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nicht die Hilfte von 80 Millionen, wie dies da und dort behauptet
wird. Ferner ist zu beriicksichtigen, dass ein Teil des bereitgestellten
Materials noch Verwendung finden wird, und dass die Flugzeuge der
beiden Null-Serien — je 10 D-3802 und C-3604 — ebenfalls eingesetzt
werden konnen.

Wenn es selbstverstindlich ist, dass man iiber prinzipielle Fra-
gen, die unsere Landesverteidigung betreffen, verschiedener Meinung
sein kann, und dass auch in der Technik die Anschauungen nicht
immer iibereinstimmen, so sollte es doch méglich sein, in der Dis-
kussion, vor allem in der 6ffentlichen, sachlich zu bleiben und nur
der Sache wegen die Diskussion zu fiithren.

Von der schwedischen Luftwaffe

Von Oblt, Herbert Alboth

Die schwedische Luftwaffe ist seit Kriegsende bedeutend erweitert und
modernisiert worden. Nach neuesten Berichten verfiigt sie gegenwiirtig iiber 300
Flugzeuge modernster Konstruktion, darunter 70 englische Diisenjiger und 140
amerikanische Mustangs. Nach vertraulichen Berichten beginnt Schweden auch
mit der Herstellung eigener Diisenflugzeuge; ein Prototyp, der zurzeit in Ent-
wicklung begriffen ist, soll eine Stundengeschwindigkeit von 1052 km erreichen.

Die schwedische Armee wird beim Ankauf amerikanischen Flugzeugmaterials
besonders bevorzugt, da Schweden, wie das amerikanische Staatsdepartement
meldete, Amerika wiihrend des Krieges wertvoll unterstiitzte: es habe sich dabei
nicht nur um die Aufnahme von notgelandeten amerikanischen Bomberbesatzun-
gen, sondern auch noch um andere Dienste gehandelt.

Ueber diese Unterstiitzung ist zu erfahren, dass in den Jahren 1944/45 neun
umgebaute unbewaffnete Liberatorbomber eine regelmissige Fluglinie zwischen
Schweden und England unterhielten. Als dieser Verkehr im Juni 1945 aufgehoben
wurde, waren auf diesem Wege 4300 Personen nach England gelangt. Neben jungen
Norwegern, die zur Fliegerausbildung nach Grossbritannien verbracht wurden,
befanden sich unter den Passagieren 2000 amerikanische Flieger, die nach ihrer
Notlandung interniert und in aller Heimlichkeit wieder freigelassen wurden.
Diesen Flugzeugen gelang es aber auch, mehrere hundert alliierte Flieger, darunter
Russen, Kanadier, Englinder und Franzosen. zu retten, Ferner wurde von ihnen
auch der Nachschub fiir die norwegische Heimatarmee besorgt. In 500 Fliigen
wurden Sanitidtsmaterial, Lebensmittel, Waffen und Sabotageausriistungen nach
Schweden transportiert, die spiter iiber die Grenze in die Hiinde der norwegischen
Widerstandskrifte geschmuggelt wurden. Die Fluglinie bildete auch ein zuver-
lissiges Verbindungsmittel zwischen der amerikanischen Gesandtschaft in Stock-
holm und den Alliierten. Die Flugzeuge waren mit 18 amerikanischen Armee-
piloten bemannt, die aber immer in Zivilkleidung auftraten und in Stockholm
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ihr geheimes Hauptquartier hatten. Die erwihnte Flugverbindung war aber nicht
die einzige. Schon seit 1940 flogen die Englinder regelmiissig zwischen Schottland
und Schweden, Die gleiche Strecke wurde seit 1942 bis zum Kriegsende auch
durch schwedische Flugzeuge beflogen.

Aufschlussreich sind die Ausfithrungen iiber die Flugwaffe, die der schwedische
Verteidigungsminister am 4, Dezember 1946 im Parlament machte, In der Beant-
wortung einer Interpellation, welche die zunehmende Zahl der Flugunfille zum
Gegenstand hatte, fithrte Minister Vougt aus:

«Unsere Jagdflugzeuge erreichen allmihlich eine Geschwindigkeit, die sich
bald der des Schalles niihert, die ganz andere Probleme aufwirft als die, mit denen
sich die Technik und Forschung bis heute beschiftigte. Mit Riicksicht auf die
Geschwindigkeitsentwicklung ist es schwer, fiir die Zukunft vorauszusagen, wie
sich die Unfallfrequenz noch entwickeln wird. Um so bedeutungsvoller ist die
Tatsache, dass die Massnahmen zur Erhéhung der Flugsicherheit aufmerksam
gepriift werden. Besondcrs aktucll ist die Anpassung der militirischen Flugplitze
und Rollfelder. Ueber allem aber steht die gute Auswahl des Personals, eine
kluge Anlage der Uebungen und eine einsichtsvolle Leitung der Arbeit unserer
Flieger. :

Die Zahl der Totalverluste an Flugzeugen betrug in den Jahren 1940—1945
nach Jahren 22, 49, 51, 47, 47 und 49, samt 52 wihrend den ersten zehn Monaten
1946. Die Zahl der Verunfallten betrédgt fiir die gleichen Jahre 27, 47, 44, 35, 47,
42 und 37 Mann. Auf 100,000 Flugstunden betrigt die Zahl der Totalverluste in
den Jahren 1940—45: 26, 59, 51, 42, 37, 36 und 38 in den ersten zehn Monaten
1946. Nach der gleichen Berechnungsgrundlage betriigt die Zahl der Verunfallten
in den gleichen Jahren 32, 56, 44, 49, 40, 31 und 27. Die Anzahl der Totalhavarien
und der Verunfallten bleibt sich den Verhéltnissen entsprechend immer gleich
und konnte auch in den letzten Jahren nicht gesenkt werden.

Wir miissen uns darilber klar sein, dass die Unfille nie ganz vermieden
werden konnen. Die Ursachen der menschlichen Unvollkemmenheit bleiben immer
bestehen, bei den Fliegern, dem Bodenpersonal, wie auch bei den Flugzeugkon-
strukteuren. Ein Vergleich zwischen unserer Statistik und den zuginglichen —
sehr knapp gehaltenen Statistiken — in England und Amerika, fillt nicht zum
schwedischen Nachteil aus, Die Statistik des Jahres 1946 zeigt, das 67 % aller
Unfille auf Fithrungsfehler, 12 9% auf Materialfehler, 13 % auf schlechtes Wetter
zuriickgehen, wihrend 8 % nicht festgestellt werden konnten. In England und
Amerika betrigt der Prozentsatz der Fithrungsfehler @hnlich dem schwedischen
ca. 70 %.

Der Anteil der Materialfehler ist relativ gering — 6 Fille von 52 — und
beweist, dass das schwedische Flugmaterial und seine Wartung den Verhiltnissen
entsprechend auf sehr hoher Stufe steht. In einigen Fillen fithrte die Tatsache
zu Unfillen oder Unfallgefahren, dass es einfach nicht maéglich war, wichtige
Einzelbestandteile wihrend des Krieges herzustellen oder zu importieren, z. B.
Zindstifte und Ziindkabel.

Viele Fithrungsfehler hingen damit zusammen, dass das Material immer
komplizierter zu handhaben ist und auch die Geschwindigkeiten zunehmen. Das
stellt an die Ausbildung der Flugzeugfithrer erhohte Anforderungen. Es werden
auch Aenderungen in der Ausbildungsarbeit notig.

Die Unfallstatistik der Jahre 1944 und 1945 zeigt, dass 5 % der Totalhavarien
wihrend der ersten grundlegenden Ausbildung auf Schulflugzeugen eintreten,
45 % wiihrend der fortgesetzten grundlegenden Ausbildung auf Kriegsflugzeugen,
wahrend der Rest, das heisst die Hilfte aller Unfille, auf fertig ausgebildete
Piloten entfillt, die also von den verdnderten Ausbildungsbestimmungen nur
wenig berithrt werden. 40 % der Totalverluste betreffen Jagdflugzeuge, 15 %
fallen auf Schulflugzeuge.
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Die Ausbildung wurde, um die Unfallrisiken zu senken, vor allem dadurch
geindert, dass man den Uebergang vom Schulflugzeug zum Kriegsflugzeug mehr
verfeinerte. In der letzten Zeit wurde der Typ eines neuen Schulflugzeuges an-
geschafft, der mehr dem Kriegsflugzeug gleicht und dadurch den Uebergang
weniger briisk geschehen lidsst. Angriffsfliige, Verbandfliige und gewisse Kampf-
itbungen werden gegeniiber frither erst spiter in das Ausbildungsprogramm auf-
genommen,

Eine relativ grosse Zahl von Totalhavarien — 1946 in 5 Fillen — wurden durch
Zusammenstosse in der Luft verursacht. Es wurden nun besondere Sicherheits-
vorschriften und Anweisungen herausgegeben.

Vier Unfdlle des Jahres 1946 wurden durch undiszipliniertes Fliegen ver-
ursacht. Die Fiihrer wollten irgend einem Bekannten auf dem Boden ihre Ge-
schicklichkeit beweisen oder selbst die Sensation des niederen Fliegens mit einem
schnellen Flugzeug empfinden. Damit iiberschiitzten sie ihr Kénnen und kolli-
dierten mit dem Boden,

Geht es bei Fligen im schlechten Wetter oder bei Kampfiibungen um die
Kondition unserer Flieger, dann kommt die Riicksicht auf die Sicherheit in Kon-
flikt mit demn Ausbildungsziel. Bei der Militiirfliegerei braucht es Draufgédngertum
und das Vermogen, Risiken auf sich zu nehmen. Bei der Ausbildung ‘und Er-
ziechung des Flugpersonals muss ein Mittelweg zwischen der iibertriebenen Vor-
sichtigkeit und den unnétigen Risiken gefunden werden. Die Veranlagung der
schwedischen Jugend hat gezeigt, dass bei ihr der offensive Geist weitaus iiberwiegt.

Im Frieden muss diese an und fiir sich lobenswerte Veranlagung etwas zuriick-
gedimmt werden. Die Qualitdt und die Aussichten der Luftwaffe, sich in einem
Ernstfalle mit Erfolg durchzusetzen, diirfen aber nicht durch allzu starke Dampfung
des offensiven Geistes beeintridchtigt werden., Es ist eine schwere Aufgabe, zwischen
den Forderungen der Flugsicherheit und der Kriegsbereitschaft den richtigen
Mittelweg zu finden. Der Chef unserer Luftwaffe wird diesen Fragen die nie er-
lahmende Aufmerksamkeit schenken.»

Was hier fiir die schwedische Luftwaffe gesagt wurde, gilt sinngemiss auch
fiir die schweizerischen Verhiltnisse,

Neuzeilliche Panzerabwehr
(Schluss)

Panzerabwehr beim Angriff

Es konnte zunichst iiberraschen, dass auch von der «Panzerab-
wehr beim Angriffs gesprochen wird. Die folgenden Ausfiihrungen
beweisen aber, dass ein erfolgreicher und mit dem Héchstmass an
Sicherheit durchgefiihrter Panzerangriff ohne Schutz durch Panzer-
abwehrwaffen nicht denkbar ist.

Ein Grossangriff erfolgt meistens durch die in vorderster Linie
befindlichen schwiicheren Stellungstruppen hindurch mit Hilfe von
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