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die hauptsichlichsten sind: Fehler der Untergebenen, Verspitungen
verursacht durch Miidigkeit der Truppe oder durch Mangel an Er-
fahrung der Kader, Verkehrsstorungen, Einwirkung des Feindes.

Das Vorstellungsvermégen des Uebungsleitenden, die Art und
Weise, wie er sich den modernen Kampf vorstellt, sein taktisches
Kénnen spielen eine wichtige Rolle, um Rahmeniibungen mit Erfolg
leiten zu konnen. Alles das kann man sich aneignen, wenn man sich
die Miithe nimmt, die reichlich vorhandene Militirliteratur zu stu-
dieren, Kriegsschilderungen und besonders die ausgezeichneten
Schriften des Armeeckommandos «Lehren aus dem Krieg» zu lesen.

Die Ausbildung der Nachrichtenoffiziere in Spezialkursen geniigt
nicht. Sie konnen dort nur auf ihre wichtige Aufgabe vorbereitet wer-
den und erhalten Anregungen und einige Grundlagen fiir ihre Weiter-
ausbildung. Es ist aber unerlésslich, dass sie sich selber weiterbilden
und sich der Miihe unterziehen, ihre Untergebenen ebenfalls weiter
auszubilden, Hiefiir miissen sie sich iiber Neuerungen in der Bewaff-
nung und Organisation der fremden Armeen und der eigenen Trup-
pen, iiber neue Kampfverfahren, neue Formationen und neue Waffen
stindig orientieren, Das ist aber nicht moglich, ohne dass sie Unter-
stiitzung bei ihren Kommandanten finden.

Vergessen wir nie, dass eine Armee ein lebendiger Korper ist, Sie
entwickelt sich stindig und diejenige eines kriegfiihrenden Staates
noch schneller als die unsrige. Was gestern richtig war, ist heute nicht
mehr giiltig. Ohne die unverinderlichen Grundsitze der taktischen
Fithrung zu verkennen, muss doch der Nachrichtenoffizier dieser
ganzen Entwicklung folgen.

Motorisierung der Sappeure

VYon Hptm. Vischef, Instruktionsoffizier der Genietruppen, Brugg

Beim Studium einer Armeereform wird auch die Frage einer
Motorisierung des Heeres gepriift. Fiir diese Studien konnen nur aus-
lindische Kriegserfahrungen und eigene Beobachtungen im Friedens-
mandver herangezogen werden, da unsere Wehreinrichtungen sich
bis heute nicht der einzig giiltigen kriegerischen Bewidhrungsprobe
unterziehen mussten. Trotzdem lassen sich aus solchen Ueberlegungen
einige brauchbare Schliisse ziehen.
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Wie den andern Kampftruppen bringt die Motorisierung auch
den Sappeuren den Vorteil, dass sie rascher an den Einsatzort gelan-
gen. Doch hat die Motorisierung fiir die Sappeure noch besondere
Vorteile. In unserer Armee verfiigen weder die Regimenter noch die
Armeekorps iiber Sappeure. Umso grosser ist der Raum, in welchem
das Sappeurbataillon der Division oder Teile desselben verschoben
werden miissen. Die Transportgeschwindigkeit gewinnt dadurch an
Bedeutung. — Der Beitrag der Sappeure zum Kampf besteht in erster
Linie in technischer Arbeit. Thre zahlenmissige Beschrinkung kann
daher teilweise wettgemacht werden durch eine Verlingerung der
Arbeitszeit, indem die Marschzeit verkiirzt wird, d. h. durch die
Motorisierung. So kann z. B. ein Sappeurzug, anstatt 4 Stunden zu
marschieren und in 3 Stunden eine Briicke zur Sprengung vorzube-
reiten, wenn er motorisiert ist, in einer Stunde die gleiche Strecke
fahren und dafur zwei Briicken in je 3 Stunden zur Sprengung
vorbereiten. Der motorisierte Zug leistet in diesem Falle das
Doppelte.

Wegleitend beim Entscheid iiber die Art der Motorisierung ist
die Verwendung der Sappeure im Rahmen eines Kampfverbandes. Die
bestehenden Vorschriften legen die Arten des technischen Einsatzes
fest. Dieser Einsatz kann sowohl beim und fiir das Gros der Truppen
erfolgen, als auch bei Vorhuten und Aufklirungsdetachementen
(Wegrdumen von Sperren, Uebersetzen, Erstellen von Sperren bei
vorldufigem Halten usw.) und bei der Nachhut (Sperren, Zerstoren,
Uebersetzen letzter Truppen usw.). Der Einsatz der Sappeure wird
also oft sehr nahe am Feind erfolgen, ndher jedenfalls als es normaler-
weise etwa fiir die Artillerie oder gar fiir riickwirtige Transportforma-
tionen der Fall ist. Dies muss bei der Auswahl der motorisierten Mittel
mithestimmend sein.

Die Grosse des Einsatzverbandes richtet sich nach dem erhaltenen
Auftrag. Fiir lange, schwere Briicken braucht es ein Bataillon. Fiir
kiirzere, schwere Briicken, sehr grosse Zerstérungen, umfangreiche
Sperren kommt eine Kompagnie, fiir kleinere Briicken, normale Zer-
storungen, Sperren und Minenfelder kommt ein Zug zum Einsatz.
Stege, einzelne Strassensperren, kleinere Zerstorungen und Ver-
minungen, technische Erkundungen sind Aufgaben fiir eine Gruppe.
Selbstindiger Einsatz einzelner Sappeure fillt ausser Betracht. Der
unterste Einsatzverband ist daher die Gruppe.

Das Motorfahrzeug soll so gross sein, dass es den ganzen, untersten
Verband mit seiner Ausriistung, jedenfalls nicht mehr, transportieren
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kann. Es wire ein Fehler, wollte man etwa den ganzen Zug ins gleiche
Fahrzeug stecken, denn beim gruppenweisen Einsatz, wie z. B. der
tiefgestaffelten Anlage von Strassensperren, kénnen die einzelnen
Gruppen nur durch einen «Omnibusbetrieb» mit dem Zugsfahrzeug
an ihre Einsatzstelle gebracht werden. Dass ein solcher Betrieb mit
viel Leerlauf und Zeitverlusten verbunden ist und bei kriegsmissiger
Beanspruchung des Strassennetzes zudem kaum sicher funktionieren
kann, leuchtet ein, Bei den motorisierten Truppen hat man fiir den
Einzelkimpfer das Motorrad, fiir die Mitrailleur-, Tankbiichsen- oder
Pak. Gruppe die Motorrider mit Seitenwagen oder den Personen-
wagen gewihlt. Fiir die motorisierte Sappeurgruppe, 10 Mann mit
ihrer technischen Ausriistung erscheint ein kriftiger, geriumiger,
mittlerer Lastwagen als zweckmiissigstes Transportmittel. Dieser muss
mit Blachenverdeck zum Schutze der Sprengmittel und Werkzeuge,
mit kriftigen Zughaken zum Nachschleppen von Anhingern (Kom-
pressoren usw.) und wenn moglich mit Motorseilwinde (Spill) aus-
geriistet sein. Letztere leistet bei verschiedenen technischen Arbeiten
ausgezeichnete Dienste. _

Mit Riicksicht auf die frontnahe Verwendung wire auch eine
mindestens gewehrschuss- und splittersichere Panzerung von Motor-
und Mannschaftsraum sehr erwiinscht, Dies wiirde die ausschliessliche
Verwendung von bundeseigenen Motorfahrzeugen bedingen, was auch
seine Nachteile hat, auf die wir noch zuriickkommen. Der Schutz
gegen Feuer sollte daher durch das Aufsuchen natiirlicher Deckung
gefunden werden.

Anhinger haben den Nachteil, dass das Motorfahrzeug dadurch
schwer mangvrierbar wird. Der Motorfahrer kann ohne Mithilfe der
Gruppe, welche den Anhinger ab- und wieder anhiingt, nicht kehren
oder riickwirts fahren. Anhinger reduzieren die zuldssige Geschwin-
digkeit und erfordern besonders kriftige Zugwagen. Ihr Vorteil ist,
dass die Gruppe mehr Material mitfiihren kann, inshesondere auch
sperrige Giiter (Stacheldrahtwalzen, Schiffe usw.) und dass ohne zeit-
raubenden Umlad Material ausgewechselt werden kann, entsprechend
dem bevorstehenden Einsatz (z. B. Kompressor gegen Drahtwalzen
oder Boote usw.). — Grundsitzlich erscheint daher der Verlad von
speziellem Material, wie Stahldrahtwalzen, Schlauch- oder Uebersetz-
booten, Rammen usw. auf Anhéngern zweckmissig. Nur diirfen nicht
alle Zugwagen der Kompagnie von vornherein mit Anhingern ver-
sehen sein, damit beim Ausfalle einzelner Motorfahrzeuge nicht auch
der Anhénger zuriickbleiben muss,
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Der vielseitige Einsatz des Sappeurs verlangt eine vielfiltige Aus-
riistung. Diese braucht er zur Arbeit, so gut wie der Artillerist die
Kanone zum Schiessen. Abgesehen vom primitiven Werkzeug, das er
auf dem Tornister trigt, muss die Ausriistung des Sappeurs nachge-
fithrt werden. Dabei hat sich grundsitzlich die Verpackung in Kisten
bewihrt. Dies ermoglicht, gegebenenfalls den Lastwagen zu tauschen
(Pannen!) oder fiir andere Transporte freizumachen (Baumaterial!).
Die Mannschaft und ihre Ausriistung gehdren grundsitzlich aufs
gleiche Fahrzeug. Bei einer Trennung von Mann und Material riskiert
man, dass am Ziel nur das Werkzeug oder nur die Leute ankommen,
weil das eine oder andere auf der Strecke geblieben ist (Panne, Weg
verfehlt!). Das Material ist im allgemeinen auch zu umfangreich und
zu schwer, um auf grossere Distanzen von Hand transportiert zu wer-
den. Man muss es so nahe als méglich an die Verwendungsstelle heran-
fithren konnen. Das Motorfahrzeug muss also auch auf schlechten
Wegen oder neben Wegen (Briickenbaustellen, Gelindesperren usw.)
fahren kénnen.

Der Sappeur arbeitet meist an Kommunikationen. Er sperrt sie
oder stellt sie wieder her. Im Gegensatz zur Artillerie oder Flab, die
ihre Feuerstellungen im Gelidnde beziehen, scheint der Sappeur daher
an die Strasse gebunden zu sein. Das ist ein Trugschluss. Einmal sind
diese Kommunikationen ja oft Wege, die bei schlechtem Wetter nach
wenigen Stunden schon mehr dem «Geldnde» als einer «Kommuni-
kation» gleichen, Dann haben Briickenstellen ja meistens keinen
bestehenden Strassenanschluss, das Material muss durch das Geldnde
herangefiihrt, das Holz aus dem Walde geholt werden. Die Panzer-
sperre (Griben, Minen usw.) muss oft weitab von der Strasse ange-
legt werden. Die Sappeur-Motfz. Kolonne, die von hinten nach vorn
zum Einsatz geholt wird, muss an andern Kolonnen vorbei, oft auf
schmaler, schlechter Strasse. Ein Ausweichen, nur 50 em neben die
Fahrbahn, kann zum Einsinken der strassengebundenen Fahrzeuge
fithren, was stundenlange Verziégerungen des Einsatzes verursachen
kann. Das ungepanzerte Fahrzeug, das gegnerischer Sicht und Feuer,
von der Erde und aus der Luft, entzogen werden soll, muss natiirliche
Deckung aufsuchen kénnen, was wiederum meistens nur abseits der
Strasse, im Geldnde, méglich ist. — Daraus ergibt sich, dass die Motor-
fahrzeuge des Sappeurs gelindegingig sein sollen, dass mindestens
pro Zug zwei gelindegidngige Fahrzeuge vorhanden sind, die im
Notfall die iibrigen durch Gelindeschwierigkeiten durchschleppen
koénnen.
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Auch auf die Ausbildung kann die Motorisierung nicht ohne Ein-
fluss bleiben. Ideal wire der Sappeur, der bauen, sprengen, mit allen
Waffen schiessen und Motorfahrzeuge lenken kann, In den gesetz-
lichen Ausbildungszeiten, mit denen wir vorldufig zu rechnen haben,
ldsst sich dieser Idealsappeur aber nicht ausbilden. Die Fahrzeug-
lenker miissen ihre besondere, fachtechnische Ausbhildung erhalten,
so gut wie die Sappeure. Dahei wire es sehr wiinschenswert, wenn
diese Motorfahrer eine eingchendere Ausbildung an den Waffen,
welche den Sappeuren zugeteilt sind, erhalten wiirden; eine Aushil-
dung, die vielleicht weiter gehen miisste, als dies fiir die Motorfahrer
der reinen Transportformationen notwendig ist. Alle natiirlich miissen
als Einzelkdmpfer mit Karabiner, Handgranate und Maschinenpistole
umzugehen verstehen.

Unteroffiziere und Offiziere sollen ihre motorisierten Gruppen,
Ziige und Kompagnien in jeder Lage fiihren kénnen, Zugeteilte Fach-
offiziere und -Unteroffiziere leiten den motortechnischen Dienst, kei-
nesfalls sind sie in irgendeiner Phase, z. B. widhrend dem Marsch, die
Fiihrer, denen man den Zug oder die Kompagnie wie ein «Passagier-
gut> zum Versand iibergibt. Die Marschordnung richtet sich nach
der taktischen Lage und dem technischen Einsatz, die nur der Kom-
mandant zu beurteilen hat. Diese Erkenntnis ist bei hippomobilen
Truppen selbstverstindlich. Obschon dort nur das Material verladen
ist, marschieren Truppe und Fuhrwerke nach den Befehlen des Zugs:
oder Kompagniefiihrers und nicht des Trainleutnants. Um so mehr
gilt das bei den Motorisierten, wo Material und Truppe rollen. Das
bedingt, dass der Unteroffizier, jedenfalls aber der Offizier, Kennt.
nisse iiber den Aufbau, die Lenkung und den Unterhalt von Motor-
fahrzeugen besitzt. Er muss beurteilen kénnen, wo man mit Motor-
fahrzeugen noch durchkommt, wo nicht, wann ein Parkdienst anzu-
ordnen ist und in welchem Umfang., Er muss geschult sein in der
Fiihrung motorisierter Verbinde, was an seine Kartenlesekunst und
die Raschheit seiner Entschliisse erhohte Anforderungen stellt. Eine
falsch gefithrte Fusskolonne macht rechtsumkehrt und kommt viel-
leicht querfeldein rasch wieder auf den richtigen Weg, Die rasch
fahrende motorisierte Kolonne, die an der kritischen Strassengabel
links statt rechts gefahren ist, kommt vielleicht in eine Sackgasse, wo
nur mit Schwierigkeiten oder iiberhaupt nicht gekehrt werden kann,
inshesondere mit Anhingerm. Noch schlimmer wird es allerdings,
wenn an der kritischen Weggabel mangels Orientierung oder mangels
Verkehrsposten einzelne Fahrzeuge rechts, andere links fahren. Dann
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kann der Kompagniechef am Einsatzort nur noch die bedauerliche
Feststellung machen, dass vielleicht die Hilfte seiner Fahrzeuge, wo-
méoglich mit den Leuten und der Ausriistung, die er eben haben sollte,
nicht da sind, sondern mittlerweile irgendwo, Dutzende von Kilo-
metern entfernt, herumirren. — Obschon der Offizier sein persin-
liches Fahrzeug (Pw. oder Motrd.) grundsitzlich durch einen Motor-
fahrer lenken lisst, um selber Kopf und Hinde fiir die Fithrung seiner
Truppe frei zu haben, muss er doch befdhigt sein, wenn sein Motor-
fahrer ausfillt, sein Fahrzeug selber zu lenken, ohne sich dadurch
eines Vergehens schuldig zu machen. Den Subalternoffizieren sollte
auch erméglicht und nahegelegt werden, sich ein Armeemotorrad zu
halten, da die requirierten Motorrdder bekanntermassen fiir den Feld-
dienst nicht geniigen. Mehr als einmal passierte es mir als Zugfiihrer,
dass mir meine Kolonne davonfuhr, wihrend der Motorradfahrer
sich am Strassenrand um die Behebung der Panne oder gar um die
Loschung des in Brand geratenen Motorrades bemiihte. Solche fiihrer-
lose Kolonnen sind im Frieden recht drgerlich, im Kriege konnte es
katastrophale Folgen haben. — Die Vorbereitung fiir die motorisierte
Fithrung, die Entwicklung des «motorisierten Gefiihls», muss in den
Kaderschulen geschehen. Leider wird dies teilweise auf Kosten des
Reitunterrichtes gehen, obschon dieses edle Erziehungsmittel niemals
vollwertig ersetzt werden kann, auch nicht etwa durch das Motorrad-
fahren. — In den Diensten mit der Truppe, Rekrutenschule, Wieder-
holungskurs oder Ablosungsdienst, haben die Fiihrer aller Grade
Gelegenheit, ihre theoretischen Kenntnisse praktisch auszuwerten,
vor allem auch die Ueberwindung aller méglichen «motorisierten
Friktionen» (schlechte Wege, Gelindeschwierigkeiten, Abschleppen,
Verkehrsstauungen usw.) zu lernen,

Aus diesen Ueberlegungen ergeben sich fiir die Aufstellung moto-
risierter Sappeurverbinde folgende Gesichtspunkte.

Die Spezialisierung ist auf ein Mindestmass zu beschrinken. Ein
etnziger Typus fiir die motorisierte Sappeurkompagnie kann geniigen.
Trotz verschiedener taktischer Unterstellung bleiben sich die techni-
schen Aufgaben ja ziemlich gleich. Leichte Truppen brauchen fiir
ihre Bewegungen Briicken, so gut oder noch eher als die Infanterie.
Die Infanterie braucht Sperren und Zerstéorungen so gut wie die Leich:
ten Truppen. Die Vereinheitlichung bringt grosse Vorteile fiir die
Ausbildung (Instruktionspersonal, Instruktionsmaterial), die Beschaf-
fung und den Ersatz der Ausriistung, Die Bildung von ad hoc-Ver-
binden ist erleichtert, wenn die Teile gleichartig sind. Der héhere
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Fiihrer weiss, mit was er rechnen kann, was anderseits auch eher einen
zweckmissigen Einsatz sicherstellt.

Die motorisierte Sappeurkompagnie bhestinde aus 3 Ziigen zu
3 gleichartigen Gruppen, die jede ihre Mannschaft mit Ausriistung
auf einem Gruppenfahrzeug mitfithrt. Jeder Zug wiirde auf einem
weiteren Fahrzeug solches Material verladen, das nur beim Einsatz
des ganzen Zuges oder nur fiir spezielle Aufgaben benétigt wird
(Uebersetzmaterial, Pressluftwerkzeuge, Flammenwerfer, MS-Geriite,
eventuelle Kiichenausriistung usw.). In einer Kompagniestaffel wiir-
den die Fahrzeuge mit Bagage, Kiiche, Werkstatt und Betriebsstoffe
fiir mechanische Werkzeuge und Motorfahrzeuge und ein besonderes
Fahrzeug fiir die Fassungen mitgefiihrt, Die selbstindige, ausserhalb
des Bataillonsverbandes stehende Kompagnie, hitte in dieser Kom-
pagniestaffel ausserdem noch Reserven an Werkzeug, Sprengmitteln,
Minen und Sperrmaterial mitzufiihren. Die Kompagnie braucht dem-
nach etwa 15—18 mittlere Lastwagen, wovon mindestens ein Drittel
geldndegingig sein miissen.

Ob aus mehreren motorisierten Kompagnien auch motorisierte
Bataillone oder Regimenter gebildet werden sollen, ist mehr eine
taktische und organisatorische Frage, die hier nicht erirtert wer-
den soll.

Die Schwierigkeiten der Fithrung motorisierter Verbinde wurden
bereits erwdhnt. Die Befehlsiibermittlung ist sowohl auf dem Marsch
(Fliegermarsch mit grossen Abstinden von Fahrzeug zu Fahrzeug)
wie beim technischen Einsatz (vielleicht Ziige oder Gruppen ge-
trennt) erschwert. In auslindischen Armeen wurden mit Erfolg Funk-
gerite fiir diesen Zweck beigegeben. Um Ausbildung und Ausriistung
nicht zu komplizieren, scheint fiir unsere Verhiltnisse das Motorrad
das geeignetste Mittel zu sein. Dieses muss daher in geniigender Zahl
verfiighar sein, mindestens 3 pro Kompagnie- und Zugfiihrer. Der
Motorradfahrer wird ja nicht nur fiir die Befehlsiibermittlung be-
notigt, sondern auch fiir die Verkehrsregelung (Wegweiserposten,
Verkehrswachen) und fiir die Marschsicherung. Gerade fiir die relativ
schwerfillige Lastwagenkolonne ist eine ausreichende Sicherungs-
spitze besonders notwendig. Diese Spitzengruppe kann nur mit leich-
ten, wendigen Fahrzeugen (Motorrad mit und ohne Seitenwagen) ge-
bildet werden. Auch automatische und Panzerabwehrwaffen gehéren
zu dieser Spitzengruppe. Fiir die Tankbiichsen haben sich schwere
Motorrider mit Seitenwagen als Traktionsmittel bewihrt. Die Tank-
biichse muss nicht nur einer Spitzengruppe zugeteilt werden, man
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muss sie iiberhaupt je nach der taktischen Lage in die Kolonne ein-
cliedern oder eventuell detachierten Ziigen zuteilen kénnen. Die Tank-
biichsenschiitzen sind Spezialisten, die bei ihrer Waffe bleiben und
daher in besonderen Fahrzeugen mit der Waffe verschoben werden
miissen. Die Tankbiichse kann nicht je nach Lage der oder jener
Gruppe «angehidngt» werden. — Die Kompagnie benotigt demnach fiir
Befehlsiibermittlung, Verkehrsregelung und Sicherung etwa 15 Motor-
rider und pro Tankbiichse 2 Motorriter mit Seitenwagen.

Ueber die Stellung der Motorfahrzeuge ist schon viel gesagt, ge-
schrieben und gedruckt worden. Es ist bekannt, dass das bundeseigene
Fahrzeug gegeniiber dem requirierten den Vorteil hat, den militéri-
schen Anforderungen besser zu entsprechen und die Ersatzteilbeschaf-
fung zu erleichtern, wogegen es im Frieden jedenfalls kaum geniigend
ausgeniitzt wird und daher veraltet, bevor es eigentlich verbraucht ist.
Die praktische Erfahrung hat nun gezeigt, dass heute das requirierte
Motorfahrzeug in vielen Fillen nicht geniigt, um die Marschbereit-
schaft einer motorisierten Sappeurkompagnie sicherzustellen, da ihm
verschiedene notwendige Qualititen fehlen (Allgemeinzustand, Moto-
renstirke, Zughaken, Blachenverdeck, Seilspill usw.)., Solange sich
die Lastwagensubventionsaktion des Bundes nicht im grossen Mass-
stab auswirkt, sind wir auf Korpsmateriallastwagen angewiesen. Ge-
lindelastwagen finden in der Privatwirtschaft chnehin kaum eine ren-
table Verwendung, so dass wir fiir diese immer auf bundeseigene Fahr-
zeuge angewiesen sein werden, Dasselbe gilt fiir die schweren Motor-
rdder mit Seitenwagen fiir die Tankbiichsen. Immerhin konnten
solche den Motorradfahrern als «cArmeemotorrider» ahgegeben wer-
den, wobei der kostspielige Unterhalt ausser Dienst durch Gewihrung
entsprechender Vergiinstigungen (niedrige Schatzung, zollfreies Ben-
zin usw.) ausgeglichen werden miisste,

In welchem Umfange die Motorisierung der Sappeure durchge-
fithrt werden soll und kann, hiingt ab von taktischen Erwigungen und
von den Mitteln, die Behorden und Volk dafiir bereitstellen wollen
und konnen. Dass sich diese Mittel lohnen, das zeigt der grosse Anteil
der technischen Truppen am Erfolg der Kriegfiihrenden rings um
unser Land. Hier sollten, unter Beriicksichtigung auslindischer Kriegs-
erfahrung und eigener Truppenerfahrung, lediglich einige Grundsitze
skizziert werden, die fiir die Art der Motorisierung von Sappeuren
richtig erscheinen.
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