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Geschoss, Stahlspitze auf Stahlpitze in das dicke Fell, bis der
Dickhiduter Feuer fingt und die Mannschaft in Todesangst aus
dem Kasten springt. Da zerplatzt driiben eine Rauchwolke in
dicken, roten Schwaden. Maéichtige Detonationen folgen. Die
Munition des Panzers ist in die Luft gegangen.

Das Sturmgeschiitz wendet auf der Strasse. Das Duell ist
siegreich beendet. Gestern drei, heute ein Panzer von der Sorte!
Aus den Gesichtern der Infanterie leuchtet freudige Glut. Sie
wissen: ohne die Sturmgeschiitze wiren sie manchmal schlecht
dran. Sie haben es darum nicht leicht, sie miissen doch um die
Erde kdmpfen, um jede Handbreit. Aber das Geschiitz bricht vor
und vernichtet den gepanzerten Widerstand. So geht es rascher
vorwirts. Hand in Hand arbeiten Artillerie und Infanterie, und
das Sturmgeschiitz ist der wuchtigste Ausdruck dieser Zusam-
menarbeit, der Sturmbock des modernen Krieges.

Neue Geriite fiir den Verwundetentransport

Von Hauptmann K. Sigg, Binningen, Kommandant einer
Sanitdtskompagnie

Der Sanitdtsdienst hat sich neben andern Problemen unter
den jetzigen Umstidnden besonders mit dem Transportwesen zu
befassen. Zwei Faktoren in einem kommenden Kriege werden bei
den jetzigen Verhdltnissen unserer Armeestellung das Transport-
problem besonders beeinflussen:

1. Weitgehende Kriegfiihrung im gebirgigen Gelinde.

2. Benzinmangel oder Unmoglichkeit der Beniitzung von Motor-
wagen auf schmalen Gebirgswegen.

Die Art der heutigen Kampfweise in einer Gegend mit stin-
digem Gelidndewechsel bringt es mit sich, dass die Sanitdt der
verschiedenen Truppengattungen und der Sanitdtskompagnien
ihre Titigkeit ohne weiteres in jedem Geldnde, ob Flachland,
Hiigelland oder Hochgebirge, ausiiben muss. Auch den zivilen
Anforderungen, die immer weniger vor ungangbarem Geldnde
und schlechter Jahreszeit zuriickschrecken, hat der Sanititsdienst
zu folgen. Um diese Probleme zu meistern, braucht die Truppe
ein allen Anforderungen geniigendes Verwundeten-Transport-
mittel.

Wenn auch wahrscheinlich im Laufe einer alpinen Krieg-
fithrung versucht werden muss, den beschwerlichen Transport
immer mehr abzukiirzen, indem die drztliche Hilfe in Form von
kleinen chirurgischen Detachementen moglichst nahe an die
Front zum Verwundeten gebracht wird — und unser alpines
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Geldnde mit seinen vielseitigen Deckungen bietet dazu die Mog+
lichkeit — so wird sich trotz alledem der Sanititsdienst immer
wieder vor das Hauptproblem, den Verwundetentransport, ge-
stellt sehen.

Der Sanititssoldat kommt besonders in beschwerlichem
Geldnde nicht ohne geeignete Transportmittel aus. Ausser der
Moglichkeit des Réaftransportes, der oft mit den kleinsten Mit-
teln improvisiert werden kann *), wird man doch immer wieder
auf den Bahrentransport angewiesen sein.

Dazu bendétigt man aber eine allen Verhiiltnissen gerecht
werdende Bahrenkonstruktion. Wie sehr iibrigens auch der
Raf-Transport mit einem geeigneten Transportmittel erleichtert
werden kann, zeigt uns das sinnreich und doch Ausserst leicht
gearbeitete Arcioni-Réf, das Hptm. Gut besser als alle bekannten,
auch auslidndischen Réife bezeichnet.

Das Schicksal Schwerverwundeter ist hdufig genug allein
mit der Transportfrage entschieden. Je friiher der Verwundete
zur Operation kommt, desto besser sind seine Aussichten auf
Heilung. Die Transportmoglichkeiten werden von den &dussern
Verhiltnissen bestimmt, von Geldndebeschaffenheit, Jahreszeit,
Transportkridften und nicht zuletzt vom Transportmittel.

Wenn ein Transportmittel allen Anforderungen gerecht wer-
den soll, muss es ein Idealgerit fiir jedes Gelinde und jede Jah-
reszeit sein. Es muss zusammengelegt und im Gebrauch bequem
und leicht sein, das heisst es darf wenigtens das Gewicht unserer
alten Systeme nicht iibersteigen, damit es den Retter beim Auf-
stieg zum Verwundeten nicht so ermiidet, dass er alle seine
Kriafte ausgegeben hat, bevor er mit dem Transport beginnen
kann. Es darf der Sanitdtstruppe nicht zugemutet werden, vieler-
lei Spezial- und Zusatzgerite mitzuschleppen. Eine Konstruktion,
die, um in verschiedenem Geldnde gebraucht zu werden, ebenso
viele Zusatzgerite braucht, ist daher nicht praktisch. Die bis
jetzt vorhandenen Mittel erfiillen in keinem Falle diese zu fordern-
den Idealv:erhiltnisse.

Die ausgezeichnet konstruierte Weber-Bahre, die Ordon-
nanzbahre der Armee, ist in zwei Hilften zusammengelegt trag-
bar. Sie ist leicht. (Die beiden Hilften zusammen wiegen
13—13,5 kg.) Die Bahre kann mittelst der Gurte als Halbbahre
zusammengelegt oder beim Transport mit dem Gewicht an bei-
den Schultern aufgehidngt werden. Trotz ihrer Vorteile, die ihr
bei einer Tragbahren-Konkurrenz im Jahre 1932 vor 20 andern
Modellen verschiedener Staaten den 1. Preis eingetragen haben,
zeigt sie sich nicht allen Anforderungen unter den heutigen Um-

*) Siehe unter Literaturverzeichnis Nr. 2.
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standen gewachsen. Sie ist im Gebirge ohne zusitzliche Verbes-
serungen kaum verwendbar. Es werden daher neuerdings ver-
langerte Holmen fiir den hintern Triger gebraucht, um diesem
die notige Bodensicht zu geben. Damit haben wir aber bereits
wieder zwei verschiedene Modelle von Halbbahren, deren Triager
sich dann gewohnlich doch nicht zusammenfinden, wenn nicht
jedesmal vorher daran gedacht wird. Durch stark verlingerte
Holmen wird die Federung zu gross, das Gewicht einseitig auf
den untern Triager verteilt. Ausserdem mangeln aber auch so der
Weber-Bahre viele wesentliche, heute zu fordernde Eigen-
schaften:

1. Sie kann nicht geknickt werden.

2. Sie kann nicht geschleift werden. Der Soldat versucht, die-
sen Nachteil dadurch zu beheben, dass er seinen Helm unter
die Bahrenfiisse befestigt, allerdings nicht zum Vorteil dieser
Kopfbedeckung.

3. Unter Verwendung des Isler-Bahrengestelles kann die
Weber-Bahre als Rollbahre verwendet werden. Mit einigen
kleinen Improvisationen ldsst sie sich dann relativ hoch hin-
auf verwenden. *) Dazu benotigen wir aber wiederum Impro-
visationsmaterial, das oberhalb der Baumgrenze nicht mehr
zu bekommen ist. Zudem nimmt eine Improvisation immer
viel Zeit in Anspruch.

4. Die Weber-Bahre ist fiir den Gebrauch im Hochgebirge
ungeeignet. Sie ist dafiir zu wenig stabil. Sie eignet sich auch
nicht zum Abseilen, weil der Verwundete trotz Befestigung
mit der Gurte sowohl seitlich wie auch in der Langsrichtung
ins Rutschen kommt.

5. Unter Verwendung des Velotragbahren-Gerites nach Sigg 2)
kann sie als Velobahre oder mittelst des Isler-Gestelles als
Veloanhdnger beniitzt werden. (Abbildung 1 und 2). Aber
auch mit dieser Verwendungsmoglichkeit erreicht sie nicht
die Stabilitdt der unten beschriebenen «Koller»-Bahre.

6. Auf Gebirgswegen, wo der Soldat beide Hadnde frei haben
sollte und aus diesem Grunde die Bahre quer iiber dem Tor-
nister mit sich fiihren muss, ist sie infolge ihrer Linge hinder-
lich. Noch mehr trifft das fiir die neuen verldngerten Holme
zu. Sie kann daher auf schmalen Wegen nur angehéngt oder
iibergehingt getragen werden.

Die Markwalder-Bahre, die neueste bekannte Kombinations-
Trag-Schleif-Roll-Bahre wird von Hptm. Gut als Universalbahre
vom Abseilfelsen und Gletscher bis hinunter auf die Strasse als

*) Siehe unter Literaturverzeichnis Nr. 2.
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Auto- und Velo-Anhidnger bezeichnet. «Ein Wunderwerk an
Vielseitigkeit und Bequemlichkeit.» Da es uns leider nicht moglich
war, die Markwalder-Bahre zu Uebungszwecken zu erhalten.
konnen wir ein Urteil iiber deren Brauchbarkeit nicht abgeben.
Immerhin scheint mir das hohe Eigengewicht (26 kg) ein grosser

Abbildung 1. Die Weber-
Bahre als Velobahre mit
dem Sigg-Gerit befestigt.

Zens. No. V., 560 Ru,

Nachteil zu sein. Die Bahre muss in drei Teilen getragen werden.
Die Triger miissen vom Tornister- oder Rucksacktragen befreit
werden, da die Markwalder-Bahre die gesamte Riickenbreite in
Anspruch nimmt. Die Markwalder-Bahre kommt als Hochge-
birgsbahre, nicht aber als Normalbahre in Frage, die jedem

Abbildung 2. Islergestell
als Veloanhdnger mit dem
Sigg-Gerit befestigt.

Zens. No. V. 562 Ru.

San. Sdt. wie die jetzige Ordonnanz-Bahre mitgegeben werden
kann.

Wenn — zusammengefasst — eine neue Tragbahren-Kon-
struktion gegeniiber dem bisher Erreichten weitere Vorteile
bieten soll, so miissen an sie folgende Anforderungen gestellt
werden:
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1. Das Gerdat muss leicht sein und wenigstens das Gewicht
der bisherigen Konstruktionen nicht iiberschreiten.

2. Das Geridt muss in jedem Geldnde und bei jedem Wetter
verwendet werden konnen und durch seine Vielseitigkeit alle
bisherigen Modelle samt allen Zusatzgeréiten in ebensolcher
oder noch grosserer Bequemlichkeit ersetzen. Der Verwun-
dete muss von der Felswand bis auf die Landstrasse ohne
Umlad {ransportiert werden koénnen.

3. Es muss knickbar sein, um wenigstens eine Semiflexions-
stellung des Verwundeten im Hiiftgelenk zu erlauben.

4. Es muss sich mit einem Griff zur Schleifbahre uméndern
lassen.

5. Es muss sich als Rollbahre eignen, in Form des Schubkarrens
oder des Velo- und Auto-Anhiingers.

6. Das neue Geridt muss zum Tragen noch weiter zusammen-
legbar sein als die bisher beste Konstruktion der Weber-
Bahre. Es erlaubt dadurch auf schmalen Gebirgswegen
auch ein Quertragen iiber dem Tornister oder auf dem
Nacken.

7. Es diirfen keine losen Bestandteile vorhanden sein, die leicht
verloren gehen.

8. Die Anwendung von Zusatzgeriten muss mdoglichst be-
schrinkt sein.

9. Die Handhabung muss so leicht sein, dass jedermann ohne
tanges Ueberlegen oder Eindrillen sich der Bahre bedienen
kann.

10. Die Konstruktion muss so robust sein, dass keine Reparaturen
entstehen.

11. -Die Transportart muss dem Verwundeten angepasst werden
konnen (halbliegend, liegend, sitzend), ohne dass ein Umlad
dps Verwundeten zu erfolgen hat.

Wenn eine Bahre all diese Anforderungen erifiillt, ohne
dabei an Ueberkonstruktion zu leiden, dann ist sie unser Ideal-
gerat.

Die Verwirklichung dieser Anforderungen an eine heeres-
titchtige Universalbahre ist in der neuen «Koller-Tragbahre»
gegeben. Durch eine einfache, sehr sinnreiche Konstruktion ist
es dem Erfinder gelungen, unsere Ordonnanzbahre so abzudndern,
dass ein Ideal-Beforderungsmittel von einer wohl kaum mehr
zu iibertreffenden Anpassungsfidhigkeit an die Bediirfnisse des
Verwundeten, des Tragers und des Gelidndes entstanden ist.
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Das grundsiitzlich Neue an dieser Bahre bestcht neben der
auch bei der Stiegler- und Markwalder-Bahre vorhandenen
Knickbarkeit des Bettes, in der Schwenkbarkeit und besonders
zweckmdssigen Formgebung der Holme.

Die Idee der schwenk-
baren Holme ermog-
licht ein leichtes Pas-
sieren von engen oder
winkligen Durchgiin-
gen (Abbildung 3). Dic
Tragbahre kann in
wenigen Sekunden auf
cinfachste Weise der-
art umgestellt wer-
den, dass sic wic
folgt verwendet wer-
den kann:

Abbildung 3. Koller-Bahre
als Normalbahre.Schwenk-
bare Holme erleichtern das
Passieren von engen oder
winkligen Durchgangen.

1. als Normalbahre. Auch schon als Bahre in Nermalstellung
ist die «Koller»-Bahre der Ordonnanzbahre weit iiberlegen, weil
die Holme einwirts geschwenkt werden konnen. Dadurch kénnen
weitgehend winklige Durchgidnge oder Schiitzengriiben passiert
werden. (Abbildung 3). Die Bahre kann so auch von 2 Mann auf
den Schultern getragen werden, weil der Holmenabstand durch
Einwirtsschwenken der Schulterbreite des Trigers angepasst
werden kann (Abbildung 4). Mit der bisherigen Normalbahre war
ein Tragen auf den Schultern nur durch 4 Mann moglich.
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2. als Knickbahre durch verschice-
den starkes Knicken in der Mitte,
zum Verwundetentransport in sit-
zender oder halbliegender Winkel-
Stellung (Abbildung 5 und 5a).

3. als Schleif-Steilhangbahre (Ab-
bildung 6, 6a, 6b, 6¢). Roll-Schleif-
bahre, durch Umschwenken der
hintern Holme als Kufen (mit oder
ohne Rider) zum Transport und
Schleifen iiber steiles Gelinde oder
Treppen.

4. als «Felswand-Automobil» (mit
oder ohne Rider). wobei der
Fibrer in einem Schlaufensitz be-

Abbildung 4. Zens. No. V. 51 Ru.
«Koller»-Bahre mit einge-
schwenkten Holmen er-
laubt das Tragen durch 2
Mann auf der Schulter,

Abbildung 5. Knickbahre. Zens. No. V. 557 Ru.

quem in den abgeknickten und ein-
geschwenkten mit einem Riemen
verbundenen vordern Holmen ruht.
Die hintern Holme als Kufen um-
gebogen (Abbildungen 7, 7a).



— 147 —

5. als Schlitten ohne Skier, zur Verwendung auf hartem, fest-
getretenem Schnee (Abbildungen 8 und 8a).

6. als Schlitten mit Skiern durch Befestigung der Skier mit Hilfe
von 2 je nur 200 Gramm schweren Klammern unter den als Kufen
eingebogenen Holmen (Abbildung 9). Am Skischlitten konnen an
den nach oben gebogenen Holmen die Skistocke sehr bequem
befestigt werden. Ausserdem ist die «Koller»-Bahre 5 cm héher
als die Weber-Bahre, was bei hohem Schnee ein Vorteil ist.

7. als Fahrzeug durch Einfiigen von 2 Réadern.
a) als Roll- oder Stossbahre (Abbildung 10);
b) als Rollschleifbahre (Felswand-Automobil; Abbildung 7);
¢) als Veloanhdnger;
d) als Velo-Tandem zwischen 2 Fahrridern mit dem «Sigg»-
Velobahren-Geriit befestigt (Abbildung 12). .

Die «Koller»Bahre kann ebenso wie die Weber-Bahre mit dem
«Sigg»-Velobahrengeridt zwischen 2 Fahrridern als Tandem-
Velobahre befestigt werden. Da sie aber geknickt werden kann,
kommt der Schwerpunkt tiefer zu liegen, als bei der Weber-Bahre,
was die Fahrsicherheit erhoht. Als Fahrzeug ist die <Koller»Bahre
ausgezeichnet gefedert. Die Rider sind mit einem Griff in zwei
Sekunden eingehingt (Abbildung 13). Dabei ist auch bei erhéhter
Belastung (Abbildung 14) dieses Gefiahrt dusserst stabil und die
Federung so wirksam, dass die Ridder auch ohne Gummibereifung
benutzt werden konnen. Die Grosse der Réder ist so gewiéhlt, dass
der Fahrwiderstand gegeniiber einem kleineren Durchmesser
gering und die Tragfihigkeit eine moéglichst grosse ist.

8. als Seilbahn durch Knicken der Bahre und Hochstellen der Hol-
men zum Abseilen iiber Felswinde, in Sitzlage des Verletzten
(Abbildung 15).

9. als Verbandbett oder Operationstisch (Hohe 60—80 cm) durch
Drehen beider Holmenpaare nach unten (Abbildung 16).

10. als Liegestuhl (Abbildung 17).

11. als Feldbett mit Blachenschutz durch Drehen beider Holmen-
paare nach oben und Ueberdecken mit einer Zeltbahn (Abbil-
dung 18, 18a).

12. als Gebirgsbahre: anstelle der Weber-Bahre mit verldngerten
Holmen. Die Tragholme der «Koller»-Bahre sind 20 cm langer als
die der Weber-Bahre. Sie gestatten daher dem Trédger der Bahre
in Normalstellung eine fast ebenso gute Bodensicht wie die ver-
lingerten Holme der Weber-Bahre. In Knickstellung aber ist die
Sicht wesentlich besser.

Alle diese Umstellungen erfolgen ohne Beeintrachtigung
der Soliditdt der Bahre und ohne den Verwundeten aufzuneh-



Abbildung 6.
Zens. No. V. 568 1.

Abbildung 6b.

Abbildung 6a.

Zens. No. V. 571 Ru.

Abbildung 6, 7 und 8.
Bergschlitten am Steilhang. Die
Kufen als Schleife gedreht, die
vorderen Holme eingeschwenkt.
Sie konnen auch so an enger
Stelle von einem Mann auf die

Schulter genommen werden.

Abbildung 6c¢.
Zens. No. V. 569 Ru.
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Zens, No. V. 566 Ru.

Abbildung 7. Am Abseilfelsen. (Die eingeschwenkten vorderen Holme werden
mit einem Riemen verbunden, dadurch entsteht ein Schlaufensitz fiir den
Fiihrer.)

men. In zusammengelegtem Zustande ist die «Koller»-Bahre
23 Zentimeter kiirzer als die Armee-Bahre. Sie kann deshalb
von der marschierenden Truppe in jeder Tragart neben dem Tor-
nister oder Rucksack leicht mitgenommen werden (Abbil-
dung 19). Infolge ihrer Kiirze kann sie im Gegensatz zur Weber-
Bahre auch quer iiber dem Tornister oder dem Nacken getragen
werden (Abbildung 20). Die Bahre ist wesentlich stabiler und trag-
kriftiger als die Weber-Bahre, die Arbeit damit derart einfach
und verstindlich, dass jeder Sanititssoldat nach einer kurzen
Instruktion damit umgehen kann.

Die Moglichkeit, die Bahre als Schlitten im Gelinde zu ver-
wenden, setzt die Sanititstruppe in die Lage, die Bergung des
Verwundeten in Schussdeckung vorzunchmen. Die Bahre kann
mit dem Verwundeten in gebiickter Stellung oder kriechend abge-
schleift werden (Abbildung 8a). Diese Moglichkeit der Schlitten-
bergung scheidet in den meisten Fiillen den Transport in der
Blache, der fiir den Verwundeten oft qualvoll ist und seine Ver-
letzungen komplizieren kann, aus.

Als Roll- oder Veloanhdnger-Bahre besteht auch die Moglich-
keit, dieselbe an der Front fiir Transporte aller Art, wie Waffen,
Munition, Verpflegung, zu verwenden.



Abbildung 11. Veloanhaneer.
Zens. No. V. 570 Llu.

Abbildung 8.

Zens. No. V. 572 Ru.

Abbildung 8a.
Als Transportschlitten.

Abbildung 9. Schlitten mit Skis.
Zens, No. V. 567 Ru.

O

Abbildung 10.
Als Zug-Roll-Schleifbahre.



Abbildung 12. Velotandem
in Knickstellung.

Zens. No. V. 564 R,

Abbildung 13 Einhingen
der Rader.

Zens. Noo o VO LHO L,

Abbildung 14. Belastung
als Veloanhinger mit zwei
Mann.

Zens, No. V., 563 Ru.
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. Abbildung 15. Als Seil-
A \ bahn.

LY

Zens, No. V. 558 Rju.

Abbildung 16. Als Verbandbett.

Abbildung 17. Als Liegestuhl. ;

Abbildung 18a.

Zens. No. V. 565 1.

Abbildung 18. Als Feld-
bett mit Regenschutz.




Abbildung 19. Abbildung 20.

Die neue Bahre erspart bei abwechslungsreichem Geldnde
und verwickelten Transporten jeglichen Umlad des Verwundeten.
Sie macht die Bereitstellung besonderer, zusitzlicher Beforde-
rungsmittel fiir die einzelnen Gelandearten iiberfliissig. Die Sani-
tatsmannschaft hat in einem einzigen Transportmittel dasjenige
Gerat zur Verfiigung, das alle moglichen Umstédnde verlangen.
Die «Koller»-Bahre ist trotz ihrer vielfachen Verwendungsmog-
lichkeit im Gewicht nicht schwerer und zusammengelegt in ihrer
Linge kleiner als unsere Armee-Ordonnanzbahre.

Es besteht kein Zweifel, dass mit der «Koller»-Bahre im
Verwundeten-Transportsystem ein Schritt vorwirts gemacht
worden ist. Trotz ihrer vielfachen Vorteile und Verwendungs-
moglichkeiten ist die Konstruktion denkbar einfach, robust und
leicht verstindlich. Mit der «Koller»-Bahre ist meines Erachtens
das «Ei des Columbus» der Bahrenkonstrukteure gefunden wor-
den. Auf alle Fille wird das zukiinftige Bahrensystem die beweg-
lichen Holme nach der Konstruktion Koller nicht mehr umgehen
konnen.
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