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untrennbar; es geniigt nicht, dass eines der Glieder wohl besorgt
wird, sie wollen es alle gleich sein; sie miissen gelenkt werden
in gerade gestreckter Flucht, Stirn bei Stirn wie das Viergespann
im olympischen Wagenkampf, das mit gleicher Wucht und glei-
cher Schnellkraft die vorgeschriebene Bahn durchmass, den Wa-
gen zum Ziele trug und seinem Lenker den Sieg sicherte.»

- Wehrwirtschaftlich gerichtete Verkehrspolitik
Von Hptm. i. Gst. E. Wehrli, Zollikon-Ziirich.

Unter diesem Titel hat Hauptmann Wanner im Juniheft der
«Allgemeinen Schweizerischen Militdrzeitung» allgemein zugun-
sten der Eisenbahn Stellung genommen und diese gegen die Mo-
torfahrzeuge «verteidigt».

Es ist ein grundsatzlicher Irrtum zu glauben, der militidrische
Standpunkt versuche in der Frage der Verkehrsteilung eine Zu-
riicksetzung der Eisenbahn zugunsten der Motorfahrzeuge anzu-
streben. Beide sind von grosster Wichtigkeit, beide haben zu-
sammenzuarbeiten, wie zwei Waffengattungen mit verschiedenen
Mitteln fiir das gleiche Ziel. Die Eisenbahn bleibt nach wie vor
das leistungsidhigste Haupttransportmittel fiir den militdrischen
Verkehr, an dessen Entwicklung die Armeeleitung selbst das
grosste Interesse hat. Es ist deshalb auch unnétig, den militéri-
schen Stellen gegeniiber einen Verteidigungskampf zugunsten der
Eisenbahn zu fithren. Zur Eisenbahn ist aber das Motorfahrzeug
hinzugetreten, mit stets wachsender Bedeutung. Wie wichtig
trotzdem die Schwesterwaffe Eisenbahn geblieben ist, beweist
allein schon die Tatsache, dass die Armeeleitung auch heute noch
die Erstellung von Eisenbahnrampenanlagen usw. fordert.

Wir miissen uns vor allem auf einen raschen und scharfen
Angriff gefasst machen. Der Angreifer wird fiir Aufmarsch und
Durchfiihrung seiner Operationen iiber Eisenbahnen und Motor-
fahrzeuge verfiigen und daher sehr rasch handeln kénnen. Das
bedingt eine Abwehr, die in entsprechend kurzer Zeit bereit ist,
denn rasche Bereitschaft ist die Vorbedingung eines erfolgreichen
Abwehrkampies. Hiezu geniigen aber Eisenbahntransporte und
Fussmarsch nicht.

Was die neue Truppenordnung in dieser Beziehung vorsieht,
ist das gerade noch zuldssige Minimum an Motorisierung. Dazu
werden in nichster Zeit neue Forderungen, wie die Auistellung
von motorisierter Flugabwehrartillerie, Motorisierung von Sap-
peurkompagnien und Sprengkolonnen usw. hinzutreten miissen.

Unser Wehrsystem bedingt die Motorisierung der Armee auf
dem Wege der Requisition von Motorfahrzeugen im Mobilma-
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chungsfalle durchzufithren. Der derzeitige Bestand an Motorfahr-
zeugen im Lande reicht gerade knapp fiir die ersten und 4dusser-
sten Bediirinisse der Armee. Besorgniserregend aber ist, dass
trotz stets wachsenden Bediirfnissen der Bestand an Motorfahr-
zeugen statistisch nachweisbar zuriickgeht und allein im letzten
Jahre 6 % zuriickgegangen ist! Es ist deshalb Pflicht der Armee-
leitung, nicht nur die Entwicklung der zivilen Motorisierung stets
mit Interesse zu verfolgen und dafiir einzutreten, dass die Be-
diirfnisse. der Armee im Mobilmachungsfall befriedigt werden
konnen, sondern gegen eine Verkehrspolitik aufzutreten, welche ¢
einen weitern Riickgang an Motorlastwagen zur Folge haben
konnte.

Es ist bei uns iiblich, mit umgekehrtem Feldstecher ins Aus-
land zu gucken, das heisst, das, was wir dort sehen, einfach ver-
kleinert bei uns anwenden zu wollen, ohne die durchaus beson-
deren Verhdltnisse unserer Landesverteidigung zu wiirdigen. Die
unter Ausserachtlassung derselben angestellten Vergleiche sind
cbenso abwegig wie gefihrlich.

Ein grosser Staat hat auch ein grosses Hinterland. Er ist
dort unbedingt auf seine Bahnen angewiesen. Diese sind, Hun-
derte von Kilometern hinter der Front, der feindlichen Einwirkung
auch weniger ausgesetzt. Im eigentlichen Kampfgebiet und un-
mittelbar hinter der Front aber wird der Motorfahrzeugverkehr
besonders gross sein. Bei der Kleinheit unseres Landes gehort
beinahe das ganze Land von vornherein zu derjenigen Zone,
welche als unmittelbar hinter der Front liegend bezeichnet werden
muss. Ausserdem haben wir neben den Gebieten, die iiber ein gut
ausgebautes Eisenbahnnetz verfiigen, solche, in welchen der ge-
samte Verkehr an die bestehenden Strassen gebunden sein wird.

Mit Recht wird darauf hingewiesen, dass der Eisenbahnver-
kehr auch nach der durchgefiihrten Elektrifizierung durch Zer-
storungen nicht so leicht lahmzulegen ist, wie gelegentlich ange-
nommen wird, und dass z. B. bei Ausiall mehrerer Kraftwerke
beim Vorhandensein entsprechender Leitungen vermittelst Kom-
binationen in der Stromzufuhr der Verkehr aufrecht erhalten wer-
den kann. Diese erfreuliche Tatsache entlastet die Armeeleitung
von schweren Sorgen. Es ist aber unrichtig, gleichzeitig die Zer-
storbarkeit von Strassen durch Fliegerbomben und deren Auswir-
kungen zu iibertreiben. In neuester Zeit zeigt der Krieg in Spa-
nien, dass solche Zerstorungen nicht leicht ein wirklich verkehrs-
hinderndes Ausmass annehmen konnen. Jedenfalls sind Fahrlei-
tungen und Schienenstriange der Eisenbahnen nicht weniger ver-
wundbar als die Strassenziige.

Hptm. Wanner weist auf die beschleunigte Elektrifizierung
der Eisenbahnen in Italien hin. In seinen Schlussfolgerungen
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itbersieht er aber das Entscheidende: einmal hat Italien ein weites
Hinterland, und sodann verfiigt es iiber eine sehr starke Luftflotte,
welche, wenn sie nicht ganz allgemein die Luftiiberlegenheit be-
sitzt, so doch imstande sein wird, den Schutz gegen Luftangriffe
zu iibernehmen. Uns aber fehlt zur Zeit die Luftabwehr noch
immer. Ein Angreifer kann und wird gleich zu Beginn starke An-
griffe gegen unsere Eisenbahnen richten und dadurch die Mobil-
machung und den Aufmarsch empfindlich stéren.

Gegen die Motorisierung wird ferner die Abhdngigkeit von
‘der Triebstoffversorgung ins Feld gefiihrt. - Auch hier darf aber -
nicht einfach mit dem Ausland verglichen, sondern miissen die
besondern Verhaltnisse unserer Landesverteidigung beriicksich-
tigt werden. Entscheidend wird fiir uns der erste Monat sein, und
fiir diesen Zeitraum kann der notwendige Betriebsstoff schon im
Frieden bereitgestellt werden. Ferner erhebt sich die Frage, ob
nicht der Verwendung des Holzgases noch grossere Aufmerksam-
keit geschenkt werden muss und ob nicht eine Forderung der ent-
sprechenden Bestrebungen durch Subventionierung angezeigt
waére.

Wie weit iibrigens in nidchster Zeit die Eisenbahnen in ver-
mehrtem Masse zur Verwendung von Triebwagen gelangen, ist
eine offene Frage, jedenfalls spielt sie in der Diskussion der Elek-
trifizierung einzelner Bahnbetriebe eine grosse Rolle. Durch
ein Ueberhandnehmen von Triebwagen geht aber die Leistungs-
fahigkeit der Eisenbahnen in militarischer Beziehung zweifellos
zuriick.

Wenn in andern Staaten durch Verkehrsteilungsgesetze der
Motorfahrzeugverkehr etwas eingeschrankt wird, so darf auch
das nicht einfach auf die Schweiz iibertragen werden. Die Armeen
jener Staaten verfiigen iiber ihr eigenes Korpsmaterial an Motor-
fahrzeugen, so dass eine gewisse Einschriankung des zivilen Mo-
torfahrzeugverkehrs ihrer Wehrkraft nicht sehr gefidhrlich wird.
Demgegeniiber sind wir auf Requisition angewiesen und miissen
uns deshalb jedem Riickgang des Bestandes an zivilen Motorfahr-
zeugen widersetzen.

.Man schlagt deshalb vor, es seien diejenigen Kategorien von
privaten Motorfahrzeugen, welche fiir die Armee von Interesse
sein konnen, zu subventionieren. Wird ein Motorlastwagen, der
z. B. Fr. 35,000.— kostet, mit Fr. 5000.— subventioniert, so ist
dieser Betrag nicht so bedeutend, dass sich deswegen die Ver-
wendung des Lastwagens trotz einschrinkender Bedingungen als
wirtschaftlich erweisen wiirde. Betrigt die Subvention aber
Fr. 10,000.—, so wiirde allein die Subventionierung von nur 100
Motorlastwagen eine Million Franken kosten. Dabei konnten da-
mit nur drei Transportkolonnen oder 6 motorisierte Batterien auf-
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gestellt werden. Wer soll dann iibrigens diese Subventionierung
tragen? Schliesslich kdme es dabei doch nur wieder auf die im
Bundeshaushalt iibliche Verschiebung der Belastung hinaus.

Fiihrt aber ein Verkehrstejlungsgesetz zum weitern Riick-
gang der Motorlastwagen, wo liegt dann die Garantie 'dafiir, dass
Subventionen ausgerichtet werden, dass sie wirklich dort ausge-
richtet werden, wo es das militdrische Interesse erfordert, und
dass diese Subventionen iiberhaupt imstand sind, den Riickgang
an Motorfahrzeugen zu neutralisieren?

Halt man sich den schon heute vorhandenen und bereits er-
wéahnten besorgniserregenden Riickgang der Motorfahrzeuge vor
Augen, so sieht man, wie dringend notwendig eine wirklich wehr-
politisch gerichtete Verkehrspolitik ist, die nicht nur jeden weitern
Riickgang verhindert, sondern dariiber hinaus die zivile Motori-
sierung in ihrer durch Bediirfnis und Technik bedingten Fort-
schritten sich frei entwickeln ldasst und sie im Interesse der Lan-
desverteidigung fordert.

Einige Gedanken zur Gestaltung der Einzelprﬁfung
Von Hptm. F. Wanner, Kdt. Geb. S. Kp. V/17.

Die Einzelpriifung, wie sie in den «Weisungen fiir die Ausbil-
dung in den Kadervorkursen und Wiederholungskursen fiir die
Jahre 1936 und 1937» vorgeschrieben ist, stellt zweifellos fiir den
militdrischen Dienstbetrieb eine wichtige und grundlegende Neue-
rung dar. Die Einfithrung der Einzelpriifung bekdmpit die leider
durch jahrelange Duldung tief eingewurzelter Vorstellung, als ob
der Soldat in jeden Wiederholungskurs voraussetzungslos einzu-
riicken habe, da ja in der ersten Woche geniigend Zeit zur Aui-
frischung des handwerklichen Kénnens zur Verfiigung stehe. Der
irrefithrende und Missverstindnisse geradezu provozierende Aus-
druck «Wiederholungskurs» erfahrt damit endlich die ldngst fal-
lige Korrektur. Denn die Einzelpriifung setzt voraus, dass der -
Soldat, wenn auch in gradueller Abstufung, wie der Offizier und
Unteroffizier mit einem Mindestmass geistiger und korperlicher
Vorbereitung in den Dienst einriicke. Ein Grundstock von hand-
werklichem Konnen soll inskiinftig zum eisernen Bestand solda-
tischer Ausbildung gehoren, der nicht mehr von jedem Mann jedes
Jahr durch die Einzelausbildung neu herzustellen ist, sondern der
mit dem Diensteintritt von jedem Soldaten ohne Zeitaufwand und
besonderes Training als vorhanden gefordert werden darf.

Zum eisernen Bestand des von jedem Soldaten mit dem Ein-
riicken geforderten handwerklichen Ko6nnens gehort nun nicht nur
die soldatische Haltung, die im flotten Appell, in einwandfreier.
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