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im Schiesstand von Erstfeld scharf zu schiessen. Noch manches
wire zu erwidhnen, was zur Ausbildung gehért: Biwakieren,
Meldeiibungen, Kartenlesen und Geldndekenntnis, aber am besten
gefallt mir, dass jeder Schiitze der ganzen Kompagnie am Lmg.
konnte ausgebildet werden, so dass wir heute jeden Schiitzen
auch am Lmg. verwenden kénnen.

Wir hatten eine Woche linger Dienst zu leisten, aber als am
Freitagmorgen, den 30. Juli 1937, ein Datum, das gewiss keiner
so rasch vergessen wird, der Extrazug mit dem Geb. S. Bat. 11
von Erstfeld wegfuhr, die frohlichen Gesichter alle Wagen-
fenster fiillten und eine Frohlichkeit alle Gemiiter erfiillte, wie
kein anderer Dienst sie hitte erzeugen konnen, da wussten wir
alle, dass diese Tage nicht wirkungslos an uns vorbeigegangen
waren, sondern dass wir fiir alles bereit gewesen wéren.

Ich wollte, es mochte allen Truppen die Gelegenheit geboten
werden, einmal ruhig und griindlich ausgebildet werden zu kon-
nen. Die 14 Tage des Wiederholungskurses sind zu kurz. Das
ist die Erfahrung, die wir in Erstfeld gemacht haben und es ist
moglich in 2—3 Wochen, die ausnahmslos der Einheit und mit
wenigen Tagen dem Bataillon gehdren sollten, unsere Soldaten
so auszubilden, dass sie wirklich kriegsfdhig sind. Warum
schenkt man diesen unteren Verbdnden fiir ihre Ausbildung diese
Zeit nicht? Wenn der Dienst in der Quaranténe eine Erfahrung
uns zeigen sollte, so ist es die, dass man dem Einheitskomman-
danten mehr Zeit einriumen mochte fiir die Ausbildung seiner
Einheit. Das mag eine Binsenwahrheit sein, aber vielleicht ge-
rade darum so notig, sie wieder einmal laut auszusprechen.

Geniigt das Requisitionssystem fiir die
Armeemotorisierung ?

Von Hptm. Wanner, Kdt. Geb. S. Kp. V/17.

Mein im Juniheft erschienener Aufsatz «Wehrwirtschaftlich
gerichtete Verkehrspolitik» hat im Juliheft der «Allgemeinen
Schweizerischen Militdrzeitung» von Hptm. Wehrli i. Gst. einigen
Gegenbemerkungen gerufen. Die Problematik der Beweisfiih-
rung von Hptm. Wehrli, iiber die der forsche und angriffslustige
Ton nicht hinwegzutduschen vermag, veranlasst mich zu einigen
weiteren Betrachtungen. Eine erschépfende Behandlung des
Problems im Rahmen eines Zeitschriftenaufsatzes erscheint
allerdings unmoglich. Es sollen daher nur einige Gesichtspunkte
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herausgestellt werden, die sich beim weiteren Durchdenken des
aufgeworfenen Fragenkomplexes aufdrdngen. Eine Parteinahme
fiir oder gegen ein Verkehrsmittel liegt meinen Ausfithrungen
fern. Zur Diskussion steht allein die Frage, welcher Art unsere
oberste Verkehrspolitik beschaffen sein muss, damit die in der
neuen Truppenordnung vorgesehene Motorisierung der Armee
schon zu Friedenszeiten mit dem kleinsten finanziellen Aufwand
und ohne dass dadurch der militarisch gleichfalls unerlassliche
Eisenbahntransportapparat in seiner Leistungsfihigkeit beein-
trachtigt wird, gesichert werden kann.

Hauptmann Wehrli geht von der grundlegenden Voraus-
setzung aus, unser Wehrsystem bedinge die Armeemotorisierung
auf dem Weg der Requisition von Motorfahrzeugen im Mobil-
machungsfall. Da der derzeitige Bestand an Motorfahrzeugen
nur knapp fiir die ersten und dussersten Bediirfnisse ausreiche,
sei es Pflicht der Armeeleitung, gegen eine Verkehrspolitik auf-
zutreten, die einen weiteren Riickgang an Motorlastwagen zur
Folge haben koénnte. Damit werden alle Bemiihungen des Bun-
desgesetzgebers, die wie im Ausland auch bei uns seit einigen
Jahren darauf gerichtet sind, durch eine bessere Arbeitsteilung
von Bahn und Auto die Ueberdimensionierung unseres Trans-
portapparates auf ein die Staatsfinarizen weniger gefdhrdendes
Mass zuriickzufithren, militdrisch verfehmt. Eine so summa-
rische Verurteilung ist nun deshalb nicht angéingig, weil sie sich
auf eine Priifung der Kostenirage fiir den militidrisch erforder-
lichen Motorisierungseffekt iiberhaupt nicht einldsst und die
Moglichkeit, dass dieser gleiche Effekt eventuell mit andern,
billigeren Mitteln erzielt werden konnte, zum vornherein aus-
schliesst. Bei der wirtschaftlichen Vorbereitung unseres Lan-
des darf aber selbstverstindlich eine allzu grosse Diskrepanz
von Aufwand und Erfolg nicht eintreten.

Im konkretesten Fall ist in erster Linie die Tauglichkeit des
Requisitionssystemes zu priifen. Mit der Wehrform der Miliz
hat das Requisitionssystem nichts zu tun, denn es ist nicht ein-
zusehen, warum die Anschaffung eines armee-eigenen Motor-
fahrzeugparkes eine Aenderung unseres Wehrsystems bedingen
sollte. Ist es nun moglich, auf dem Weg der Requisition die
Armeemotorisierung sicherzustellen? Angesichts der Tatsache,
dass der heutige Bestand an Motorfahrzeugen entgegen der
Meinung von Hptm. Wehrli den militdrischen Bedarf weit iiber-
steigt, miisste die Frage eigentlich bejaht werden. Nach einer
Aufstellung der Generalstabsabteilung werden bei Einrechnung
einer zwanzigprozentigen Reserve unter der Herrschaft der
neuen Truppenordnung insgesamt 11,233 Motorfahrzeuge be-
notigt bei einem Gesamtbestand von rund 70,000 Personenauto-
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mobilen und 20,000 Lastwagen, Yon diesem Bedarf entfallen 6177
Stiick auf die uns hier besonders interessierenden Lastwagen
mit einer Tragfihigkeit von 1,5—5 Tonnen. Ueberraschender-
weise ist nun in der Kategorie der 1,5—2,5-Tonnen-Lastwagen
gegeniiber einem militdrischen Bedarf von 3520 mit einem
augenblicklichen Bestand von 2789 ein Minus von 731 Wagen
zu verzeichnen, wihrend in den Kategorien der 3—4-Tonnen-
und der 5-Tonnen-Lastwagen gegeniiber dem militdrischen Be-
darf Ueberschiisse von 145 bzw. 501 Wagen zu verzeichnen
sind. Das Manko bei den leichten Lastwagen kann allerdings
dadurch ausgeglichen werden, dass auf alle im Land verfiig-
baren Lastwagen, also auch auf jene ausldndischen Ursprungs
und solche Typen, die nur in geringer Zahl vorhanden sind, ge-
griffen wird.

Vergegenwirtigt man sich diese Zahlen, so wird klar, dass
offenbar die heutige Zusammensetzung des zivilen Fahrzeug-
parkes mit den Motorisierungsbediirfnissen der Armee nicht voll
in Uebereinstimmung zu bringen ist. Mehr als die Hilite aller
im zivilen Verkehr stehenden Fahrzeuge muss wegen Ueberalte-
rung oder ausldndischen Ursprunges als nicht armee-verwen-
dungsfihig angesprochen werden, scheidet also fiir eine Requi-
sition zum vornherein aus. Dieser militdrisch bedenkliche Zustand
zeigt die Problematik des Requisitionssystemes und das Versagen
unserer bisherigen Verkehrspolitik, die einen Strassentransport-
apparat hat gross werden lassen, der nach dem Urteil der mili-
tarischen Sachverstindigen hochstens mit der Hélfte seines Be-
standes fiir die Armeemotorisierung Verwendung finden kann.

Darf man nun aus dieser unbeiriedigenden Situation den
Schluss ziehen, eine wirklich wehrwirtschaftlich gerichtete
Verkehrspolitik miisse die zivile Motorisierung - wie bis anhin
ihrer freien Entwicklung iiberlassen und sich in einer allgemei-
nen Forderung des Automobilverkehrs erschopfen? Wenn
Hptm. Wehrli diesen Schluss zieht, so setzt er sich iiber alle
Erfahrungen der Vergangenheit hinweg und pladiert fiir eine
Verkehrspolitik, die ohne Sicherstellung der Armeemotorisie-
rung eine weitere Aufblidhung des Friedenstransportapparates
.und damit die Verschirfung des Konkurrenzkampfes Bahn/Auto
anstrebt. Die gegenseitige wirtschaftliche Zugrunderichtung der
beiden wichtigsten militdrischen Beforderungsmittel als ver-
kehrspolitischer Leitsatz ist aber deshalb hochst bedenklich,
weil das eine Schwichung der technischen Leistungsfihigkeit
von Schiene und Strasse nach sich zieht. Die Umstellung der
Eisenbahn auf den Leichttrieb, die nur eine der vielen Folgen
dieses Konkurrenzkampfes darstellt, beeintrichtigt zweifellos
heute schon den militirischen Wert der Schiene als Massen-
transportmittel, wie auch der mangelhafte Bahnunterhalt, die
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Zuriickhaltung im Ausbau auf Doppelspuren, im Anlegen  von
Militirrampen, in der Erneuerung des Rollmaterials die militi-
rische Bereitschaft der Bahnen einschrinkt,

Auf der andern Seite bedeutet eine allgemeine staatliche
Forderung des Automobilverkehrs, die nicht einen Unterschied
macht zwischen {elddiensttauglichen Motorfahrzeugen und
Fahrzeugen, die nicht requisitionspflichtig sind, eine sehr un-
rationelle Anwendung o6ffentlicher Mittel, bei der die Armee-
motorisierung nur um den Preis grosser Kapitalvernichtungen
erkauft wird. Der volkswirtschaftliche Luxus eines weit iiber
den Friedensbedarf hinaus entwickelten Verkehrswesens stellt
sich in dem Moment auch als militdrische Kriaftevergeudung dar,
in dem es sich bei dieser Transportmittelreserve nicht aus-
schliesslich um armeeverwendungsfihige Fahrzeuge handelt.
Niemand wiirde verstehen, wenn das Militirdepartement ganz
allgemein die Haltung von Pferden erleichtern wiirde, ohne zu
unterscheiden, ob es sich um militarisch brauchbare Pferde oder
nicht handelt. Ist es richtig, diesen selbstverstidndlichen und
staatsOkonomischen Grundsatz zu missachten, wenn statt des
Militdrpferdes ein geniigender ziviler Motorfahrzeugpark fiir die
Armee gesichert werden soll? Auf Grund meiner Ueberlegun-
gen komme ich fiir eine wehrwirtschaftlich gerichtete Verkehrs-
politik zu folgenden Feststellungen und Postulaten:

1. Das Requisitionssystem ist nur in Verbindung mit einer diffe-
renzierten staatlichen Forderung der zivilen Lastwagenhal-
tung geeignet, die Armeemotorisierung sicherzustellen.

2. Durch staatliche Massnahmen ist der nétige Anreiz dafiir zu
schaffen, dass die Zusammensetzung des zivilen Lastwagen-
bestandes schon in Friedenszeiten weitgehend auf die im
Requisitionsfall beabsichtigte Verwendung abgestimmt wird.

3. Die fiir die Armeemotorisierung nicht verwendbaren Wagen-
typen (veraltete Modelle, Typen, fiir die eine Ersatzteil-
beschaffung nicht moglich ist, die einen zu grossen Brenn-
stoffverbrauch aufweisen, die eine zu geringe Tragfahigkeit
besitzen) sollen nicht in den Genuss der wehrwirtschaitlich
begriindeten Erleichterungen der privaten Lastwagenhaltung.
kommen. Insbesondere sind Steuererleichterungen fiir alte
Wagen nicht in die Revisionsprogramme fiir die kantonale
Auntomobilgesetzgebung aufzunehmen, weil damit vom mili-
tarischen Standpunkt aus betrachtet eine Qualitidtsver-
schlechterung des Wagenmaterials geziichtet wird.

4. Die staatliche Forderung der requisitionspflichtigen Wagen
soll vorzugsweise durch Steuererleichterungen erfolgen und
so abgestuft sein, dass damit eine Normalisierung des Mate-
rials und die technische Erneuerung, die den Anforderungen
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derdArmeemotorisierung voll gerecht werden, sichergestellt
wird.

. Fiir die Beschaffung der zahlreichen Spezialwagen, bei denen
Geldndegiangigkeit, Wenden auf der Stelle, leichte Panze-
rung, Bestiickung mit Lmg und Mg. usw. verlangt wird, ist
das Requisitionssystem oder die Improvisation untauglich.
Mit der Schaffung eines armeeigenen Parkes von Spezial-
wagen ist daher trotz der Gefahr der technischen Ueberalte-
rung sofort zu beginnen, unter gleichzeitiger staatlicher For-
derung der industriellen Forschung, die sich mit diesem tech-
nischen Spezialgebiet befasst. Der Aufsatz von Liddell Hart
im Juliheft der Allg. Schweiz. Militidrzeitung wie auch die An-
strengungen der grossen Militirméchte zeigen mit aller Ein-
dringlichkeit, dass die Probleme der Armeemotorisierung
nur zum kleineren Gebiet bei den strassengebundenen Fahr-
zeugen liegen. Die Anschaffung geldndegingiger Fahrzeuge,
und zwar auch zu Transportzwecken, ist im Hinblick auf die
Fliegerexponiertheit unseres Landes und das ungleich ent- -
wickelte Strassennetz eine absolute Notwendigkeit.

). Die Schwierigkeit der Treibstoffbeschaffung und grosser

Lagerhaltung setzt der Armeemotorisierung gewisse Grenzen,
verlangt den Einsatz der Bahnen aus Griinden der Treibstofi-
ersparnis, solange das nur irgendwie moglich ist und zwingt
zu stirkster Forderung aller Bestrebungen fiir die Schaffung
nationaler Brennstoffe fiir den Motorfahrzeugverkehr. Insbe-
sondere hat der Holzgasantrieb, der uns die Befreiung vom
auslindischen Treibstoff bringen kann und dem deshalb wehr-
wirtschaftlich die gleiche Bedeutung wie der Elektrifikation
der Bahnen zukommt, allergriosste Bedeutung. Es sollten des-
halb Versuche im grossen mit diesem Antrieb gemacht wer-
den, wobei in erster Linie an den Postautomobilbetrieb und
an einen Giiter-Zubringer- und Verteilerdienst der Bahnen
durch Schaffung einer nationalen Transportgesellschaft
(eventuell die Sesa) zu denken ist. Die organisatorische Zu-
sammensetzung eines grosseren Lastautomobilparkes, die
als Gerippe einer militdarischen Transportorganisation dienen
konnte, der aber auch fiir die Normung des Materials, sowie
fiir die Schaffung eines einheitlich geschulten Personal-
korpers grosste Bedeutung zukomme, dringt sich als wehr-
wirtschaftliche Friedensvorbereitung im Zeitalter des strate-
gischen Ueberfalls geradezu auf.

. Die Erhaltung der Eisenbahnen als leistungsfihigstes Mas-
sentransportinstrument ist eine wehrwirtschaftliche Notwen-
digkeit. Die Eisenbahnen sind daher nach wie vor voll in
den Dienst der Landesverteidigung zu stellen, der militarisch
notwendige Unterhalt und Ausbau des Netzes (es wird sich
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praktisch vor allem um den Bau einiger heute noch fehlender
Doppelspuren der SBB und die Anlegung von neuen Militdr-
rampen handeln) ist durch staatliche Zuschiisse sicherzu-
stellen, soweit das Unternehmen hierzu nicht selber in der
Lage ist.

Anmerkungder Redaktion: Wir schliessen mit dieser Aeusse-
rung des Hptm. Wanner die Diskussion iiber unsere Heeresmotorisierung,
wenigstens voriibergehend. Der Aufsatz enthélt richtige Gedanken, daneben
aber auch zwei grundlegende Irrtiimer, die wir kurz feststellen wollen:

1. Requisitionssystem und Milizarmee stehen in engster Beziehung zu-
einander. Wire es richtig, einen grossen Armeefahrzeugpark wihrend fiinfzig
Wochen im Jahr brach liegen zu lassen? Wie wiren die grossen Mittel, die
fiir eine solche Losung notwendig wiren, zu beschaffen?

2. Die Zahlen, die Hptm. Wanner nennt, sind veraltet. Der Lastwagen-
bestand ist in kurzer Zeit von den genannten 20,000 auf rund 17,000 Stiick zu-
riickgegangen, der Motorfahrzeugbedarf fiir die Feldarmee ist dagegen von
11,233 um rund 5000 Stiick gestiegen, wodurch immer noch nicht allen Be-
diirfnissen entsprochen ist! Hptm. Wanner iibersieht ferner die weitgehenden
Bediirfnisse des Grenzschutzes, der Platzkommandanten, des zivilen Luft-
schutzes, der Wehrwirtschaft, der lebenswichtigen Betriebe, wie Elektrizitits-
und Wasserwerke, Miihlen, Lebensmittelgeschafte usw.

Unter Wiirdigung dieser beiden Tatsachen verlieren einzelne Ausfiih-
rungen des Hptm, Wanner ihre Grundlagen, Es bleibt dabei:

1. Unsere Armeemotorisierung ist in der Hauptsache auf das Requisitions-
system angewiesen.

2. Jede Erschwerung der zivilen Lastwagenhaltun% selbst wenn dabei
die Qualitat einzelner Wagen gehoben wird, lduft den Interessen der Armee
und damit unserer Landesverteidigung entgegen.
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Totentafel

Seit der letzten Publikation sind der Redaktion folgende
Todesfiille von Offizieren unserer Armee zur Kenntnis ge-
kommen:

San.-Hptm. Werner Strehler, geb. 1897, R. D., gestorben in

Basel.

Capitaine cav. Constantin Steuer, né en 1876, en dernier lieu

Lst., décédé le 2 aoiit & Nice.

Flieger-Oblt. Alfred Baumann, geb. 1908, im Ausland, Fl. Kp. 12,
abgestiirzt am 11. August in Rotterdam.
J.-Hnotm. Walter Rauber, geb. 1883, zuletzt Lst., gestorben am

12. August in Luzern.

J.-Major Jakob Heuberger, geb. 1855, zuletzt Lst., gestorben am

17. August in Aarau.
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