Zeitschrift: Allgemeine schweizerische Militarzeitung = Journal militaire suisse =
Gazetta militare svizzera

Band: 80=100 (1934)

Heft: 8

Artikel: Fliegerschutz auch bei Truppen des rickwartigen Dienstes
Autor: Bachtold

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-12644

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 16.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-12644
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

— 523 —

hat. Wir sehen, dass wir dieser Waffe nicht zu grosse Bedeu-
tung bemessen sollen, ihr aber nicht gleichgiiltig gegeniiberstehen
diirfen, sondern beizeiten die notigen Schutzmassnahmen ergrei-
fen miissen.

Fliegerschutz
auch bei Truppen des riickwirtigen Dienstes.
Oblt. Bichtold, Beob. 111/83.

In den letzten Jahren wurden speziell bei den kombattanten
Wafien Fliegerschutzformationen geiibt auf dem Marsche, im
Gefecht und ganz besonders bei der Sammlung und dem Halt.
Die dringende Notwendigkeit, sich gegen Beobachtung und An-
griffe aus der Luft richtig zu schiitzen, wurde erkannt und die
entsprechenden Schutzmassnahmen zum grossen Teil richtig ge-
troffen. Die riesige Entwicklung im Flugwesen hat diese Neue-
rungen dringend erfordert, aber wie alles Neue, wird es noch
seine Zeit brauchen, bis von den terr. Truppen die Sache so auf-
genommen wird, dass sie wirklich 100prozentig ihrem Zweck
nachkommt.

Zugegeben, diese Truppe wird die Schutzmassnahmen gegen
Flieger meistens nicht richtig auffassen koénnen, sie glaubt be-
stimmt, dass dies iibertriebene Vorsicht ist. Es ist aber nicht
moglich, rein theoretisch jedem beizubringen, was der Flieger
und wie er alles aus der Luft sieht. Um sie wirklich iiberzeugen
zu konnen, sollte jeder geflogen haben, aber nicht als Passagier
in einem Kabinenflugzeug, sondern in den offenen Militirmaschi-
nen, wo sich ein ganz anderes Bild zeigt. Die Ausgabe «Anlei-
tung fiir die Tarnung» gibt z. T. treffliche Beispiele, aber alles
kann in solch bedringtem Raume nicht wiedergegeben werden.
Es muss deshalb dem Arbeitsgeist und der Phantasie eines jeden
Fiihrers iiberlassen werden, diese Anleitung richtig zu verarbei-
ten. sich im Geiste die gefidhrlichen Situationen aus der Luft vor-
stellen und dann in diesem Sinne zu handeln. Nur dann wird er
seine Truppe mit dem geringsten moralischen und efiektiven
Schaden auf dem kiirzesten Wege und in niitzlicher Frist dort-
hin bringen kdnnen, wohin ihn sein Befehl beordert.

Angriffe aus der Luft werden immer auf die Truppe mehr
cinen enormen moralischen Schaden als grosse Verluste errei-
chen, die Beobachtung hingegen kann die Pline der hoéheren
Fiihrung stark beeintrichtigen oder gar in der wirksamen Aus- -
fiihrung verhindern.

In keinem Vergleich grosser aber wird der efiektive Scha-
den sein, wenn Luftangriffe auf Organisationen hinter der Front



— 524 —

einwirken. Rege fei. Lufttiitigkeit wird neben der moralischen
Einwirkung an der Front hochstens noch zu Zeitverlusten fiithren,
der direkte Schaden aber, den Det. administrativer Organe er-
leiden konnen, sind von solch enormer Auswirkung, dass die
bestdgefijhrte Truppe innert kiirzester Zeit kampfunfihig sein
wird.

Withrend den Mandvern 1932 der 6. Division waren in
Frauenfeld folgende administrative Truppenkorper:

Fassungs-, Verpflegungs-, Bagage- und Deckentrain,
Munitionszug, Motorlastwagen-Kol.,Benzin-Zisternenwagen,
Sanititszug, Sanitdtsambulanz, Feldspital.

Dies alles nur der Manover-Division.

Gerade diese Organisationen geben einen sehr regen Stras-
senverkehr, sie sind mit fast simtlichen Transportmitteln auf die
gute Strasse angewiesen, geben aus jeder Hohe dem Flieger ein
dankbares Beob.-Bild, sind doch die Pferdefuhrwerke im Mini-
mum 2spéinnig, grosse Fourgons, grosse Lastwagen.

Ich frage mich nun, warum durch solch starke Massierung
einer zum grossen Teil sehr beweglichen Truppe in einem
Raume, der doch zum vornherein der fei. Luftaufkldrung und
Angriffen besonders ausgesetzt ist (Mob. Platz, Zeughausan-
lagen, Tr.-Lager, da Kaserne, Flugplatz, Hangars), die gegne-
rische Lufttitigkeit direkt herausgefordert wird?

Durch den unvermeidlich starken Verkehr, der sich speziell
bei diesen Organen nicht auf die Nacht allein beschrinken ldsst,
muss der fei. Flieger sofort aufmerksam werden. Innert kiir-
zester Zeit wire Frauenfeld der Konzentrationspunkt der gegne-
rischen Fliegerei, denn

1. lassen sich aus dem Verkehr riickwiértiger Verbiande immer
Schliisse ziehen auf Unternehmungen an der Front. Also
wire schon das wichtigste Moment, dem Gegner unsere
Pldne geheim zu halten, bereits preisgegeben;

2. ist fiir Luftangriffe, d. h. Bombenangriffe, eine Stadt mit
solch zentralisiertem Verkehr das denkbar dankbarste Objekt.
(Bekanntlich haben Bomben in Stidten einen viel grosseren
direkten Erfolg, wo hohe Mauern einstiirzen, Strassenpflaster
herumfliegt, als auf dem Lande, wo nur Dreck und Erde her-
umspritzt.) Und

3. kann ein gutdurchgefiihrter Bombenangriff auf adm. Organe
eine unvergleichlich gewaltigere Wirkung ausiiben auf die
Armee, als tagelange, intensive Feuerschlige und Angrifie
an der Front direkt. Wenn das Nervenzentrum so empfind-
lich zerstort werden kann, wie dies der Fall gewesen wire
wie in Frauenfeld, so hdtten mit einem Schlage sdmtliche
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Fiaden an die Front gerissen und dann bitte? Zu welcher
Fatalitit dies gefiihrt hitte, werde ich nicht extra erwihnen
miissen.

Wieviel Bewegung durch die enormen Kol. dieser zahlrei-
chen Trains verursacht worden ist, eriibrigt sich zu sagen. Die
Train der komb. Truppen fuhren doch zu ihren Fassungsplatzen,
der Train in F'ield musste diese Plidtze wieder neu auffiillen, so
hat sich doch ein konzentrischer Verkehr in der Richtung von
und nach F’feld ergeben. Wenn die eine Trainstafiel noch bei
Nacht ihrer Aufgabe nachgekommen ist, z. B. die Trains von
F’feld zu den Fassungspldtzen, so hat doch am Tage das Auf-
fiillen der Kol. aus den Depots und den Eisenbahnziigen zu er-
folgen. Auch der Zivilverkehr hitte in einer solchen Stadt nicht
ganz unterbunden werden konnen.

Jedem Beob.-Flieger ist es aber eine spezielle Ehre, solche
Vorginge gegnerischer Tatigkeit zu entdecken.

Angenommen, die eigene Heeresleitung entschliesst sich,
iibermorgen offensiv mit starken Kriften den Gegner am Ilk.
Fliigel anzugreifen. Grosskampftag. Die Trains haben Arbeit
wie verriickt, dass noch alles nachgefasst werden kann. Es ist
Mittwoch 1000. Der Angriff ist auf Freitag 0330 befohlen. Der
Nachschub ist folgendermassen organisiert (wenn die Zeiten
nicht genau stimmen, ist das meiner diesbeziiglichen Unkenntnis
zuzuschreiben, ich nehme es nur als Beispiel an):

Der Div. Train versorgt die Fassungspldtze in der Nacht
Mittwoch-Donnerstag, fertig bis Donnerstag 0400. Eintreffen
der Trainstaffeln der Kampftruppen ab 0300 Donnerstag. Die
Truppe selbst fertig nachgefasst an Verpilegung und Munition
Donnerstag 1800.

Mittwoch 1130 erscheinen iiber Frauenield 2 fei. Aufkli-
rungsflieger in einer Hohe von 6000 m. Da dieselben aber bald
wieder verschwinden, wird ihnen keine besondere Bedeutung
beigemessen, speziell aber auch, da unten in fieberhaftem Tempo
gearbeitet wird. Fassungsziige treffen ein und miissen ausge-
laden werden in die Depots, Vorbereitungen fiir den Nachschub
in die Fassungspliatze wihrend der Nacht.

Um 1200 eine Maschine in gleicher Hohe zwischen Unter-
see und Seeriicken. Bei Herannahen der eigenen Flieger ver-
schwindet diese N iiber den See, erscheint aber bis 1300 einige-
male (Funkentel.,, Uebermittlung der Vorginge in F’feld).

Die rote Armee H, von E iiber den Rhein in die Schweiz
eingedrungen, habe ihre Flugplitze (Bombengeschwader liegen
weiter zuriick wie Kampi- und Aufklirungsstafieln) in Kempten,
Immenstadt, Fiissen, sogar bis Innsbruck.
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1815 iiberfliegt ein Bombengeschwader von 15 Maschinen,
begleitet von ebensoviel Kampfieinsitzern, bei Mammern die
Grenze, Richtung Frauenfeld. Das Geschwader hat grosse Ge-
schwindigkeit. Auf der Hohe des Seeriickens 16st sich die For-
mation auf in 5 Staffeln. Jede einzelne steuert auf einen be-
stimmten Punkt zu, und zwar je eine an die Strassenausginge
von Romanshorn, Wil, Winterthur und Stein-Schaffhausen. Die
5. Staffel direkt auf die Geleiseanlagen des Bahnhofes. Bomben-
abwurf, und zwar solche Ladungen, wie sie die Prototypen des
modernsten Flugzeugbaues mitschleppen konnen.

Resultat fiir uns: Die Hauptstrassen sind zerstort, die direk-
ten raschesten Verbindungen an die Front unterbunden. Die
grossen Fourgons, Caissons, Lastwagen zum guten Teil ausser
Kurs, da diese Fahrzeuge ausschliesslich nur auf diesen Strassen
verkehren kdnnen. Nebenstriasschen und Wege kommen fiir
solche Kol. nicht in Betracht oder nur mit erheblich grosserem
Zeitaufwand. Die Stadt selbst wurde verschont; die Arbeit geht
weiter.

1900 einbrechende Nacht. 2000 erscheint bei Dunkelheit
eine Maschine und in Intervallen von 10—15 Minuten regelméssig
wieder bis gegen 2300. Ihre Bomben landen in der Stadt.

Resultat: Wenn auch zufilligerweise die Hauptdepots ver-
schont blieben, so herrscht doch grosser Wirrwarr in der Stadt,
fast alle Strassen liegen voll Triimmer, Feuersbriinste, Explo-
sionen.

Der Nachschub in die Fassungsplidtze, der in dieser Nacht
erfolgen sollte, ist lahmgelegt. Die Truppe erhilt nicht einmal
den notwendigsten Ersatz an Lebensmittel und Munition, von
der Auifiillung der Reserven fiir den Grosskampitag nicht zu
reden.

Nun die eigene Fliegerabwehr: Terr. Bekdmpfung unmog-
lich, bei Tag zu hoch, bei Nacht ausgeschlossen, Treffer zu er-
zielen. (Wihrend dem Weltkrieg haben oft Bombenangriffe ein-
zelner Maschinen auf Flugpldtze aus 100 m Hoéhe erfolgt und
trotzdem beidseitig den Flugplatzen zahlreiche Mg. bereitgestellt
waren, konnten nur selten Maschinen heruntergeholt werden.)

Abwehr zur Luft: Die einzelnen Beob.-Flugzeuge fliegen in
solcher Hohe, dass sie reichlich iiber den Rhein kommen, bis
die eigenen Maschinen sie erreicht haben. Beim Tagbomben-
angriff werden unsere Jagdilieger jedenfalls genug Arbeit haben
mit den begleitenden gegn. Kampfmaschinen, wahrscheinlich ist
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es, dass die Bombenmaschinen ziemlich ungestdrt ihren Auftrag
erledigen konnen.

Dieser Fall bietet dem Gegner schon zu Beginn den gross-
ten Vorteil, den der Ueberraschung. Bis unser Fliegermelde-
dienst eingesetzt hat, sind die fei. Flugzeuge von der Grenze
schon an ihrem Angriffsobjekt. Bis zur Grenze, angenommen
der Untersee und Rhein bilden sie noch, kénnen sie fiir uns voll-
stindig unbeobachtet herankommen.

Wenn das Geschwader nur bis Winterthur oder gar Ziirich
fliegen miisste, wire das Ueberraschungsmoment ausgeschaltet,
dann wiirde die geschlossene Formation niemals ihr Ziel errei-
chen, der Erfolg zu 90 % gleich Null, dafiir wiirden wir dann
schon besorgt sein.

Wenn der Div.-Train statt in Frauenfeld auf kleinere Ort-
schaften mit guten Strassenverhiltnissen verteilt (Felben, Islikon,
Wiingi, Matzingen), so wiren die Verhiltnisse ganz andere.
Luftaufklirung ergibe in diesem Fall negative Resultate. (Im
Kriegsfalle kinnte der Mun.-Zug auch in Waldschneisen, wo das
Geleise durchfiihrt, gut getarnt ausgeladen werden, sogar ohne
Spuren zu hinterlassen.) Die nur z. T. weiteren Strecken koénn-
ten von den verschiedenen Trains jedenfalls ohne erheblich
grosseren Zeitaufwand leicht bewiltigt werden, ist doch vieles
davon motorisiert,

Fiir die riickwirtigen Truppen sind doch die Mandver eben-
falls Uebungen, wie fiir die komb. Waffen, bei den letzteren wird
die «Mehrarbeit» der Fl.-Schutzformationen (ich zéihle hier auch
die Nachtmirsche hinzu) strikte verlangt, mit Recht. Sogar
supp. Tr.-Verbinde diirfien nur unter Beriicksichtigung der Luft-
aufklirung Verwendung finden.

Warum nun bei dem so eminent wichtigen Verband des Div.
Train kein oder auf alle Fille nur ungeniigender Fl.-Schutz?

Auch fiir diese Truppen wire es im mindesten so lehrreich,
dezentralisierter zu arbeiten, vielleicht etwas mehr Selbstindig-
keit zu iiben, als nur in engem Verbande. Wenn die Mandver
leider auch nur so kurze Zeit dauern, das Lehrreiche stiinde
jedenfalls hoher, als die Mehrbeanspruchung verlangte. Und in
der Zeitepoche des Rationalismus sogar ohne Mehrkosten. Was
aber ohne solche mehr gelernt werden kann, sollte nach meinem
Dafiirhalten nicht versaumt werden. In diesem Falle entscheidet
aber nicht nur das Lehrreichere, sondern gewiss das unbedingt
Unvermeidliche.
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