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tionen als ausreichend, aber es wird immer schwer sein fiir die
hinter der Linie Kdmpfenden, den Feind von der richtigen Ein-
haltung der Haager Vorschrift ihrerseits zu iiberzeugen. In der
Aufregung und Erbitterung, die dieser Krieg mit sich bringt, wird
der von hinten Angegriffene sich immer betrogen glauben und zu
den hiirtesten Repressalien greifen. Ich glaube, dass in jedern
Fall, auch wenn noch so ehrlich, gut informiert und organisiert
hinter der Linie gekdmpft wird, wegen des Verdachtes der Bei-
hilfe die Bevolkerung furchtbar drangsaliert werden wird und
es scheint mir, dass ein solcher Krieg hinter der Linie nur dann
ratsam ist, wenn die Moglichkeit vorliegt, die Bevolkerung jener
Gegenden wenigstens grosstenteils zu evakuieren. Ob und wo
dies moglich ist und ob und wo der Krieg hinter der Linie die
zu wiinschenden Ergebnisse zeigen kann, bedarf einer niheren
Untersuchung, deren Ergebnis in der Armeereform beriicksich-
tigt werden sollte. ’ (Fortsetzung folgt.)

Der Etappendienst der schweizerischen Armee.

Einfiihrung in Organisation und Betrieb dieses Dienstzweiges.
Von R. Eberle, Oberst, Chef des E. D.

Einleitung.

Die Fiirsorge fiir die Heere im Kriegsfalle, der Nachschub
von Verpilegung und Ersatz aller Art ist stets eine wichtige, oft
entscheidende Sache fiir ‘die Erfiilllung der gestellten Auigaben
gewesen, Der Feldzug Napoleons nach Russland, die Heranf{iih-
rung von Resourcen bei den Alliierten, das Versagen dieser Quel-
len bei den Zentralmichten im Weltkriege bieten iiterzeugende
Beispiele.

Die Schweiz hat mit der Mlhtarorgamsatlon von 1874 eine
Regelung der Dienstzweige fiir Transport und Nachschub in die
Wehrorganisation eingefiihrt. Anfidnglich vielleicht zu sehr an
auslandische Einrichtungen angelehnt, hat der Etappendienst fiir
das schweizerische Heer erstmals im Verlaufe des Weltkrieges
sich aktiv und praktisch betitigen miissen. Dabei erhielt er
Gelegenheit, allerdings nur wihrend einer Grenztewachung, Er-
fahrungen zu sammeln, eine zeit- und sachgemisse Anpassung
an die besondern Verhiltnisse unserer Landesverteidigung vor-
zubereiten und seine Organisation und seinen Dlenstbetrleb ent-
sprechend um- und auszugestalten.

. Wenn auch die vornehmlich defensive Aufgabe unseres
Heeres, Neutralitit und Aussere Sicherheit des Landes zu ge-
wihrleisten, eine wésentlich einfachere Regelung der Verbindung
der Armee mit dem Riickwiirtigen erlaubt, so kénnen doch be-
sondere Dienstzweige fiir Riickwidirtiges und Transportdienst
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nicht entbehrt werden. QOhne solche miisste die Armee in kurzer
Zeit Bereitschaft und Kriegstiichtigkeit einbiissen. Gestiitzt auf
die Erfahrungen wihrend der Aktiv-Dienstzeit 1914—18 und in
Wiirdigung der besonderen militdrischen, geographischen und
wirtschaftlichen Verhiltnisse der Schweiz sind in den Verord-
nungen des Bundesrates vom 21. Dezember 1931 iiber die Or-
ganisation des Armeestabes, iiber den Dienst fiir Riickwirtiges
und Transportdienst und iiber den Territorialdienst die neuen
Vorschriften fiir diese Dienstzweige auigestellt worden. Dem
Territorialdienst — unter Leitung des Militirdepartementes ---
bieibt die militdrische Verwaltung des Landes im Sinne der Fiir-
sorge fiir Volk und Armee iibertragen, im besondern auch die
Beschaffung des Nachschubes zwecks Bereitstellung an die
Gruppe Riickwirtiges.

Beim Armeestab ist eine Gruppe Transport und eine Gruppe
Riickwidrtiges gebildet worden. Der letztern, welche den vom
Territorialdienst beschafften Nachschub {ibernimmt und fiir die
- Zufiithrung zur Truppe bereitstellt, sind Depots fiir Mannschaft
und Pferde, fiir Munition, Verpflegung und Material, sodann
Anstalten fiir den Riickschub unterstellt. Die Gruppe Transport
vermittelt und regelt die militdrischen Transporte. lhr unter-
stehen: der Eisenbahndienst,

der Motorwagendienst,
. der Etappendienst,
der Feldpostdienst.

Die Eisenbahnen (und Schiffahrtsunternehmungen) sorgen fiir
einen leistungsfihigen und ununterbrochenen Betrieb der Linien
fiir den gesamten Militar- und Zivilverkehr. Dem Motorwagen-
dienst ist die Bereitstellung der Motorfahrzeuge und die Ver-
sorgung der Armee mit diesen Verkehrsmitteln iibertragen. Die
Feldpost hat den Postdienst der Truppen und dessen Verbindung
mit dem Zivilpostdienst zu besorgen. Der Etappendienst hat den
Nachschub und Riickschub zwischen den Anstalten des Riick-
wirtigen und der Feldarmee zu organisieren, Das ist eine be-
sondere und zugleich eine umfangreiche Aufgabe. Es miissen
durch geeignete Organe und Vorbereitung die Transporte an
Mannschaft, Pferden, Munition, Verpflegung und Material aller
Art formiert und effektuiert werden. Wir haben nicht, wie im
-grossen Ausland, die Dreigliederung: Armeeraum, Etappenraum,
Hinterland. So entfillt auch die dort bekannte Aufgabe der Ver-
waltung eines Etappenraumes. Aber es braucht eine praktische
“und sichere Verbindung zwischen Riickwirtigem und Front. Dic
Distanzen wie die Vielgestaltigkeit des Nach- und Riickschubes
wiirden einen direkten Verkehr zwischen Truppen und Riick-
wirtigem ausschliessen. Hat schon die blosse Grenzbesetzung
dies gezeigt, so wiirde ein wirklicher Kriegsfall erst recht die
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Notwendigkeit einer besondern Dienstorganisation fiir Nach- und
Riickschub dartun. In der neuen Regelung des Etappendienstes
— durch die bundesritliche Verordnung betr. Dienst fiir Riick-
wirtiges und Transportdienst vom 21. Dezember 1931 und durch
das Reglement fiir den Etappendienst vom 3. Juni 1930 — ist
die Anpassung an unsere Verhéiltnisse und an die wechselnden
Situationen angestrebt worden.

I. Aufgabe.

Der Etappendienst besorgt den Nachschub und Riickschub
der Armee. Er fiihrt ihr die von der Gruppe Riickwiirtiges bereit-
gestellten Nachschiibe zu; er leitet die Riickschiibe der Armee
zur Gruppe Riickwirtiges. Er organisiert und unterhilt Etappen-
orte (besonders Endetappen); er beniitzt fiir die Transporte
Eisenbahn- (Schiffs-)Linien; wo solche nicht zur Verfiigung
stehen, organisiert und sichert er Strassenetappenlinien.

Die Art und der Umfang dieser Aufgaben konnen ausser-
ordentlich verschieden sein, je nach der militdrischen Lage. Der
Fall blosser Grenzbewachung erlaubt, fiir viele Bediirfnisse der
Truppen die Versorgung aus dem Frontraume vorzukehren. Im
eigentlichen Kriegsfalle, wo Evakuation der Aufmarschriume
eintritt, muss ziemlich alles von den riickwartigen Resourcen
geliefert werden. Diesen Verhiltnissen sich rasch anzupassen,
ihnen durch bewegliche, elastische Einrichtungen zu geniigen,
ist wichtigste Anforderung an den Etappendienst. Die Armee-
leitung wird je nach der Situation den Dienstzweig in voller
Ausdehnung oder nur teilweise in Funktion treten lassen. Er
setzt alsdann seine Organe in zweckméssiger Weise in Tétigkeit,

Ausser den Transporten fiir die Armee kann dem Etappen-
dienst unter gewissen Umstdnden auch die Versorgung der Zivil-
bevilkerung gewisser Gebiete zugewiesen werden.

I1. Organe und Einrichtungen.

Die Leitung des gesamten Etappendienstes ist dem Chef des
Etappendienstes mit seinem Stake iibertragen.

Fiir den Dienst an Etappenorten sind 6 End-Etappenkom-
mandos gebildet, bestehend aus einem Kommandanten nebst
Stab, sowie den nétigen Truppendetachementen und Hilis-
diensten,

Fiir die Einrichtung und den Betrieb der Strassenetappen-
linien sorgen 3 Etappenlinien-Kommandos, bestehend aus einem
Kommandanten nebst Stab und den nach Bedarf zugeteilten
Truppendetachementen und Hilfsdiensten.

Den militdrischen Betrieb auf wichtigen Bahnhofen regeln
und sichern Bahnhofkommandos, bestehend aus einem Bahnhoi-
kommandanten und je nach Verhiltnissen zugeteilten Offizieren
und Detachementen.
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Den Kommandos und Stiben werden nach Bedarf Motor-
wagen und Hilispersonal zugeteilt.

, An eigenen Truppen fiir den Etappendienst sind vorgesehen
und werden sukzessive formiert:
3 Etappen-Motorlastwagen-Abteilungsstibe und 9 Etappen-
Motorlastwagen-Kolonnen; |
4 Etappen - Trainabteilungsstibe und 12 Etappen - Train-
kolonnen (Pferdezug).

Im iibrigen werden die fiir den Etappendienst und seine
Organe notigen Truppen aus der Armee, im besondern aus dem
Landsturm zugeteilt, und zwar Verpﬂegungsdetachemente Be-
wachungs-, Sicherungs- und Strassenpolizeidetachemente, Be-
gleitdetachemente (namentlich fiir Pferde, Schlachtvieh und
Munitionstransporte), Feldpostdetachemente, Hilisdienste fiir
Bureau, Magazine und Spedition, Reparaturdetachemente.

Dem Chef des Etappendienstes und seinem Stabe liegt ob,
den Etappendienst nach den vom Armeestab erhaltenen Beiehlen
zu organisieren, durch Aufstellung der notwendigen Etappenorte
(vornehmlich Endetappen) und Etappenlinien, wobei er fiir sie
die erforderlichen Truppen nachsucht und zuteilt. Nach Errich-
tung dieser Organe 'sorgt er fiir richtige Zusammenarbeit der-
selben und je nach sich dndernden Verhiltnissen, fiir Aus-
gestaltung, Neugruppierung und Anpassung.

Die Haupt-Vermittlungsstellen fiir den Verkehr zwischen
Riickwirtigem und Truppen sind Endetappen  {(ausnahmsweise
auch Zwischenetappen). Die Endetappe wird geleitet durch ein
Endetappen-Kommando. Sie erhilt die Nachschubtegehren der
auf sie angewiesenen Truppen, verlangt und erhilt den Nach-
schub von den ihr durch die Gruppe Riickwirtiges bezeichneten
Depots, Magazinen und Anstalten und iibergibt ihn den Truppen
auf den Uebergabeorten. An letztern nimmt sie den Riickschub
der Truppen in Empfang und leitet ihn zu den ihr hiefiir be-
zeichneten Anstalten des Landesinnern. Jede Heereseinheit und
jeder selbstindige Truppenkorper basiert auf eine Endetappe.
Die Uebergabeorte, welche von den Truppenkommandanten be-
zeichnet werden — unter dem Kommando eines Etappen-
Offiziers — sind die Plitze, bis zu welchen die Transportaufgabe
des Etappendienstes sich erstreckt. Dadurch sind die Verkehrs-
mittel, welche die Endetappe dafiir einsetzen muss, bestimmt und
darnach richtet sich auch ihr Bedarf an Motorlastwagen-
Kolonnen. So weit als moéglich bedient sich die Endetappe der
Eisenbahnlinien, wo diese fehlen, muss sie Strassen-Etappenlinien
mit Motorfahrzeugen oder Pferdetralns beniitzen. Die letzte ge-
eignefe Eisenbahnstation: ist die Endeisenbahn-Station, welche,
wo angingig, zugleich Uebergabeort sein kann.:

i i i e Bttt S ]
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Eine Endetappe wird mit Vorteil dezentralisiert angelegt,
indem sie benachbarte Ortschaften (mit guten Verkehrslinien)
einbezieht und mitbeniitzt; sie wird nach dem Standort ihres
Kommandos bezeichnet.

In der Regel besitzt die Endetappe einen Verpflegungsvorrat
fiir zwei Tage, im iibrigen aber nur kleine, leichtbewegliche De-
pots fiir Munition, Material und Betriebsstoffe. Es kann ihr auch
ein Armeemotorfahrzeugpark und eine Bédckerkompagnie unter-
stellt werden. Eine Endetappe soll 1—2 Divisionen bedienen
konnen.

Die Etappenlinien sind entweder Eisenbahnen (und Schifi-
verkehrswege) oder Strassenetappenlinien. Erstere werden dem
Etappendienst durch die Gruppe Transport zur Beniitzung an-
gewiesen, bleiben jedoch dem Militdr-Eisenbahndirektor unter-
stellt: die Fahrpliane sind zwischen Etappendienst und Betriebs-
gruppen-Direktor zu vereinbaren. Die militdrische Bewachung
der Eisenbahnlinien besorgen die Territorialkommandos, in ge-
wissen Fillen die Heereseinheiten. '

Die Strassenetappenlinien errichtet der Etappendienst dort,
wo Eisenbahnen fehlen. Sie beginnen in der Regel an einer Bahn-
station und endigen am Uebergabeorte. Sie werden durch Motor-
lastwagenkolonnen oder durch Etappentrainkolonnen betrieben.
Fiir Unterhalt und Sicherung sind ihnen die nétigen Detachemente
zuzuteilen. Jede Strassenetappenlinie ist einem Etappen-Linien-
Kommando unterstellt, welches den Fahrplan festsetzt.

I11. Dienstbetrieb.

. Die Endetappen — deren Organisation je nach der milita-
rischen Lage, nach Stirke und Entfernung der zu bedienenden
Truppen wechselt — liefern aus den Resourcen ihrer Gebiete und
aus den Depots und Magazinen des Riickwirtigen moglichst di-
rekt zu den Truppen, wobei sachgemisse Zusammensetzung der
Bahnziige und Kolonnen, entsprechend den Uebergabeorten,
wichtig ist. Die eigenen Depots dienen zum Ausgleich. Dauernde
Verbindung einerseits mit dem Riickwirtigen, anderseits mit der
Front ist aufrechtzuerhalten.

Eine Endetappe umfasst den Platzdienst, den Dienst fiir
Nach- und Riickschub von Mannschaften und Pierden, den Dienst
fiir Munitionsersatz, den Dienst fiir Waifen-, Bekleidungs-, Aus-
riistungs- und Materialersatz, den Kommissariatsdienst (ein-
schliesslich Nachschub von Verpflegung, Fourage, Betriebsstofi
und Brennmaterial), den Sanitiits-, Veterindr- und Feldpost-
dienst. In praktischer Anordnung dieser einzelnen Ressorts und
in ihrem reibungslosen Zusammenarbeiten beruht das sichere:
Funktionieren der Endetappen. -
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Eine Endetappe muss fiir jederzeitige Verlegung — nach
vorn oder riickwirts — geriistet sein, wobei der ungestorte Nach-
und Riickschub zu sichern ist.

Der Etappendienst ist fiir die Durchfithrung der Nach- und
Riickschubtransporte vom Riickwéirtigen bis zu den Uebergabe-
orten und zuriick verantwortlich. Die Nachschiibe gehen den
Riickschiiben vor. :

Es gibt tdgliche, periodische und ausserordentliche Nach-
und Riickschiibe. Der tigliche Nachschub umfasst den tiglichen
Lebensbedarf der Truppe, inklusive Feldpost. Wenn die Truppe
nicht einen Teil der Bediirfnisse (Schlachtvieh, Fourage, Brot)
aus dem Frontgebiet oder vom Riickwirtigen direkt beziehen
kénnen, benotigt der tigliche Nachschub einer Division einen
Bahnzug von 15 bis 20 Wagen (2 10 und 15 Tonnen). Der pe-
riodische Nachschub vermittelt der Truppe den Ersatz fiir Streit-
kriafte und Material, speziell Munition, Waffen, Ausriistung; er
wird zeitlich mit dem tédglichen Nachschub zusammenfallen, im
iibrigen mit den Kommandanten der Fronttruppen festgesetzt.
Der ausserordentliche Nachschub wird durch das Armee-
kommando angeordnet, fiir Aufstellung besonderer Formationen
Ausriistung fiir Gebirgs- oder Winterdienst, Lieferungen fiir
Grosskampftage. Fiir solche ausserordentliche Nachschiibe
werden oiters besondere Transportmittel (Kolonnen) bendtigt
und dem Etappendienste zugeteilt. '
- Beim Riickschub — der nach der Natur der Sache einen
kleineren Umfang hat — werden tdglich Mannschaften, Pierde,
Postsendungen und Packmaterial zuriickgeleitet, periodisch Aus-
riistungsgegenstidnde und Waffen, ausserordentliche Riickschiibe
nach Frontverschiebungen oder Kampfereignissen. -

Fiir den Sanitits-, den Veterinir- und Motorwagendiens
gehen Nach- und Riickschub zum Teil ausnahmsweise nicht durch
die Endetappen, sondern in direkter Verbindung zwischen Front
und Riickwirtigem (Sanitétsziige, Spitiler, Motorfahrzeuge).

Die Verkehrsordnungen fiir alle Transporte des Etappen-
dienstes haben darauf zu achten, dass sie durch Auswahl und
Dezentralisation der Verlade- und Ausladestellen und durch die
Speditionszeiten moglichst feindlicher Fliegereinwirkung ent-
zogen sind. Im Sinne dieser Grundsidtze werden sie mit den
Truppen und mit der Gruppe Riickwirtiges festgesetzt. Es
kann dabei die Errichtung und Einschaltung von Sammelstellen
oder Umladebahnhéfen notig werden.

Auf Etappen-Linien trifft der Etappenlinien-Kommandant
sdamtliche Anordnungen fiir die rasche und sichere Ausfiihrung
der Transporte. Die Regelmissigkeit des Verkehrs verlangt hier
besonders umsichtige Massnahmen und oft starke Detachemente
fiir Unterhalt und Sicherung; die Verkehrsordnung wird vom
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Linienkommandanten im Einvernehmen mit den Frontkomman-
danten aufgestellt.

An Etappenorten ist in der Regel ein Bahnhofkommando
etabliert und dem Etappenkommando unterstellt. Auch an andern
wichtigen Bahnhofen werden solche Dienststellen in Funktion
gesetzt. Die Bahnhofkommandos gewisser Grenzorte und Mobil-
machungsplidtze unterstehen dem Territorialkommando, die
iibrigen dem Etappendienst. Der Bahnhofkommandant leitet den
militdrischen Verkehr — Truppen- und Materialtransporte — auf
dem Bahnhof und iibernimmt dessen Bewachung, Der Betriebs-
dienst bleibt Sache der Bahnhoforgane.

Regelmissige Rapporte zwischen Armeeleitung, Truppen
und Etappendienst, im besondern iiber Bestinde und Disloka-
tionen der Truppen haben diesen den ununterbrochenen Nach-
schub zu gewiéhrleisten. Die Etappenorgane miissen alles ein-
setzen, um den Begehren der Truppen fiir Nach- und Riickschub
jederzeit moglichst rasch und vollstindig zu entsprechen. Die
beschranktem Resourcen unseres Landes werden hinwieder die
Feldarmee veranlassen, moglichst haushélterisch, besonders mit
dem Material aller Art, umzugehen und nur wirklich Notiges zu
verlangen. Der vielgestaltige Dienst bei den Etappen-Organen
kann nur gut und richtig funktionieren, wenn er tiichtigen, prak-
tischen und arbeitsfreudigen Offizieren iibertragen wird und wenn
durch Orientierung der Truppen iiber Aufgabe und Betrieb des
Etappendienstes zweckmaissige Zusammenarbeit vorbereitet ist.

Uebersicht

iiber die Organisation des Etappendienstes.

Gruppe Transport (Armeestab)

Chef des Et, D. mit Stab

@ @© @© @ @ @ N2
6

1 2 3 4 5 1 2 3 A-—X
End — Et Kds. ‘ Et.-Linien Kds.  Bahnhof-Kds.
(zugeteilt : Detachemente aus Ldw. und Ldst. Truppen und Hilfsdiensten)
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Truppen des Et. Dienstes

(erst teilweise in Formation begriffen)

Et. Motorlastwagen Abt. Et. Train Abt.

w H W ¥ T M M
1 2 3 1 2 3 4

1 2 3 4 5 6 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Et. Motorlastwagen-Kolonnen Et. Train-Kolonnen

Wiederholungskurs fiir Nach- und Riickschub

"in der 4. Division.

An diesem Wiederholungskurs war wohl das Erfreulichste,
dass Formationen einzuriicken hatten, die wir in ihrem jetzigen
Ausbau noch nie an der Arbeit gesehen: die Parkeinheiten und
zum Teil Sanitdtsformationen. In den Kursen fiir Dienste hinter
der Front wird ja heute fiir das friiher ziemlich vernachlissigte
Riickwirtige ordentlich viel getan, und in den Manévern miissen
richtigerweise die Befehle auch nach dieser Hinsicht stil- und
kunstgerecht ausgearbeitet werden. Aber den Tross einmal
sehen, die Mannschaft, die Kaders, die Pferde und das Material,
das musste reizen. Nachdem der Wiederholungskurs nun vor-
iiber, sind einige Gedanken dariiber sicherlich angebracht, Und
zwar sind es vor allem die Parkkompagnien, denen wir die Auf-
merksamkeit widmeten.

Vorweg sei festgestellt: In die F. Art. Pk. Kpn. riickte ein
Kader und eine Mannschaft ein, die wir fiir eine grossere Aui-
gabe fihig erachten. Solch stramme Kanoniere und schneidige
Fahrer wird der Krieg u. E. niemals in den-hinteren Linien zum
Fuhrwerken von Munition verwenden. Je zwei der F. Art. Pk.
Kpn. konnten eine F. Art. Abt. der Landwehr bilden, die zu kom-
mandieren eine hohe Ehre und mit der in den Kampf zu ziehén
vertrauensvolle Sicherheit bote. Oder dann wiren hier die Re-
serven zu holen fiir unsere Feldbatterien. — Bei gutgeschultem
Kader wiirden Landsturm und Hilfsdienstpflichtige die Arbeit des
Munitionsersatzes auch bewiltigen kénnen. Da die J. Pk. Kpn.
ein viel grosseres Gemisch von Truppen sind (Fiisiliere, Schiitzen,
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