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psychisch nahe ist, dass er sie versteht, ihren Kampf begleitet,
ihre Wiinsche und Bediirfnisse ahnt und so die Grenzen seiner
eigenen Handlung moglichst sicher zu bestimmen weiss. Er soll
das Letzte herausholen und darf doch nicht die Kréite iiber-
beanspruchen oder es kommt zu jenen Riickschldgen, wie sie am
20. August 1914 und im September an der Marne erfolgten.

Schwerer als frither hat es der moderne Fiihrer. Ein Na-
poleon und Bliicher konnten noch sichtbar vor ihre Heere treten
und doch wird sich der Fiihrer von heute immer dessen bewusst
sein miissen, dass in seiner Personlichkeit ein ganz grosses Ge-
heimnis ruht, dass es nicht nur eine «Gabe des Befehlens» gibt,
wie es Taboureau betont, sondern auch eine Sprache des Her-
zens, die eine Truppe so fein spiirt, die sie zum Vertrauen ge-
radezu zwingt. Moderne Mittel werden die Worte des Feldherren
an seine Truppen kiinftighin vermitteln miissen und doch wird
er auch heute noch jede sich bietende Gelegenheit wahrnehmen,
um durch sein Auftreten die niemals zu ersetzende Wirkung
der Personlichkeit zur Geltung zu bringen.

Am 20. August 1914 trat sie kaum in die Erscheinung. Si-
cherlich wird man von dem General von Prittwitz und Gaffron
aber auch sagen miissen, dass er unter dem Zwang einer Vor-
stellung handelte, als er am Abend die Schlacht abbrach. Vor
seinem geistigen Auge entwickelte sich der Vormarsch der
russischen Narewarmee. Er fand seine Riickzugslinie bedroht.
Er sah das alles so stark, dass das Schlachtfeld von Gumbinnen
und die hier zu suchende Entscheidung ganz in den Hintergrund
riickte. Wir fragen nach dem Coup d’oéuil und dem feu sacré,
jienen so notwendigen und doch so seltenen Fiihrereigenschaften.

( Schluss folgt.)

Sind die Fahrenden Mitr.-Abteilungeh mit ihrem Material
noch zeitgemiss, oder ist eine andere Organisation vor-
teilhafter und weniger kostspielig ?

Von Hptm. H. Weibel, Eschlikon.

Wir. kenmen heute in unserer Armee L.-Mitrailleure, Geb.-I.-
Mitrailleure, Kav.-Mitrailleure, Geb.-Mitr.- und Fahrende Mitr.-
Abteilungen. Das heisst wir haben Mitrailleure fiir jedes Geldnde
und fiir Marschgeschwindigkeiten bis zum Tempo des trabenden
Pferdes. Mitrailleure, die noch rascher vorwirts kommen, ken-
nen wir in unserer Armee nicht, obwohl die Tendenz, wie bei
anderen Armeen, auch bei uns dahin geht, unsere Armee so aus-
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zuriisten, dass sie moglichst rasch zu schlagen vermag. Alle
anderen Armeen geben sich die grosste Miihe, sich mit méglichst
viel motorisierten Truppen und Kampfwagen zu dotieren.

In dieser Motorisierungssucht mitzumachen ist uns selbst-
verstiandlich nicht moglich, weil uns einerseits die finanziellen
Mittel dazu fehlen und anderseits unser mannigfaltiges Geldnde
derart beschaffen ist, dass es sehr schwer hiilt, etwas zu finden,
das uns fiir jeden Fall in unserem Gelidnde das Uebergewicht
gegeniiber einem Gegner mit seinen Maschinen sichert.

Aus diesem Bestreben heraus taucht immer und immer wie-
der die Frage auf, ob es nicht am Platze wire, zum mindesten
Mitr.-Einheiten zu bilden, die sehr rasch vorwirts kommen kén-
nen und dabei verhiltnisméissig stark mit Material, Munition und
Mannschaft dotiert sind und so iiberraschend, da und dort wirk-
sam auftreten und halten kénnen.

Zur vollstiindigen Neuaufstellung solcher Einheiten fehlt uns
jedoch das ndtige Geld, so dass wir uns eben umsehen miissen,
ob es nicht moglich wire, etwas schon Bestehendes, das viel-
leicht in der heutigen Form nicht das zu leisten vermag, was von
einer modernen Truppe in diesem Falle verlangt werden muss,
zu etwas Besserem umzuidndern.

Wenn wir nun die Reihen unserer verschiedenen Mitr.-Trup-
pen durchgehen, so wird eben die Wahl auf die als Div.-Res. ge-
dachten Frd. Mitr. fallen, iiber deren Sein oder Nichtsein schon
lange diskutiert wird, weil sie eben in ihrer heutigen Organisation,
so zweckmadssig sie bei ihrer Aufstellung auch war, als wirk-
same Div.-Res. nicht mehr in Frage kommen kénnen, da sie leider
im Verhiltnis zur beanspruchten Mannschaft, Material und Pier-
den, nicht das zu leisten vermogen, was sie bei entsprechender
Umorganisation bei gleichem Aufwand an Geld, Material und
Mannschaft leisten konnten.

Von einer richtigen Div.-Res. soll m. E. verlangt werden
konnen, dass sie sehr beweglich ist, d. h. iiberraschend da und
dort erscheinen kann und die Mittel zur Verfiigung hat, wirksam
in den Kampf eingreifen und schlagen zu kénnen. Die Divisions-
Mitrailleure sollten bei sog. «fliegenden Kolonnen», die aus rasch
beweglichen Truppen zusammengesetzt sind, erfolgreich mit-
wirken konnen.

In ihrer heutigen Organisation war es den Frd. Mitr. schon
kaum méglich, sogar bei guten Strassen auf lingere Dauer der
Kavallerie folgen zu kénnen. An ein rechtzeitiges Nachfolgen
hinter Radfahrern, oder auf Lastwagen verladener Infanterie ist
iiberhaupt nicht zu denken, so dass ein rechtzeitiges Finsetzen
nicht moéglich wire.
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Trotz des vorerwihnten Nachteiles der Frd. Mitr., der zu
kleinen Marschgeschwindigkeit als Teil der Div.-Reserve, finde
ich es unmoglich und widersinnig, ihnen ohne weiteres ihre Exi-
stenzberechtigung abzusprechen, oder z. B. der Motorisierung
den Vorzug zu geben. Denn vom einen System ist vorldufig fiir
mich nur der Begriff «Autofahren» vorhanden, wihrend ich vom
alten System, als ehemaliger «Fahrender», langjdhrige und viel-
faltige Erfahrungen habe. Ich will darum im Nachstehenden ver-
suchen, die Vor- und Nachteile der beiden Systeme, vollstindig
neutral, einander gegeniiber zu stellen.

Die Pferdebespannizﬁg.

Die Vorteile der Fahrenden Mitrailleure in ihrer bisherigen
Organisation, mit der Pferdetraktion, liegen in der grossen Be-
wegungsmoglichkeit in allem moglichen Geldnde und unter den
verschiedensten Verhiltnissen. Ohne die Krifte der Mannschaft
stark in Anspruch nehmen zu miissen, kénnen in relativ kurzer
Zeit, bei guten Strassenverhiltnissen, bedeutend grossere Marsch-
wege zuriickgelegt werden, als dies Fusstruppen moglich ist.
Dabei kommt neben einer leistungsfihigen Mannschaft, gleich-
zeitig viel Material und Munition in die Stellungsrdume. Kom-
men die Gewehrwagen nicht mehr durch, so kann das allernot-
wendigste Material auf die Handpferde verladen werden (Bast-
sittel). Die Sattelpferde bleiben bei den Wagen und bringen sie,
wenn es notig wird, auf Umwegen nach vorn, gehen in bessere
Deckung oder marschieren zuriick. Schliesslich konnten auch
die Sattelpferde und die Reitpferde mit Lasten beladen werden.
Sind kleine Gebirgswagen oder Schlitten vorhanden, so kann mit
diesen gut mehr Material, als auf Tragpferden transportiert wer-
den. Es wire sogar der Versuch zu wagen, wie es die Artillerie
auch schon gemacht hat, die Gewehrwagen mdoglichst zu zer-
legen und so auf Pferden und «Biindnerwégelchen» oder Trag-
geschirren iiber schwierige Gebirgswege oder Pdsse zu trans-
portieren. Auch im Winter bei Eis und Schnee kénnen die Fah-
renden Mitrailleure durchkommen. Sei es, dass die Gewehr-
wagen mit Kufen versehen werden, oder dass das Material, unter
Zuriicklassung der Gewehrwagen, auf Schlitten gefahren wird.
Im weitern wird sich der Umstand, dass der einzelne Gewehr-
wagen mit seiner Mannschaft und seinem Material eigentlich ein
fiir sich allein verwendbares Ganzes ist, immer als Vorteil er-
weisen.

Diesen zum Teil recht grossen Vorteilen stehen aber auch
viele grosse und kleinere Nachteile gegeniiber, die sich im Kriegs-
falle bald sehr nachteilig auswirken miissten.
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Denken wir vorerst einmal an die Mobilisation. Wieviele
sehr niitzliche Zeit muss in den ersten Kriegsmomenten schon
vertan werden mit Pferdeiibernahme, Geschirranpassen etc., die
alles grosse Notwendigkeiten sind, wenn die Einheit fiir lange Zeit
kriegstiichtig sein soll. Wieviel muss da beim Geschirranpassen
schon in Friedenszeiten gezwungenermassen gefehlt werden, weil
z. B. nicht die richtigen Kummetgrdssen zur Verfiigung sind. Was
zeigt sich nicht alles Mogliche an der bespannten Kp., wenn man
einsehen muss, dass eben die wenigsten Piferde die Universaleigen-
schaften aufweisen, wie sie fiir die Frd. Mitr. gefordert werden
miissen (Reit-, Zug- u. Tragpferd). Ist die Mobilisation mehr oder
weniger gliicklich beendigt und die Kp. auf dem Marsch an ihren
Bestimmungsort, so wird sich hier, besonders dann, wenn feind-
liche Angriffe, seien es Flieger, Artillerie oder Gas, sich fiihibar
machen, rasch ein Mangel an leistungsfiahigen Pferden einstellen.
Dieser empfindliche Mangel wird sich steigern mit der Notwen-
digkeit, rasch am Ziele zu sein, um wirken zu konnen. Vergaste
Gebiete werden kaum innert niitzlicher Frist und ohne Abgang
an Pferden, mit Pferdekolonnen passiert werden konnen. Ein
grosser Teil der abgehenden Pferde, die aber nicht auf «Konto
Feind» zu buchen sein werden, werden ihre Offiziere, Unteroffi-
ziere und Fahrer wegen unrichtiger Behandlung anklagen:; denn
die Liebe zum Pferd und die Ausbildung dieser Leute, denen man
unser wertvolles Pferdematerial anvertraut, ist z. T. recht unge-
niigend. Meines Erachtens fehlt es da in erster Linie an der rich-
tigen Auswahl und Ausbildung der Offiziere, die dann in den Re-
. krutenschulen und Wiederholungskursen den Untergebenen ihr
mangelhaftes Wissen weitervermitteln, ohne selbst aber richtige
«Rosseler» zu sein. Selbstverstindlich gibt es riihmliche Aus-
nahmen, die dann alles daransetzen, auch ihre Kameraden weiter-
zubilden, aber leider werden sie vielfach missverstanden. Wih-
rend der langen Aktivdienstzeit waren hier die Verhiltnisse
natiirlich besser, weil eben geniigend Zeit zur Aneignung der
notigen Eigenschaften da war und jeder wusste, dass er nicht
darum im Dienste sei, um wieder einmal auf einem Pferd sitzen
zu konnen und sich nebenbei nun wohl oder iibel auch mit den
Pferden seines Zuges 14 Tage lang herumschlagen miisse, wie
es leider heute hie und da der Fall zu sein scheint. Es diirfte des
Versuches wert sein, alle Frd. Mitr.- und [.-Mitr.-Offiziersschiiler
der 6 Divisionen in eine besondere O. S. zusammenzufassen, wo
ihnen dann praktisch die n6tigen Kenntnisse in der Behandlung
der Pferde beigebracht werden konnten. Pferde sind eben keine
Maschinen und verlangen individuelle Behandlung und stindige
gute Beobachtung, gepaart mit viel Liebe, Neben vorerwiihnten
Mingeln, die ich vielleicht etwas zu weitschweifig behandelt habe,
weil ich in dieser Beziehung besonders viel Unerfreuliches sehen
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und erleben musste, wird sich im Verlaufe eines Krieges auch
sehr bald zeigen, dass die Pferdereserven, die ohnehin schon
recht klein sind, und die noch bleibenden Pierde fiir andere
Zwecke verwendet werden miissen (Nachschub, Gebirgstruppen
etc.). Dann wird es schwer halten, die schweren Kolonnen der
Frd. Mitr. noch beweglich erhalten zu konnen. Auf Nachwuchs
ist nicht zu rechnen in unseren Verhiltnissen, wo die Pferdezucht
nur kiinstlich erhalten bleibt. Bald werden aber auch die Futter-
mittel zur Neige gehen und geniigender und nur annidhernd gleich-
wertiger Ersatz schwer aufzutreiben sein. Grosse Kriegsdepots
in Friedenszeiten anzulegen, ist nicht gut moglich, weil die Futter-
mittel einerseits nicht zu ailt sein sollten und anderseits eben ver-
derben wiirden oder von Miusen und Ratten als willkommene
Futterstitten beniitzt wiirden. Zum Mangel an Futter und ge-
niigender Pflege wird dann noch, besonders im Gebirge, der Gitere
Mangel an richtiger Unterkunft kommen, so dass dann die stolze
und scheinbar so leistungsfihige Frd. Mitr.-Kp. oder -Abt. bald
zu einer schwerifilligen Masse wird, die ihre eigentliche Aufgabe
als Div.-Res. oder als Glied einer «fliegenden Kolonne» nicht mehr
erfiillen kann. Wenn dann die Mannschaft sehen muss, wie die
Pierde ihre Leistungsfidhigkeit verlieren und sie selten mehr ge-
fahren werden kann, wird das nicht ohne Wirkung auch auf sie
sein. Die Kampfeslust wird mit dem Frd. Mitr.-Stolz zu sinken
beginnen. : :

Riickblick auf die angefiithrten Vor- und Nachteile der jetzi-
gen Organisation haltend, scheint es mir, dass kurz gesagt, den
grossen Vorteilen fast ebenso grosse Nachteile gegeniiberstehen.
Das heisst, es ist der ernsthaften Priifung wohl wert, zu unter-
suchen, ob es nicht am Platze wire, diese bestehende Organi-
sation in etwas Besseres umzuindern, das den Nachteilen
grossere Vorteile gegeniiberzustellen hitte, ohne dabei viel teurer
zu sein, oder mehr Material oder Mannschaft zu beanspruchen.
Da aber gerade die grossten Mingel nicht in der Ausriistung mit
Material, sondern in der Pferdetraktion liegen, ist es notig, eine
Verbesserung durch die Ausriistung mit einem schnellen mecha-
nischen Transportmittel zu suchen. Es kime also die Motorisie-
rung in Frage, deren Vor- und Nachteile ich nachstehend be-
sprechen will, :

Die Motorisierung.

Gleich zu Anfang will ich festlegen, dass ich mir die Motori-
sierung nicht so denke, dass mit viel Geld spezielle Motorwagen
oder Motorrider angeschaift werden, wie dies andere Armeen
tun, sondern es soll mit vorhandenem Material eine neue Orga-
nisation geschaffen werden, die billig aber doch recht annehmbar
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ist. Darum werde ich auch an der motorisierten Mitr.-Kp. viele
Mingel finden, die ausgemerzt werden koénnten, wenn von Grund
auf eine neue Truppe aufgestellt werden konnte.

Eine motorisierte Kp. ist viel rascher mobilisiert, weil ent-
weder die fahrbereiten Fahrzeuge schon im Zeughaus bereit-
stehen, oder wenn eingeschitzte Privatfahrzeuge verwendet wer-
den, diese viel rascher am Einschatzungsort eintreffen und fahr-
bereit sind, als dies bei Pferden der Fall ist. Sehr rasch ist viel
Material und Mannschaft verladen, so dass bald abmarschiert
werden kann., Schnell ist ein auch weit vom Mobilmachungsort
liegender Stellungsraum erreicht. Dabei ist es moglich, die Mann-
schaft vor allen Witterungseinfliissen gut zu schiitzen und sie
frisch zu erhalten, ob es auch bergauf oder bergab geht; denn
sie braucht wegen Hohendifferenzen nicht das Transportmittel
zu verlassen. Sie kann also mit vollen Kriften an die Arbeit
gehen. Es ist auch moglich, wihrend der Fahrt sich zu verpilegen
oder zur Not Arbeiten an Material und Munition vorzunehmen
(gurten). Bei einem Fliegerangriff ist es eventuell auch moglich,
in voller Fahrt zu schiessen, besonders wenn die Fahrzeuge, oder
einzelne derselben, mit speziellen Abwehrvorrichtungen versehen
werden. Personenautos oder Motorridder gestatten den Offizie-
ren und evtl. Hilfspersonal, lange vor der Kp. schon im Stel-
lungsraum zu sein und dort alles Notige fiir den Stellungsbezug
vorzubereiten und zu rekognoszieren. Es ist der Abt., der Kp.
oder den Ziigen moglich, sehr rasch und iiberraschend da und
dort auizutauchen und den Feind zu beunruhigen und irrezuleiten.
Miissen von den Marschstrassen weg noch lange Gebirgsmirsche
gemacht werden, so wird die Mannschaft imstande sein, diese in
kiirzerer Zeit zu machen, als wenn sie vorher schon durch teil-
weisen Fussmarsch ermiidet worden wére. Schliesslich wéire es
aber auch moglich, wenn schon andere Truppen am Feind sind,
mit vorhandenen Saumkolonnen das Material zu transportieren.
Auf alle Fille wird immer die Gesamtmarschzeit (Fahrt auf guten
Wegen + event. Marsch auf unfahrbaren Wegen) kiirzer sein als
die Marschzeit einer alten Frd. Mitr.-Kp., wenn diese eventuell
auch auf den schlechteren Wegen noch eine Zeitlang weiterfahren
oder basten kann.

Die Frage der Unterkunft einer Motor-Mitr.-Kp. ist eine be-
deutend einfachere als bei einer Kp. mit Pferden, weil nur Mann-
schaften und keine Pferde unterzubringen sind. Letzten Endes
konnten sogar die verschlossenen Wagen als Unterkunftsnotbe-
helf fiir einen Teil der Mannschaft dienen.

Einzelne Ziige oder sogar Mg. kénnen ohne jeden Nachteil fiir

langere Zeit und auf grossere Distanzen detachiert werden, weil
es moglich ist, auf den Camions alles mitzunehmen, was irgend
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notwendig sein wird. Bei der Motorisierung ist es sehr leicht zu
machen, dass jeder Zug als ein Ganzes, d. h. unabhingig vom
Kp.-Verband, organisiert werden kann.

Gegen alle Witterungseinfliisse sind Motorwagen viel weni-
ger empfindlich als Pferde. Auch gegen Gas, das ja, wie es
scheint, in einem Zukunftskrieg eine grosse Rolle spielen soll,
sind Motoren besser zu schiitzen als Pferde; denn am Vergaser
lassen sich gut Filter gegen solche Schadlinge anbringen.

Materialersatz und Brennstoffversorgung fiir die Autos wer-
den einfacher sein, als Ersatz von Pierden, die ja schliesslich
nicht von einem Tag auf den andern hergestellt werden koénnen,
wie Maschinenteile. Nach den neuesten Erfahrungen sollen ja
aus allen moglichen Abfall- und Naturprodukten, die wir im In-
lande zur Verfiigung haben, Brennstoife fiir Verbrennungsmoto-
ren hergestellt werden konnen. Zudem kénnen grosse Depots
schon in Friedenszeiten angelegt werden, ohne damit rechnen zu
miissen, dass sie zugrunde gehen. Dabei liegen stindig grosse
Vorrite in den Handels- und Privattanks und Lagern bereit, die
sofort im Kriegsfall herbeigezogen werden kénnen, ohne deren
Eigentiimer in grosse Verlegenheit zu bringen, weil ja ihre Wagen
dann im Heere eingeteilt und verwendet werden miissen.

Ein nicht zu missachtender Vorteil der Motorisierung ist
noch der, dass diese Vehikel, sofern sie Ladebriicken haben, alle
ohne Aenderungen sofort fiir alle moglichen anderen Transporte
verwendet werden konnen, wenn sie von ihren Truppen entbehrt
werden konnen, weil sie z. B. voraussichtlich nicht so schnell
wieder ihre Stellungen wechseln werden etc.

Schliesslich wire noch zu sagen, dass heute in der Schweiz
in stets steigendem Masse, sehr viele und gute Motorfahrzeuge
zur Verfiigung stehen und dass wir eine grosse Zahl gut quali-
fizierter Chauffeure, die alle moglichen Wagensysteme kennen
und fahren konnen, besitzen.

Natiirlich stehen diesen vielen Vorteilen auch entsprechende
Nachteile gegeniiber, die nachstehend zu Worte kommen sollen.

In erster Linie wird zu sagen sein, dass auf alle Fille nur gute
Marschstrassen in Frage kommen koénnen. Wiren vielleicht
oft die Strassen als solche noch gut und brauchbar, so werden
vielfach die zu leichten Briicken einer Motorwagenkolonne Halt
gebieten.

Im Winter bei Schnee und Eis, wird die Marschfihigkeit sehr
in Frage stehen, wenn nicht grosse und gute Wegpatroulllen die
Verkehrswege pa551erbar machen.

Der kleinste Defekt an Motor oder Chassis kann den Camion
marschunfihig machen und die Kolonne in ihrer Bewegung emp-
findlich hindern, wenn nicht breite Strassen ein Ueberholen ge-
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statten. Beim Pferdezug bleibt ein Gewehrwagen trotzdem noch
beschriankt marschfidhig, wenn auch ein einzelnes Pferd oder
sogar zwei ausscheiden miissen.

Die Motorwagen und -Rédder verlangen einen sehr guten
Unterhalt und kosten sehr viel. Miissten extra Wagen fiir die
Motor-Mitr.-Kp. angeschafft werden, so wiirde das ganze Jahr
in ihnen sehr viel Kapital still liegen, wihrend z. B. Pferde nach
beendetem Dienste wieder ihren Eigentiimern zuriickgegeben
werden koénnen, um dort in der Landwirtschaft verwendet zu
werden. Wird aber eine Losung fiir die Motorisierung gefunden,
bei der auch Privatwagen verwendet werden konnen, so diirfte
auf diese Art dieser Nachteil wettgemacht werden konnen.

Vor- und Nachteile erwigend, finde ich, dass grossen Vor-
teilen verhidltnismissig weniger wichtige Nachteile gegeniiber-
stehen, denen zum grossen Teil zu begegnen sein wird.

Wenn dann erst die Vor- und Nachteile der bespannten Kp.
denjenigen der motorisierten Kp. gegeniiber gestellt werden, so
ist es fiir mich ein Leichtes, im Hinblick auf die ungleich grissere
Leistungsfdhigkeit, mich fiir die Motorisierung zu entscheiden.

So gut eine Motor-Mitr.-Kp. gute Strassen haben muss, so
sehr ist dies auch Erfordernis fiir eine Fahrende Mitr.-Kp. Der
eventuelle Nachteil, dass die Frd. Mitr.-Kp. mit ihren Pferden
und mit der Saumkolonne bei geringer Mannschaftsanstrengung
eventuell in den Bergen weiter kiime, wird ausgeglichen da-
durch, dass die Motor-Mitr.-Kp. viel rascher den Ausladeplatz
erreicht als eine Frd. Mitr.-Kp. und dass dann die Mannschaften
leistungsfdhiger sind, weil sie ausgeruht ankommen. Die Zeit fiir
Anmarsch + Stellungsbezug wird also trotzdem kleiner sein, als
bei der Fahrenden Mitr.-Kp.

Im Winter bei Schnee und Eis wird eine Motorwagenkolonne
dank den modernen Hilfsmitteln noch ziemlich lange durchkom-
men. Kann sie das dann nicht mehr, so ist immer noch die Még-
lichkeit, das Material mit Saumkolonnen zu transportieren.
Schliesslich ist aber zu bedenken, dass die gleichen Schwierig-
keiten sich zum mindesten im gleichen Masse auch beim Feinde
bemerkbar machen werden, so dass dieser Motorisierungsnach-
teil dann zum gréssten Teil hinfallig wird.

Auf Grund der vorerwidhnten Argumente wire es also am
Platze, die Fahrenden Mitrailleure als Div.-Reserve zu motori-
sieren und so wieder zeitgemiss und leistungsfihig zu gestalten.
Sollte aber trotzdem noch ein Bediirfnis nach Frd. Mitr., wie sie
jetzt organisiert sind, bestehen, weil eben auch die Motorisierung
nicht eine Bestldsung sein kann, so bleiben ja noch die Fahrenden
Mitr.-Kp. der L.andwehr (Frd. Mitr.-Kp.-Ldw. und die Frd. Mitr.-
Schwadronen-Ldw. der Kavallerie) zur Verfiigung. Diese Land-
wehreinheiten konnten ruhig weiterbestehen und wiirden dann
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dort einzusetzen sein, wo die Motor-Mitr.-Kp. nicht mehr durch-

kommen kénnten. Der Division stinden dann also 3 Motor-Mitr.-

Kp. + 1—2 Frd. Mitr.-Kp.-Ldw. zur Verfiigung. Dabei miissten

dann den Landwehr-Mitr.-Kp., Art.-Fahrer der Landwehr als

Fahrer zugeteilt werden, weil nach und nach die Fahrer des Aus-

zuges wegfallen wiirden.

Bei dieser Organisation wire es den Divisionen méglich ge-
macht, den Brigaden, die ja im Kriegsfalle schliesslich auch bei
uns die Kampfeinheiten bilden wiirden, je nach Bedarf und Ver-
wendungsmoglichikeit eine Mitr.-Kp. der einen oder andern Art
als Reserve zuzuteilen, wobei dann immer noch fiir die Division
mindestens eine Mitr.-Kp. als Reserve bleiben wiirde.

Ich schlage also vor, fiir die Auszugseinheiten zur Motori-
sierung iiberzugehen und die Landwehreinheiten weiterhin beim
alten System der Pferdetraktion zu belassen, um so die Vor- und
Nachteile divisionsweise zu erginzen.

Es wird nun aber zu priifen sein, wie die Uménderung am
billigsten und doch zweckmissig gemacht werden kann. Meiner
Ansicht nach kdmen dafiir folgende Moglichkeiten in Frage:

1. Beibehaltung der jetzigen Gewehrwagen und Ersatz der Pferde
durch Traktoren.

2. Anschaffung von Motorwagen in Spezialkonstruktion, so dass
Material und Mannschaft verladen werden konnen.

3. Zuteilung zu den Radfahrern der Division und Verlad auf
Motorriader mit Spezialseitenwagen. -

4. Verlad auf gewohnliche Lastwagen mit normalen Ladebriicken,
d. h. so organisiert, dass das gesamte Material derart verpackt
im Zeughaus deponiert werden kann, dass es auf jeden Last-
wagen mit einer minimalen Grosse der Ladebriicke, ohne jede
Uminderung, rasch verladen werden kann. (Sitzbidnke als
Materialbehilter ausgebaut. Das Ganze auf die Briicke auf-
schraubbar.)

Zu vorstehenden Vorschldgen bemerke ich folgendes:

Zu 1.: Dieses System wiirde das bisherige Material ver-
wenden, aber die Pierde durch Traktoren ersetzen. Die Geldnde-
gingigkeit wiirde beibehalten und die Marschgeschwindigkeit be-
deutend erhoht. Es wire jedoch die Frage zu priifen, ob das
Material die erhohten Geschwindigkeiten auf die Dauer aushalten
wiirde. Ebenso ist es sehr zweifelhaft, ob die Mannschaft es
langere Zeit auf den ungefederten Wagen aushalten koénnte.
Schliesslich miissten die Traktoren neu angeschafft werden, was
ziemliche Kosten verursachen wiirde. '

Zu 2.: Dieses wire die Ideallosung, die aber fiir uns vor-
laufig nicht in Frage kommen kann, weil die notigen Kredite fiir
diese teuren Maschinen fehlen,
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Zu 3.: Diese Losung ist der ernsten Priifung wert, weil sie
nicht allzu teuer zu stehen kiime. Sie hat aber neben dem grossen
Vorteil der erhohten Geschwindigkeit und dem geringen Gewicht
den grossen Nachteil, dass Maschinengewehr und Bedienungs-
mannschaft getrennt reisen miissen.

Zu 4.: Diese Losung bietet die Moglichkeit, fiir die Friedens-
ausbildung Motorwagen aus den bestehenden Depots des Motor-
wagendienstes zu verwenden, wihrend bei einer Kriegsmobil-
machung Motorlastwagen aus Privathand dazu verwendet wer-
den kénnten, weil das Material auf einer Normalbriicke mit Dach
montiert ist, die nur auf die bestehende Briicke aufgeschraubt
werden kann.

Von vorstehenden Vorschligen scheinen mir nur 1 und 4 in
Frage zu kommen, weil sie am billigsten erscheinen und doch
das zu leisten imstande sind, was von einer Neuorganisation ver-
langt werden muss. Aus diesen beiden gebe ich persénlich wie-
der den Vorzug dem Projekt 4, weil dort der Mannschafts- und
Materialtransport am besten gelost werden kann. Dabei wire
es moglich, in stabilen Verhiltnissen diese Lastwagen auch zu
anderen Transporten zu verwenden, wihrend die Traktoren nicht
beladen werden konnen. Zudem ist es auch gegeniiber den alten
Gewehrwagen moglich. dem einzelnen Mg. mehr Mannschaft,
Munition und Material zuzuteilen. Schliesslich ist auch die
Marschgeschwindigkeit eines Camions gegeniiber dem Traktor
erosser und auch eine Fliegerabwehr wihrend der Fahrt moglich.

Nachstehend will ich nun den Versuch wagen, gleich eine
solche Motor-Mitr.-Kp. zu organisieren, wie ich sie mir nach Vor-
schlag 4 denke. Dabei muss ich aber vorausschicken, dass ich
den Motorwagendienst der Armee zu wenig aus Erfahrung kenne,
als dass mein Vorschlag in motorkolonnentechnischer Hinsicht
erschopiend sein kénnte.

Fiir die Ausarbeitung meines Projektes habe ich mich durch
folgende Grundsitze leiten lassen:

Die neue Einheit muss sehr rasch mobilisierbar sein, schnell
ihren Standort, auch bei grossen Distanzen, wechseln kénnen,
dabei die Kriifte der Mannschaft schonen und bei gleich viel oder
weniger Leuten als friiher, grossere Gefechtskraft haben. Alle
Ziige und ihre Bestandteile sollen moglichst selbstédndig sein. Das
notwendigste Material soll gut getragen werden kénnen und die
Méglichkeit offen lassen, dass es auch gesdumt werden kann.
Die Kosten der Umorganisation sollen mdglichst kleine sein!

Unter moglichster Anlehnung an die jetzige Organisation
und unter Beachtung meiner Leitsdtze habe ich die Kp. organi-
siert in:
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Stab, Gefechtskp., Train.

Als Transportmittel habe ich gewéhlt:

Fiir Kp.-Kdt. und Motor-Wagen-Of.: Personenwagen.

Fiir Feldweibel und Zugfiihrer: Motorrdder mit Seitenwagen.

Fiir Gefechtskp. und Train: Lastwagen von min. 3000 kg
Tragfdhigkeit.

Die einzelnen Teile der Kp. sind organisiert wie folgt:

1. Kommando-Stab:

1 Personenwagen mit Chauffeur, Kp.-Kdt., 1 Sub.-Of. (Kp.-
Of. oder evtl. Zugfiihrer) fiir Suchen von Stellungen, Distanz-
messungen, die ja bei den neuen Schiessaufgaben der SMg.
immer wichtiger werden, oder als Befehlsempfianger zum
Abschnittskdo., I Gefechts-Ord., 2 Telemeterleute mit Tele-
meter. Signalflaggen fiir Meldungen, Weg- und Stellungs-
markierungen etc. ' -

2. Verbindungsgruppe:

1 Motorrad mit Seitenwagen mit I Fahrer und Feldweibel.
Sie bilden die Verbindung zwischen Kp. und Kdo.-Stab. Der
Feldweibel wird sich so frithzeitig genug nach einem Auslade-
platz, oder einem Platz fiir das Kp.-Depot umsehen kénnen ;
fiir den Fall, dass die Lastwagen nicht so weit vorn bleiben i
kénnen. Fiir den Fall, dass gesdumt werden kann oder muss, ;
setzt er sich mit dem Fiihrer der Saumkolonne in Verbin-
dung und organisiert die Bereitstellung der Pferde. Eventuell
kann fiir letzteren Fall auch der Offizier aus dem Personen-
wagen zuriickbleiben, wenn dies nétig sein sollte.

3. Kdo.-Motorwagenkolonne:

I Personenwagen oder Motorrad mit Seitenwagen it
1 Chauffeur und 1 Motorwagen-Offizier. Er ist fiir die rich-
tige Fiihrung der Kolonne verantwortlich. Bei Verteidigung
der Kolonne gegen Angriffe auf dem Marsch (Flieger. fei
Patr. etc.) untersteht die Kp. bei Abwesenheit des Kp.-Kdt.
dem &ltesten Sub.-Of. der Mitr. Bei fechtender Kp. ist der
Motorwagen-Of. fiir die Verbindung zwischen Wagenkolonne
und Kp. oder Kp.-Depot verantwortlich.

4. Gefechtskompagnie:

Unter der Annahme, dass die neue Kp. ungefihr den gleichen
Mannschaftsbestand und gleich viel Mg. wie bis jetzt haben
soll, habe ich die Kp. organisiert zu 3 Ziigen mit je drei Mg.,
verladen auf je 2 Camions von ca. 3000 kg Nutzlast. Dazu
ein Motorrad mit Seitenwagen und dem Fahrer, fiir den Zug-
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fiihrer. Die Camions werden gefahren von je zwei Chaui-
feuren, die zugsweise je einem Motorwagen-Uof. oder Ge-
freiten unterstehen, der immer auf dem ersten Wagen des
Zuges fahrt. Im zweiten Zug kommt dazu noch ein Chef-
mechaniker.

Die Mitr.-Mannschaft eines Zuges (Sollbestand 33 Mann inkl.
Motorwagenpersonal) setzt sich folgendermassen zusamimen:

I.Wagen des Zuges:

2 Mitr.-Uof. (Gewehrchefs)..
1 Biichser.
10 Mitrailleure und Munitionstréager.

2. Wagen des Zuges:

Mitr.-Wm. (Chef des Zugsdepots).

Mitr.-Korp. (Gewehrchef).

Biichser (evtl.).

Mitr. und Munitionstriager.

(Gefechtsordonnanz.

Sanitits-Soldat (ausgenommen 2. Zug, wo an dessen Platz
der Chefmechaniker kommt). |
Reserve-Munitionstriager fiir das Zugsdepot (sie unter-
stehen dem Mitr.-Wm. direkt, wie auch Gef.-Ord., Biichser
u. San.-Sold.).

An Mitr.-Material ist verladen:
I.Wagen des Zuges:

g glliifﬁs s& }auf Reffe verpackt.

2 Biichserreffe kompl.

2 Reserveldufe.

2 Gurtenfiillapparate.

Div. Zubeh6r und Putzmaterial.

60 Gurtenkisten mit Munition, dazu

6 bepackte Munitionsreffe.

2 Schutzschilde.

Div. grosses und kleines Schanzwerkzeug.
Beleuchtungsmaterialien.
Signalmaterial (Pistolen, Raketen etc.).
13 Karabiner.

16 Tornister.

Pt et () et e

W

2. Wagen des Zuges:

1 Mg.

1 Dreifuss }auf Reffe verpackt.
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1 Fliegerabwehrvorrichtung (auf der Briicke montiert).
1 Res.-Lauf.

1 Gurtenfiillapparat.

Div. Zubehor und Putzmaterial.

1 Biichserreff kompl.

30 Gurtenkistchen mit Munition, dazu

3 Munitionsreife bepackt.

1 Schutzschild.

Div. grosses und kleines Schanzwerkzeug.
Beleuchtungsmaterialien.

11 Karabiner.

15 Tornister.

1 Ausriistung des San.-Sold.

Als Zugsreserve:

30 Gurtenkisten mit Munition, dazu

3 Munitionsreffe.

1 Zugskiste.

Oel- und Brennstoffreserve fiir die Autos etc.

(Im Wagen Nr. 4: Ausriistung des Chefmechanikers.)

Fiir den )Fall langerer Detachierung (evtl. auf beide Wagen ver-
teilt) :
33 Mannschaftsdecken.
1 Kochkiste,
1 Of.-Kofifer.
33 Zelteinheiten.

5. Train:
2 Camions mit je 2 Chauffeuren,

Camion Nr. 7:

Mannschaft:

1 Fourier.

1 Kiichenchef.

2 Kiichenleute.

2 Mitr. als Wagenwache.

Material :

4 Kochkisten (soweit nicht bei den Ziigen).
Tagesration.

Notration.

Holz.

Kiichenmaterialien und Geréatschaften.
Bureaukisten.
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8 Tornister.

5 Karabiner.

4 Tornister vom Kdo.-Stab u. Feldw.

Evtl. ein Teil der Decken oder Zelte, soweit nicht bei den
Ziigen.

Camion Nr. 8:

Mannschafit:

1 Mot.-Wagen-Uof. (Parkchef).
1 Material-Uof. (Mitr.).
2 Mitr.-Wagenwachen.

Material :

1 Res.-Mg. mit Dreifuss (in Kiste verpackt).

1 Kp.-Kiste (Biichser).

Of.-Koffern (wenn nicht bei den Ziigen).
Autoreparaturmaterial.

Schmiermittel.

Brennstoffreserve.

Beleuchtungsmittel.

Werkzeuge fiir Stellungs- und Wegbau.

Seile und Stricke, soweit nicht schon bei den Gefechtsziigen.

Div. Material.
Evtl. teilweise Decken oder Zelteinheiten (wie Nr. 7).

Zur Beladung von Camion Nr. 7 und 8 bemerke ich, dass
Wagen mit extra grossen Briicken verwendet werden sollten.
Wenn moglich Tragfahigkeit 4—5 Tonnen.

Fiir die Kiiche scheinen mir Kochkisten am vorteilhaftesten
zu sein, weil sie bei Detachierungen den Ziigen mitgegeben wer-
den konnen.

Es ergibt sich somit folgender Kp.-Bestand:

Mannschaft:

Motorwagen-Personal . . . . . . . . 28 Mann
Mitr.-Mannschaft u. Of. . ’ . 95 Mann

.To'tal éoll-ﬁestand _123 Mann

Transportmittel :
Personenwagen . 2
Motorridder mit Seitenwagen 4
Lastwagen s & & » = 8
o Total Fahrzeuge 14
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Feuerkraft:
Maschinengewehre (wovon 1 pro Zug fiir Fliegerab-

wehr eingerichtet) 9
Reserve-Mg. I |
Total Maschinengewehre __10
Karabiner 83
Pistolen : . e 8
Revolver (Wm. mit Rev.) . . . . . . . _ 30
Total Schusswaffen 121
Munition:
Pro Zug . . . . . . 27,000 Patronen fiir Mg.
Pro Kp. somit total . . . . 81,000 Mg.-Patronen.

Dazu kommen noch: Karabinermunition Plstolenmumtlon und
Revolvermunition auf dem Mann.

Wie ich schon weiter vorn bereits angetént habe, stelle ich
mir vor, dass fiir jeden Lastwagen eine Ladebriicke erstellt wird,
die dann auf jede andere Briicke mit bestimmten Minimalmassen
aufgelegt und befestigt werden kann. Die Briicke wire mit einem
Dach zu versehen, weil die meisten Wagen des Privatbesitzes
nicht mit einem Dach versehen sind. Die Materialbehilter sollten
so konstruiert werden, dass sie zugleich als Sitzpldtze fiir die
Mannschaften dienen, wodurch sehr viel Platz erspart wiirde.
Fiir die Fliegerabwehr wire ein besonderer Stidnder zu kon-
struieren, der auf den betreffenden Briicken fest aufmontiert
wiirde, so dass auf dem Marsch pro Zug immer ein Mg. abwehr-
bereit wire.

Ich glaube mit meinem vorliegenden Pro;ekt, das selbstver-
standlich nicht Anspruch auf Volistindigkeit in jeder Beziehung
machen kann, weil die Versuche fehlen, etwas vorgeschlagen zu
haben, das der Priifung wert erscheint, weil die Kosten der Um-
anderung nicht allzu grosse sind, da in erster Linie schon be-
stehendes Material verwendet werden soll. Die Umorganisation
wird auch fiir die Mannschaft nicht alizu schwierig sein, weil die
Arbeit der Mitrailleure ja gleich bleibt und die iiberzihlig wer-
denden Fahrer im Uebergangsstadium sehr gut als Munltxons-
trager verwendet werden kénnen.

Es diirfte nun vielleicht der Einwand erhoben werden, dass
wenn einmal umorganisiert werden soll, gleich auch die Feuer-
kraft erh6ht werden sollte, z. B. von 9 auf 12 Mg. Dazu wire
ich selbstverstdndlich sofort einverstanden, wenn die Kosten
nicht gescheut werden sollten; denn mein Projekt wiirde auch
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dann vorteilhaft sein, weil schliesslich je auf dem Camion Nr. 2
des Zuges statt nur einem, gleich 2 Mg. plaziert werden konnten,
wobei allerdings einige Materialverschiebungen nétig wiirden.
Auf diese Art hitte jeder Zug, wie frither, wieder 4 Mg., was
jedoch nicht sehr vorteilhaft ist, weil die Feuerleitung fiir den
Zugfiihrer nicht unwesentlich erschwert wird. Ich wiirde dann
eher vorschlagen, einen weitern Zug nach meinem Vorschlag zu
bilden und dann dem Train noch einen weitern Camion zuzuteilen,
weil das gesamte Material in seiner Zahl vergrossert wiirde; denn
die vorgeschlagenen zwei Wagen sind ohnehin schon ziemlich
knapp bemessen.

Wenn auch meine vorliegende Arbeit nicht iiberall Anklang
finden sollte, so diirfte sie doch dazu beitragen, dass der eine
oder andere Punkt ernsterer Priifung unterzogen wird und da-
durch doch das eine oder andere eine Verbesserung erfahrt. Auf
alle Fille darf ich ruhig behaupten, dass die ganze Arbeit nur im
Sinne der Verbesserung unserer lieben, schonen Armee und im
Bewusstsein etwas zur Hebung ihrer Schlagfertigkeit beizu-
tragen, gemacht wurde.

Ob «Pferd oder Motor» ist die Frage, beides kann gut sein,
aber sicher ist, dass der Motor schneller ist!

Der Etappendienst — als besonderer Dienstzweig nétig.

Von Oberst R. Eberle, Chef des E. D.

In der Allgemeinen Schweiz. Militdrzeitung vom Méarz 1932
hat Herr Oberst VonderMiihll «Zur Organisation des schweiz.
Armeekommandos in Krieg und Frieden» eine Reihe interessanter
und teilweise sehr beachtenswerter Vorschlidge gebracht. Dabei
ausserte er sich auch iiber den Etappendienst, welchen er teils
dem Territorialdienst, teils dem Riick- und Nachschubdienst der
Armee zuweisen, als selbstindige Organisation aber aufheben
mochte. Herr Oberst VonderMiihll schreibt: «Ich bin iiber diese
Dinge nicht hinreichend orientiert, um ein sicheres Urteil dar-
iiber zu haben, neige aber stark zu der Auffassung, dass unser
Etappendienst eine fiir unsere Verhiltnisse unnétige, daher
schidliche Ueberorganisation darstellt.»

Die wichtige Frage, um die es sich handelt, soll in aller Kiirze
gepriift und im Nachfolgenden soll dargetan werden, dass und
warum wir den Etappendienst bei unserer Wehrorganisation be-
notigen und dass die angeregte Vereinfachung in Wirklichkeit
keine solche wire.

Die Vorschlige im erwidhnten Artikel gelangten zur Ver-
Offentlichung unmittelbar nachdem durch eine Verordnung des
Bundesrates vom 21. Dezember 1931 die Organisation des Armee-
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