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Zerstorungen auszufithren. Man mull wissen, dafl wir Fliegerabwehr
nur einsetzen kénnen fiir bestimmte Gebiete und bestimmte Zeitpunkte.

Als allgemeine Schlufifolgerung aus den drei einzelnen Aufgaben
erscheint es mir fiir uns ein vorgezeigter Weg, unsere Hauptaufmerksam-
keit dem Jagdflieger zuzuwenden, also dem Mann und der Maschine,
bei denen die Kiihnheit und Geschicklichkeit des Einzelfliegers den
Ausschlag geben. In die neuen Gefechtsvorschriften der Armee haben
zwel unserer Flieger den Leitsatz geschrieben: ,,Die Kriegserfahrungen
lehren, dafl der Erfolg des Fliegers nicht von der groferen Zahl ab-
héngt, sondern vom Mut und der Geschicklichkeit, mit der die einzelnen
Staffeln ihre Aufgaben losen.*

Mir scheint richtig, das Schwergewicht unserer Fliegertruppe auf
die Jagdflieger zu verlegen, also auf die Aufgaben, die wohl dem Ehr-
geiz unserer jungen Flieger entspricht.

Motorisierung der Armee.

(Auszug aus einem Vortrag, gehalten am 16. Januar 1927 vor der
Vereinigung der Verpflegungsoffiziere und Quartiermeister in Luzern.)

Von Oberstlt. E. Ruf, Chef des M.W.D.

Die Frage der Ablosung des Pferdezuges durch die Motortraktion
beschiftigt schon seit mehr als 10 Jahren, d. h. seit dem Auftauchen des
ersten feldtiichtigen Kampfwagens, die militérischen Fiihrer unserer
Nachbarstaaten.

Es war vor allem General Etlenne der Organisator der franzosischen
Kampfwagenregimenter, der schon im Jahre 1916 behauptete, das
Erscheinen des Raupenfahrzeuges werde nicht nur die taktische, son-
dern auch die strategische Fithrung in ihren Grundziigen voll und ganz
éndern; diese Erfindung rufe in der Folge eine analoge Umwiilzung
hervor, wie seinerzeit das SchieBpulver.

Diese Gedanken sind heute zu groem Teil Gemeingut der héheren
Truppenfithrung des Auslandes geworden.

Auf Grund der Kriegserfahrungen und der daraus erwachsenden
Erkenntnis, daB der Motorisierung der Armeen mit fortschreitender
Technik eine bedeutende Rolle zukomme, hat man bei der Neuorgani-
sation der Truppen in den Nachkriegsjahren, vor allem in Frankreich,
England und RuBland (seit zwei Jahren auch in Deutschland), den
Pferdezug mehr und mehr durch die Motortraktion ersetzt und an der
Entwicklung der mechanischen Traktion neben dem Ausbau der Flieger-
truppen intensiv gearbeitet.

Wihrend in den ersten Jahren des Weltkrieges diese mechanische
Traktion hauptsiachlich den gewaltlgen Anforderungen des Riick- und
Nachschubes diente und in nie geahntem AusmaBe und bis auf 200 km
Entfernung der Infanteriebeférderung nutzbar gemacht wurde, ging
man kurz vor Kriegsende in Frankreich und England zur vollstindigen
Mechanisierung einzelner Divisionen wber, indem man auch Feldbatterien
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motorisierte, ihren Pferdezug durch Traktoren ersetzte (,,artillerie
portée’), den Bedarf an Reitpferden auf Lastwagen nachfiihrte und so
selbstindige Kampfeinheiten schuf, die sehr groBen Aktionsradius und
grofite Beweglichkeit hatten.

Der Weltkrieg hat zur Geniige bewiesen, dal nur Flanken- und
Riickenangriffe einen Gegner zerschmettern konnen, und dalBl zu deren
Gelingen vor allem schnelle und bewegliche Verbinde notwendig sind
(,,Ja mobilité est tout*, sagte General Foch). Durch die Vervollkomm-
nung der Kriegswaffen, vor allem der Flieger und der Artillerie, sind
aber die Anforderungen an Beweglichkeit und Schnelligkeit so erhsht
worden, dal sie weder auf strategischem noch auf taktischem Gebiete
durch Kavallerie oder pferdebespannte Batterien erfiillt werden konnen.

Schnelligkeit und Manoéverierfahigkeit gehoren schon seit den na-
poleonischen Kriegen zu den Grundbedingungen eines jeden kriegerischen
Erfolges. Je kleiner eine Armee, um so mehr mul} sie nach gréBter Be-
weglichkeit trachten; denn damit kann sie auch einem materiell weit
iiberlegenen Gegner ebenbiirtig sein.

Der moderne Krieg fordertaber nicht nur Kraft der Bewegung, sondern
auchSchutz derBewegung. Wahrend man diesen Schutzin den erstenKriegs-
jahren in der Erde suchte und sich wie die Maulwiirfe immer tiefer und
tiefer vor dem feindlichen GeschoBhagel verkroch, damit aber jede Be-
wegung abbremste und zuletzt zum Stillstand brachte, ging man in den
letzten drei Kriegsjahren zur Panzerung der Angriffswaffen itber und
schuf dem Infanteristen einen Begleiter in Form eines Raupenfahr-
zeuges, den Kampfwagen.

So hat die Motortraktion das Pferd nicht nur im Riick- und Nach-
schub und im Zug schwerer und leichter Geschiitze abgelost, sondern
auch als eigentliche Kampfwaffe Eingang in den Armeen gefunden.

Thre Aufgabe ist somit eine doppelte geworden, und ihre Bedeutung
kennzeichnet am- besten der Ausspruch eines franzosischen Generals,
der sagte: ,,Jm Kriege bedeutet ein Tropfen Benzin so viel wie ein
Tropfen Blut“! — —

Alle umliegenden Staaten arbeiten demzufolge neben dem Ausbau
der Fliegerei, und soweit es ihre finanziellen Mittel gestatten, an der Ver-
vollkommnung der Kampfwagen und legen ithnen und der Motorisierung
fiir einen Zukunftskrieg diejenige Bedeutung bei, die General Etienne
vorausgesagt hatte.

Wir miissen uns ferner klar sein, daf ein Zukunftskrieg mit seinen
materiellen Mitteln zum allermindesten da beginnt, wo er 1918 auf-
gehort hat. Dabel ist zu bedenken, daf uns nur ein kleiner Teil der tech-
nischen Hilfsmittel bekannt sind, die die kimpfenden Armeen fiir ein
weiteres Kriegsjahr 1919 vorbereitet hatten. Eszeigte sichaberinder Folge,
dal die Mechanisierung im Ausland viel weiter vorgeschritten ist, als
unsere Offiziere im allgemeinen vermuten.

Die Mechanisieruhg unserer Armee sto8t auch heute noch bei den
berittenen Waffen auf groBen Widerstand. GroB ist die Zahl der Offi-
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ziere, die, auf die besonderen Gelindeverhiltnisse unseres Landes bauend,
jede weitere Motorisierung grundsditzlich ablehnen. Diese Herren wissen
nicht, daf heutzutage das Gelindefahrzeug, sei es als Raupen- oder
Zwitterfahrzeug, technisch so weit vervollkommnet wurde, daf ithm
weder unsere Hochebene, noch der Jura, ja nicht einmal gewisse
Alpengebiete absolute Hindernisse sind. Sie bedenken zu wenig, dal
wir nicht gegen unsere eigene Armee, sondern gegen die eines Nachbar-
staates kimpfen miissen, eines Staates der sich die 4ullerste Leistungs-
fihigkeit der Motorkraft zunutze ziehen wird. Diese Herren bedenken
auch nicht, daBl Zwang vor Wunsch geht, uns somit der Pferderiickgang
und vor allem der Gaskrieg wie auch die feuertechnische Steigerung
der Geschiitze zur Motorisierung zwingen, soweit sie nur irgendwie
moglich ist. Der Motor ist das einzige Traktionsmittel, das in einem
unter dem Zeichen der Gasangriffe stehenden Zukunftskrieg noch ar-
beiten und infolge seiner Schnelligkeit das Artilleriefeuer mit einigem
Erfolg unterlaufen kann.

Allzu sehr und allzu gerne bauen wir auf unsere besondern Ge-
lindeverhédltnisse, wie weiland Goliath auf seine Stéirke, der dennoch
vom schwachen, aber schnellen Hirten David geschlagen wurde. Wie
leicht konnten des Gegners mechanisierte Kampfeinheiten und das
Gas unsern Gelindeoptimisten schon in den allerersten Mobilmachungs-
tagen und auf ersten Anhieb zum David werden. —

Die Vorteile der Motortraktion diirften bekannt sein. Ich will sie
deshalb nicht eingehend wiirdigen, sondern nur erwiahnen.

Sie ist im allgemeinen der Pferdetraktion um das vierfache an Trag-
kraft und Leistungsfihigkeit, um das fiinf- bis achtfache an Schunellig-
keit iiberlegen. Sie kann mit einfachem Schutz in vergastem Gelinde
arbeiten und verfiigt iiber Fahrzeuge (Schlepper, Raupe), die dem
Gregner ein weit kleineres Ziel bieten als das Pferd. Wihrend bei der
Pferdetraktion Mann und Pferd verwundbar sind, ist es bel der Motor-
traktion hauptsichlich nur der Mann. Das Pferd ist durch Wind und
Wetter oder durch mangelhafte Verpflegung schweren Krankheiten
und Epidemien unterworfen; der Uebergang von der Friedens- zur
Kriegslebensweise fithrt zu schnellen Verlusten; Unterkunft und Futter
nehmen viel Platz ein und belasten namentlich im Gebirge den Nach-
schub auBerordentlich stark

Die Nachteile der Motortraktion sind: Der Motor ist Storungen
unterworfen. Diese werden aber mit fortschreitender Technik immer
seltener, sie fithren vor allen Dingen aber nie zu Epidemien. Dazu kommt
die Abhingigkeit von den Brennstoffvorriten. Im weitern sind Achsen-
fahrzeuge fast ganz an das StraBennetz und zum Teil auch an die Wit-
terung gebunden, und die Raupentechnik ist noch nicht so weit vorge-
schritten, daB sie Fahrzeuge fiir jedes Gelinde, also auch fiir das Gebirge
herstellen kann. Zum mindesten hat sie es noch nicht getan.

Aus obigen Ausfithrungen resultiert der Ge¥inn, den die Motori-
sierung einer Armee bringen kann. Er ist:
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a) Fiir strateqische Operationen:

1. Raschheit der Bewegung auf weite Entfernung, somit Moglich-
keit, weit ausholend zu wmfassen und tief in die :u(Au'mfu/pn Verbin-
dungen- zu wirken. wobel das Kampfmittel, die Truppe. frisch bleibt.

2. Schnelle Manoverierfihigkeit; ein wichtiger Faktor des Erfolges;
denn damit kann man die Pline des Gegners iiber den Haufen werfen,
bevor sie nur recht ausgedacht sind.

Ich ernnere in diesem Zusammenhang an die Operationen der
Deutschen ber Wilna 1915, wo Kavallerie 100 bis 300 km hinter die
russische Front getrieben w urde. ihre Aktionsfihigkeit aber infolge Ueber-
miidung verlor, und Camions fchlten. um Infanterie in geniigender
Zahl zur Ablosung vorzutreiben.

b) Fiir taktische Operationen bieten Artilleriebespannung und Ka-
rallerie grofle und leicht verwundbare Ziele. Man vermag sie auch nicht
gegen (r(l.%d]](*ﬂffi‘ zu schiitzen. Aber auch der Infanterist kann unter
der heutigen Wirkung von Flieger-, Artillerie- und Gaswirkung nicht
ohne Schutz \Olg(,'})lﬂ(?}lf werden. Ein ungeschiitzter Angrift wird durch
das gegnerische Massenfeuer sofort erstickt. Die Motortraktion macht
es nun moglich. - den Angreifer zu schiitzen, indem man ihn panzert;
sie fordert /11”101( h die Hv\w"h( hkeit des Angriffes derart. dalj in vielen
Fiillen das gegnerische Feuer unterlaufen werden kann.

Zu a). — Fiir die strategischen Operationen stehen Lastwagen und
Panzerautos, in neuerer Zeit auch Azu!{e)faln,,qu(’ zur Verfiilgung, d. h.
Fahrzeuge mit vorne Ridern, hinten Raupen, wie sie unsere Post im
Winter in den Graubiindnerbergen verwendet. Mit den Zwitterfahrzeugen
konnen wir die Fahrstrafle verlassen, was ber Artilleriebeschiefung, bei
Fliegerangriffen und zur Umgehung des Trichtergelindes von wesent-
licher Bedeutung ist. Die Stml}vngoqchumd}g]\m’r dieser Fahrzeuge ist
20—30 Stundenkilometer. An threr Verbesserung wird gearbeitet.

Die Leistungen des Lastwagens sind bekannt; ich erinnere hier nur
an seine Geschwindigkeit, die 20 Stundenkilometer (Vollgummi) bis
35 Stundenkilometer (Pneusbereifung) und fiir gréflere Kolonnen 120 km
resp. 250 km Tagesleistung betrigt.

Weniger bekannt diirften (he Leistungen der Panzerautos sein,
trotzdem gem(le sie. zu den gefihrlichsten Gegnern des Riick- und
Nachschubes gehéren werden. Deutschland z. B. verwendet sie in aus-
giebigstem MaBe. Thre Taktik ist die der U eberraschung. Sie lauern
seitwiirts oder im Riicken der Kolonnenwege, treten iiberraschend und
iiberfallartig auf, gewoéhnlich zu zweit, um sich gegenseitig mit Feucr
zu unterbt-utzen, fahren bis 60 Stundenkilometer und haben eine Tages-
leistung bis zu 300 km; sie fahren, ohne wenden zu miissen, auch riick-
wiirts mit 30—40 Stun(lcnkilometern und sind gegen Infanteriegeschosse
gepanzert. Thre Bewaffnung sind kleine Geschut/o und 2-—3 Maschinen-
gewehre. Radioapparate sind selbstverstindlich. Weil diese Autos aber
an die Strafle gebunden sind, sucht man sie durch die oben genannten
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Zwitterfahrzeuge zu ersetzen, wobel die Marschleistungen allerdings
um zirka 359, reduziert werden. '

Weil den Panzerautos grofle Bedeutung zukommt, sollte man fiir
unsere Armee einige anschaffen, damit die Truppe schon in den W.K.
mit ihrer Eigenart vertraut wird und sich an ihr Erscheinen gewohnt.
Thr moralischer Eindruck auf ungeschiitzte Kolonnen kann nicht hoch
genug angeschlagen werden. So haben in den englischen Manévern 1925
solche Panzerautos wie ein wild gewordener Wespenschwarm in die
Kolonnen gestochen. Es kam so weit, daBl einzelne Kolonnenfiihrer
gezwungen waren, an jeder StraBlengabel eines ithrer Begleitgeschiitze
zur Abwehr aufzustellen.

Zu b). — Fiir die taktischen Operationen und im besondern fiir die
eigentlichen Kampfhandlungen werden die Kampfwagen gebaut, die
vor Spezialgeschossen aus Handfeuerwaffen und Granatsplittern
schiitzen sollen, leicht beweglich gind und mit Geschiitzen und Maschi-
nengewehren armiert werden. Sie sind eine ausgesprochene Angriffswaffe.

Da die Infanterieverluste im Artillerietrommelfeuerungeheure waren,
dachte man anfinglich vor allem an die Deckung. Man baute folglich
Kampfwagen mit sehr starker Panzerung, die wie kleine Festungen
aussahen und gegen Maschinengewehrfeuer und Artilleriegeschof3-
splitter mittleren Kalibers schiitzen sollten. Diese Kampfwagen
wurden naturgemaf zu schwer und zu groB. Sie waren recht schwer-
fallig in thren Bewegungen, boten so sehr gute Ziele und wurden
von der gegnerischen Artillerie wie die Kaninchen abgeschossen.

Im Jahre 1918 haben nun die Franzosen einen leichten Typ, den
Renaultkampfwagen (,char d’assaut) in den Kampf gebracht. Sie
gaben damit der jetzt iiberall giiltigen Ansicht, leichte und bewegliche
Kampfwagen zu bauen, den Vorzug, trotzdem die Leistungen dieses
Renault geringe waren und heute weit iiberholt sind.

Die Verwendung dieser Kampfwagen wird im Zukunftskriege eine
andere sein als im Jahre 1918. Damals bildeten die Kampfwagen Be-
gleitung und Unterstiitzung der Infanterie. In Zukunft wird die Infan-
terie den Gegner aufsuchen. Hat sie mit ihm Fiihlung, so wartet sie,
zur Vermeidung unnétiger Verluste, den Kampf und Erfolg der Kampf-
wagen ab, welche in groflen Massen und in grofer T'iefe, unter dem Schutz
von Rauchschleiern und Artilleriefeuer, als Hauptangriffswaffe vorgehen,
mit dem Bestreben, sehr tief, d. h. bis auf 100 oder 150 km durch die
feindliche Front durchzubrechen, begleitet von Fliegern und motori-
sierter Artillerie (auf Raupen) und unterstiitzt in Flanke und Riicken
des Gegners durch die Panzerautos. Die Beweglichkeit der Kampf-
wagen soll es méglich machen, das gegnerische Artilleriefener zu unter-
laufen, um so die gegnerischen Geschiitze im Nahkampf zu erledigen.
Infantene verladen auf Zwitterfahrzeugen, wird den Kampfwagen zur
Unterstui:zung nachgesandt.

Damit tritt die Gefechtsiibung in eine andere Phase. Im Weltkrieg
wurde der ,,Hohenwahn‘‘ wieder Trumpf, und Wilder und Ortschaften
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bildeten die Stiitzpunkte des Angriffes. Im Zukunftskrieg wird man

wieder in den Télern und in offenem Geldnde die Entscheidung suchen,

mit Auswirkung tief hinter die Fronten, und es wird Sache der Artillerie
und Infanterie sein, den auf den Talhingen, den Hohen oder in Wildern
und Ortschaften festsitzenden Gegner in Front und Flanke abzuriegeln, bis
der Kampfwagen-Durchbruch gelungen ist. Diese Moglichkeit, ja Wahr-
scheinlichkeit bitte ich alle diejenigen Herren zu beriicksichtigen, die
sich an unsere Gelidndeeigenheit klammern. Ganz nebenbei erinnere ich
an den Durchbruch am Isonzo. Dort war der Nebel des Angreifers
treuer Verbiindeter. Dieser Nebel kann durch Rauchschleier und Feuer-
sperre ersetzt werden.

Ich erlaube mir nun, auf die Mechanisierung einzelner Armeen kurz
einzutreten. ‘

a) Deutschland, das infolge der Blockade weder iiber geniigend Be-
triebsstoffe noch Gummi verfiigte, konnte im Weltkriege wenig
Erfahrungen iiber die Motorisierung sammeln. Zudem darf es nach
dem Versailler Vertrag wohl 150 Panzerwagen (im Maximum) haben,
Jedoch keine Kampfwagen bauen. Dafl man aber trotzdem auch
hier die Bedeutung der Motortraktion erkannt hat, zeigen folgende
Ziffern des von (eneral v. Seeckt erlassenen Kraftfahrer-Regle-
mentes vom Jahre 1924:

Zoff. 468 sagt: ,Die fortschreitende Vervollkommnung, be-
sonders die rasche Entwicklung der Gelindekraftfahrzeuge mit
Vierrad- oder Raupenantrieb, verdringt den Pferdezug immer
mehr und wird das Kraftfahrzeug zum Hinsatz auf dem Schlacht-
feld beféhigen usw. Gegeniiber dem Nachschub werden fiir den Kraft-
zug die Kampfaufgaben allmahlich mehr in den Vordergrund treten.“

Ziff. 470 sagt: ,,Die geringe Starke des Reichsheeres mufl durch
Steigern der Beweglichkeit wenigstens teilweise ausgeglichen wer-
den. Daher sind Beweglichkmachung von Truppen und Truppenbefor-
derung auf Kraftwagen besonders wichiig.*

Die deutsche Armee ist die einzige Truppe, die tiber Kampf-
wagenabwehr Kriegserfahrungen hat. Sie besa dazu 1918 ein
13 mm-Maschinengewehr mit S-Munition, welche Panzer bis
15 mm Dicke durchschlug.

Im Jahre 1917 verfiigten die Deutschen iiber einen Gro8-
kampfwagen von 31 Tonnen Gewicht und beabsichtigten auf 1918
einen solchen von 150 Tonnen zu bauen, stellten sich aber auf den
leichten Kampfwagen ein, als sie die Erfolge des franzosischen
Kampfwagens Renault sahen.

b) England hatte auf 1919 einen Kampfwagen bereit, der querfeldein
20 km fuhr, zirka 80 km Aktionsradius besall (ohne Brennstoffe
auffiillen zu miissen), Griben von einer Breite bis zu 1,8 m iiber-
wand und mit einer 4,7- resp. 5,7 cm-Kanone, 2 schweren und
3 leichten (HotchkiB)-Maschinengewehren armiert war. Dieser
Kampfwagen kam aber nicht' mehr zur Kriegsverwendung.
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England war im allgemeinen in der Motorisierung bahn-
brechend. Die Mechanisierung der Armee ist dementsprechend
auch wie in keinem anderen Staate vorgeschritten und z. B. meines
Wissens fiir die gesamte Feldartillerie durchgefiihrt.

Heute besitzt England in seinem ,,Vickers-Medium-Mark
D-Tank* einen 5 m langen und 10 Tonnen schweren Kampf-
wagen, der 2 m breite Graben iiberklettert, 26 km pro Stunde macht,
ohne Brennstoffauffiillung 190 km zuriicklegen kann und mit
Radiostation ausgeriistet ist.

Interessant ist auch, wie englische Marineoffiziere den Bau
eines Amphibientanks fordern, der bei Kiistenbelagerungen zur
Landung der Angriffstruppen eingesetzt werden soll. Diese For-
derung basiert auf den miBigliickten Landungsversuchen an den
Dardanellen und an der belgischen Kiiste 1917.

Einen solchen Amphibienkampfwagen sollen iibrigens die
Italiener schon wihrend des Krieges erbaut und mit Erfolg probiert
haben. Es gelang dieser Art Unterseeboot mit Raupe, schwimmend
den Hafen von Pola zu erreichen. Die Amerikaner haben mit einem
ahnlichen Fahrzeug schon vor dem Kriege die Tiefen des Lake su-
perior erkundet. .

Im weiteren bestehen jetzt schon in vielen Armeen Spezial-
kampfwagen, die so gebaut sind, daB sie 2 Meter tiefes Wasser an-
standslos durchfahren konnen. Sie bilden den iibrigen Kampf-
wagen die Briicke zur Ueberwindung des Bachlaufes.

c) Frankreich besall Ende 1918 rund 45,000 Riderfahrzeuge und 800
Kampfwagen. Im Jahre 1924 finden wir in der franzésischen Or-
ganisation 7 Kampfwagenbrigaden mit 23 leichten und 5 schweren
Regimentern. Diese 7 Brigaden ergeben einen Totalbestand von
3100 leichten und 225 schweren Kampfwagen, dazu 2300 Schlepper
fiir die leichten, 225 fiir die schweren Kampfwagen. Die schweren
Fahrzeuge sind mit 3,7 em-Kanonen und 2 leichten Maschinen-
gewehren ausgeriistet. Ob diese Bestéinde tatsichlich oder nur auf
dem Papier bestehen, entzieht sich meiner Kenntnis. Auffallend
ist die grole Zahl der Schleppfahrzeuge. Sie dienen zum Abschleppen
steckengebliebener Kampfwagen. Diese sind vonden Renaultfabriken
wdhrend des Krieges hergestellt worden, kénnen 8 Stundenkilometer
fahren und besitzen einen Aktionsradius von nur 23 km. Das ist fiir
heutige Begriffe eine sehr geringe Leistung. Ein Fahrzeug mit solchen
Leistungen kann mitten im Gefecht infolge Brennstoffmangels
stecken bleiben. Zudem ist die Metallraupe wenig leistungsfihig.

Man wird sich nun wohl die Frage vorlegen, warum gerade die
grofte kontinentale Kriegsmacht ihre Kampiwagen nicht moderni-
siert. Vielen Motorisierungsgegnern ist dies Wasser auf ihre Miihle.
Wir miissen aber folgendes bedenken: Des Franzosen mutmaB-
licher Gegner in einem Zukunftskriege war bis vor kurzem der
Deutsche. Diesem sind sie aber, dank dem Versaillervertrage,
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auch mit ihren veralteten Kampfwagen weit iiberlegen. Wir haben
ja vorhin gesehen, dal nach diesem Vertrag die Deutschen keine
Kampfwagen bauen diirfen. So denken wenigstens die Franzosen.

Die materielle Ueberlegenheit hat der Franzose auch gegen-
iiber uns, dank seinen vielen mechanisierten Einheiten (20,000
Fahrzeuge). Dabei kann uns allerdings das Gelinde teilweise zu
Hilfe kommen, aber nur so lange, als sich die franzosische Armee
mit 1bren jetzigen Kampfwagen behilft.

Analoge Verhiiltnisse hat Frankreich an seiner italienischen
Front. Das alpine Gelinde kommt ihm in vermehrtem Mafle zu
Hilfe.

Im weiteren verfiigt Frankreich iiber sehr zahlreiche und
leistungsfihige Automobilfabriken, die imstande sein werden, nach
vorhandenen Plinen in kiirzester Zewt einen modernen Kampf-
wagen herzustellen.

Infolge der materiellen Ueberlegenheit einerseits und dem na-
tiirlichen Schutz anderseits, im ferneren als Folge allgemeiner Geld-
knappheit kann und mufB sich Frankreich in seinen militérischen
Riistungen auf das allernotwendigste einschrinken. Es konzen-
triert sich heute auf den Ausbau der Fliegertruppe, weil mit ihr
ausgiebig auf die riickwirtigen Verbindungen und vor allem auf
das feindliche Hinterland mit seinen Arsenalen und Munitions-
fabriken gewirkt werden kann. Die knappen finanziellen Mittel
zwingen Frankreich, sich auf einen Gegenwarts- und nicht auf den
Zukunftskrieg einzurichten. In der Mechanisierung ist es hiebei,
wie vorhin erwéhnt, seinen voraussichtlichen Gegnern iiberlegen.
Es kann sich somit leisten, im Kampfwagenbau zuzuwarten, bis
der vollkommene Wagen gefunden ist.

Uebrigens soll Frankreich ein Zwitterfahrzeug von 15 Tonnen
Gewicht und 30 km Maximalgeschwindigkeit bereit halten und
ferner einen Durchbruchswagen konstruiert haben, den ,,Char 2 C*,
der 10 m lang, 4,1 m hoch, 3 m breit ist, 2 Motoren zu je 300 Pferde-
kriften besitzt und 70 Tonnen wiegt. Er ist mit Periskop ausge-
riistet, wm Wasserflichen bis auf 4 m Tiefe zu durchqueren (Rhein!).
Seine Armierung besteht aus zwei 10,5 cm-Kanonen, zwei kleinen
Geschiitzen und 12 Maschinengewehren. Seine Panzerung ist mir
nicht bekannt. Sie diirfte aber wohl gegen GeschoBsplitter bis zu
mittlerem Kaliber stark genug sein, wenn man das groBe Gewicht
in Betracht zieht.

d) Italien beriicksichtigt im Kampfwagenba.u den Gebirgscharakter
seiner Landesgrenzen. Es baut 5-Tonnenkampfwagen mit 20 Stun-
denkilometern, also leichte, bewegliche Fahrzeuge. ,,Fiat* hat ver-
suchsweise auch einen 40-Tonnenkampfwagen mit 20 mm Pan-
zerung gebaut. Die Versuchsresultate sind mir nicht bekannt.

e) Rupfland. Interessant sind die Ueberlegungen, die die Bolschewiki bei
der Organisation ihrer Armee gemacht haben. Sie sagten sich nim-
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lich, daBl der Kampfwagen und die Gasverwendung die neuesten

Errungenschaften moderner Kriegstechnik seien, daf folglich iiber

diese beiden Kampfmittel keiner der kriegfiihrenden Staaten ge-

niigend Erfahrungen besitze, somit nicht die Ueberlegenheit iiber
die Bolschewikiarmee habe, die aus langjahrigen Kriegen resultiere.

Demzufolge stellen sie viele mechanische Verbénde auf. Kampf-
wagen, Panzerwagen, Panzerziige, begleitet von besonders ausge-
riisteten Flugzeuggeschwadern und Artillerie, sind die Kenn-
zeichen 1hrer Neuorganisationen. Sie sind die ersten, die gasdichte

Kampfwagen, ausgeriistet mit Sauerstoffapparaten, bauten.

f) Amerika begniigh sich mit wenigen Versuchen im Kampfwagenbau,
legt aber grofles Gewicht auf die Motorisierung seiner Verbénde,
speziell der Artillerie. Seine mutmaBlichen Feinde im’ Zukunfts- -
krieg liegen jenseits des grofen Wassers. Um ihnen den Eintritt
ins Land zu wehren, braucht es vor allem eine starke Flotte, und
um diese mutmaBlichen Gegner in 1hrem eigenen Lande zu packen,
braucht es wiederum die Flotte und vor allem viel Flugzeuge,
speziell fiir den Gaskrieg gegen die Kriegsindustrie. — —

Aus diesen Ausfithrungen ist ersichtlich, wie sich die Organisationen
der einzelnen Staaaten nach den gegenwirtigen politischen Verhalt-
nissen richten, dafl ihre unbedingte Beriicksichtigung und Anwendung
auf unsere Verhiltnisse demzufolge nicht richtig sein kann. Zum min-
desten notwendig aber ist, daf wir die Kampfmittel unserer Nachbar-
staaten einigermafen kennen; denn mit ihnen miissen wir doch
rechnen. Was weil aber das Gros unserer Offiziere von Kampf- oder
Panzerwagen, was weil} es von den Leistungen motorisierter Kinheiten ?
Ich meine, recht wenig. Ist hier nichf eine Liicke in unserer Ausbildung,
die sich in emnem Zukunftskriege richen konnte? -

Das allermindeste, was man tun miillte, wire der Ankauf von 2—4
-Panzerwagen und. 6—10 Kampfwagen, die in unsern Mandvern einge-
setzt wiirden, um Truppe und Fithrung mit den Eigenheiten dieser
Fahrzeuge vertraut zu machen. Man denke an den moralischen Ein-
druck, den die ersten englischen Kampfwagen auf die nicht vorberei-
teten Deutschen 1916 gemacht haben.

Im ferneren miissen alle Truppen, die gegen diese neuesten tech-
nischen Kriegswaffen zu kimpfen haben, mit den dazu notwendigen
Abwehrmatteln ausgeriistet werden. Dazu gehoren auch die Truppen
des Transportdienstes und des Riickwirtigen. Was soll z. B. eine Last-
wagenkolonne, deren Fahrer mit dem Revolver ausgeriistet sind, gegen .
Panzerautos und Flieger machen, was ein Munitions- oder Verpflegungs-
depotkommandant, dessen Wachorgane nur Gewehre haben? Leichte
Maschinengewehre mit Spezialmunition, dazu sehr leicht bewegliche
Spezialgeschiitze gehoren heute auch zu diesen Diensten. Antrige in
dieser Richtung wurden fiir die Lastwagenkolonnen, deren Transporte
-heutzutage ja tief in die Kampffront gehen, schon vor 2 Jahren ge-
macht; der Erfolg war bis jetzt negativ. Uebrigens wurden seinerzeit
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die Motorfahrer mit dem Revolver, statt dem Karabiner ausgeriistet
in der Meinung, das leichte Maschinengewehr \\erdo spiter an die Ko-
lonnen abgegeben und zwar 2 pro /ug, wie es auch im Ausland
der Fall ist.

Ich méchte nun zur Motorisierung unserer Armee iibergehen wie sie
heute besteht. Sie wissen, dal} sie bei allen Waffen mit Ausnahme des
Trains eingefithrt ist. Dazu kommt in der Division eine Abteilung zu
3 Lastwagenkolonnen, die fiir aulerordentliche Transporte der Division
direkt unterstellt ist. Von diesen 3 Kolonnen konnte aber bis jetzt nur
emne aufgestellt werden. Die Abteilung besteht eigentlich aus 5 Kolon-
nen; es gehen aber schon in den ersten Mobilmachungstagen eine
Kolonne zur Verpflegungsabteilung, eine andere zu den schweren Ar-
tillerie-Regimentern ab. Ueber diese beiden Kolonnen behélt der
Abt.Kdt. nur das fachtechnische Aufsichtsrecht.

Ste wissen vielleicht noch nicht, dall beim Train der Infanterie
auch zum Teil motorisiert wurde, indem die Stabsfourgons der Rogj -
und Brigadestiibe durch leichte Lastwagen, die Fourgons Nr. 5 der
Bataillone durch schwere Lastwagen ersetzt w urden; diese Fahrzeuge
bilden den Autotrain der Inf.-Brigaden. Fiir dicse rund 12 ]n\’r\xaﬂcn
gehorte eigentlich auch ein Motorwagenoffizier oder wenigstens ein
héherer Unteroffizier in den Brigadestab. Iis entzieht sich meiner
Kenntnis, warum das nicht <remabht wurde. Kr hiitte den technischen
Dienst zu leiten und den Autotrain zu fithren, der seine eigenen Wege
fahren mufl und nicht mit Trainkolonnen UO]I]ISLht werden darf.

Eine weitere Motorisierung ist vorgesohen. So kommt vor allem die
Aufstellung der 2 fehlenden Kolonnen der Divisionsabteilungen in
Frage, dann die Motorisierung der 15 em-Haubitzen, der fahrenden Mi-
trailleure, der Pontoniere, zum Teil auch der Parkkompagnien. Das
alles hangt aber von folrrenden Faktoren ab:

1. Zahl der im Lande vorhandenen, kriegstiichtigen Motorfahr-
zeuge; denn unsere Motorisierung basiert auf der Requlsltlon der Privat-
wagen, und es scheint vorliufig duweschlossen dall der Bund fiir eigene
F a,hr7eu0re die notwendigen Goldmlttel zur V orfuﬂung stellen wird.

2. Verwendbarkeit des heutigen Motorfahrzeugtypes, vor allem der
Gelandefahrzeuge in unserem Gelande namentlich in den Alpen und
Voralpen.

3. Wie viel Brennstoffe und wie viel Gummi ist in unserem Lande
vorhanden ?

4. Zahl der fahrkundigen Mannschaften.

5. Technische Fortschritte im Bau des (elindefahrzeuges.

Zu den einzelnen Punkten ist zu sagen:

Zu 1. Kine weitere Motorisierung mit Lastwagen ist zur Zeit aus-
geschlossen, weil alle kriegsbrauchbaren Fahrzeuge soweit zugezogen
sind, als es ohne schwere Storungen des Zivilverkehrs moglich ist. Hin-
gegen konnte mit Personenwagen und Motorridern noch weiter motori-
siert werden. Personenwagen mit eingebauter Ladebriicke und Motor-
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rider mit Seitenwagen oder vor allem Einzelrdder, die an Stelle des
Soziusplatzes Lasten von 50—80 kg befordern konnen, wiirden nach
meiner Ueberzeugung bei den Park- und Verpflegungskompagnien
bessere Dienste leisten als die jetzt zugeteilten schweren Lastwagen.
Das Motorrad kann bei Offensiven iiber Gebirgspisse, die fiir Pferde
ungangbar sind, in den jenseitigen Talschaften dank seiner leichten
Transportméglichkeit und seines groflien Aktionsradiuses vorziigliche
Dienste leisten. Es ist rasch demontiert und die einzelnen Teile sind
zum Tragen iiber den Pal} nicht allzu schwer und im allgemeinen hand-
lich. Versuche mit Motorridern als Transportmittel des Nachschubes
sollten gemacht werden.

Es bleiben noch die Gelindefahrzeuge, die wir in ziemlich groBer
Zahl als Landwirtschaftstraktoren besitzen. Sie kommen jedoch nicht
fiir schweren Zug in Betracht; es konnten aber mit ihnen einzelne Feld-
batterien motorisiert werden. Thre Metallraupen zerstéren jedoch in’
kurzer Zeit die Strafle. Die Geschiitze miilten somit zum Straflen-
transport samt ihren Schleppern auf Lastwagen verladen werden. Last-
wagen haben wir aber nicht genug, so dal folglich die Motorisierung der
Feldbatterien aufier Betracht fallt.

Zu 2. Das StraBlennetz im Jwra und in der Hochebene ist
heute derart ausgebaut, daBl Motorfahrzeuge auch in Gegenden ge-
langen kénnen, die bis vor kurzem nur der Pferdetraktion zuginglich
waren. Das gilt namentlich fiir Personenwagen und Motorrdder. Der
Riick- und Nachschub koénnte somit fiir diese Gegenden vollsténdig
motorisiert werden.

Das gilt aber nicht fiir die Alpen und Voralpen. Hier kommen
wir vorlaufig um die Saumkolonnen nicht herum. Die Einfithrung der
Personenwagen und Motorrider zum Riick- und Nachschub wiirde uns
aber gestatten, den Gebirgsfourgon und zum Grofteil den Karren fallen
zu lassen. Dadurch wiirden sehr viele Pferde fiir andere Aufgaben frei.

Auch eine Entlastung der Trdagerkolonnen ist heutzutage maoghch.
Es wurde vor einigen Jahren in der Schweiz ein Motorschlitten mit
Seilwinde konstruiert und in den Alpen ausprobiert. Er hat die Eigen-

schaft, sich selbst an stellen Hingen heraufzuziehen. Die weitern Lasten
" werden nachher in Schlitten mit einer durch den Motor betriebenen
Seilwinde heraufgezogen oder heruntergelassen. Er zieht Gewichte bis
zu 500 kg, wiegt selber zirka 300 kg, bietet ein geringes Ziel, kann von
einem Mann bedient und rasch disloziert werden. Bis jetzt wurde dieser
Motorschlitten fiir den Transport zerlegter Geschiitze ausprobiert und
hat sich gut bewéhrt.

Die jetzt in unserem Lande vorhandenen Gelindefahrzeuge sind
fiir leicht welliges Land gut, fiir den Jura im allgemeinen schlecht und
fiir die Alpen und Voralpen unbrauchbar. Sie konnen bei fliegenden
Kolonnen gute Dienste leisten, so z. B. fiir motorisierte Feldgeschiitze,
die als Begleitbatterien den Kavallerie- und Radfabrerdetachementen
mitgegeben werden. Ich wiirde auch empfehlen, diese Landwirtschafts-



— 171 —

traktoren 1n gewisser Zahl den Parkformationen zuzuteilen; denn sie
konnen in der Hochebene und in gewissen Féllen im Jura im Munitions-
nachschub gut verwendet werden.

Zu 3. Fiir den Gummiersatz sind wir auf das Ausland angewiesen.
Die Vorrdte im Landesinnern sind nicht gro. Reserven miiflten vor
der Mobilmachung beschafft werden.

Hingegen verfiigen wir iiber geniigend Brennstoff; denn mehrjahrige
Versuche im Ausland haben gezeigt, dall der Alkokol ein kriegsbrauch- |
barer Brennstoff ist. Im weitern sind Versuche im Gange, Betriebsstoffe
aus dem Torf zu gewinnen. Die Resultate sind vielversprechend. Ich
kann deshalb behaupten, dall wir heute im Brennstoffersatz vom Aus-
land unabhingig geworden sind oder es sicher in néchster Zeit werden.

Zu 4. Die Zahl der fahrkundigen Leute nimmt von Jahr zu Jahr zu.
Hier ist kein Mangel.

Zu 5. Die Konstruktion der Gelandefahrzeuge ist nach meiner
Meinung noch nicht so weit, dal} sie in unserem Geldnde in jedem Falle
das Pferd ersetzen und ein absolut kriegstiichtiges Traktionsmittel
speziell im Gebirge liefern konnte (Saumkolonnen). Ich bin aber
davon itberzeugt, dafl auch hier in den nichsten Jahren gewaltige Fort-
schritte gemacht werden. Bis dahin miillte man zuwarten und sich auf
Versuche mit Gelindefahrzeugen beschrianken. Ich mochte aber nicht
unterlassen, darauf aufmerksam zu machen, daB heute schon se-
riose Automobilfabriken behaupten, jederzeit ein Raupenfahrzeug her-
stellen zu konnen, das den Pferdezug in jedem Gelinde ersetzt. Man
miifite diesen Fabriken nur mitteilen, was man mit dem Raupenfahr-
zeug erreichen will, und ihnen vor allen Dingen die notwendigen finan-
ziellen Mittel zur Verfiigung stellen.

Ich erlaube mir, hier noch einmal in Erinnerung zu rufen, was ich
schon eingangs erwahnt habe: den Zwang zur Motorisierung infolge
Gaskrieg und Pferderiickgang.

Ich mochte noch an Hand von Beispielen die Verwendung der
Motortraktion im Gebirge dartun. Ich wéhle dazu die Walliseralpen
vom Giacomopal} bis und mit dem Saastal und hoffe, damit beweisen
zu konnen, wieweit im Riick- und Nachschub im Gebirge das Pferd durch
den Motor abgelost werden kann.

~ (Aus den im Vortrag besprochenen Beispielen, die hier anzufiihren
zu weit gehen wiirde, geht hervor, dal in den tiefen und langen Seiten-
tilern des Rhonegebietes die Lastwagen der Verpflegungsabteilungen
nicht durchkommen. Die Wege sind im allgemeinen zu schmal. Das gilt
auch fiir die leichten Lastwagen. Hingegen konnten zum Materialtrans-
port umgearbeitete Personenwagen die Aufgabe erfiillen, wobei die
Ueberlegenheit der Motortraktion in Tagesleistung und Tragfihigkeit
voll zur Geltung kdme. Im fernern zeigt es sich, wie bei Teiloffensiven
iiber Pisse, die weder fahr- noch saumbar sind, das Motorrad im Nach-
schub durch die Talschaften jenseits der Passe ausgezeichnete Dienste
leistet, weil das Rad leicht iiber diese Passe transportiert werden kann,
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An einzelnen Beispielen wird die Leistung der Motorseilwinde zur Ent-
lastung der Trigerkolonnen dargetan.)

Aus diesen Beispielen und meinen Erfahrungen im Jura und in

der Hochebene lassen sich speziell fiir den Nachschub folgende Schliisse
ziehen:

1.

Das Straflennetz und die Gelindeverhiltmsse im Jura und in der
Hochebene gestatten eine volistindige Motorisierung der Verpfle-
gungsabteilungen und Parkformationen. Zum Ueberwinden zer-
schossener Teilstrecken sollten jedoch Raupenschlepper in Reserve
gehalten werden. Dazu dirften die Landwirtschaftstraktoren
geniigen.

Die Motorisierung der Verpflegungsabteilungen, wie sie heute be-
steht, ist fiir das Gebirge unzweckmiBig. Die Lastwagen sollten
durch Personenwagen (mit Ladebriicken) und Motorréder ersetzt
werden.

Die Saumkolonnen sind im Gebirge vorldufig noch dringendes Er-
fordernis.

. Es ist die Frage zu priifen, in welchem Zahlenverhéltnis Pferde-

und Motortraktion in den Verpflegungsabteilungen aufgestellt werden
sollte. Hieriiber kénnten noch Erfahrungen in den fachtechnischen
Kursen der Verpflegungstruppen gesammelt werden, wobei ein
Motorwagenoffizier als fachtechnischer Berater beizuziehen wiare.

Nach meiner Meinung wird dies Zahlenverhéltnis ein umge-
kehrtes werden, als es bis jetzt ist, in dem Sinne, dafl die Verpfle-
gungskompagnien vollstindig motorisiert werden und eine Pferde-
kolonne als Reserve direkt unter den Abteilungskommandanten
zu stehen kommt. |

. Der Gaskrieg und die Wirkung weittragender Geschiitze zwingen

zur Aufstellung von Zwitterfahrzeugkolonnen, die zeitweilig die
Strallen verlassen konnen. Diese Fahrzeuge werden fiir Kolonnen,
die im Kampfgebiet arbeiten miissen, zwingendes Erfordernis.

Aus meinen Ausfithrungen iiber den Verpflegungsnachschub so-

wohl im allgemeinen als im besonderen 1a8t sich fiir die Ausbildung der
Truppe noch folgendes ableiten; ich habe zum Teil schon dariiber ge-
sprochen: _

1. Alle Truppen miissen mit den Eigenheiten der Kampfwagen ver-

traut gemacht werden. Sie miissen vor allem die AbwehrmaB-
nahmen kennen. Im besondern sollen die Truppen des Riick- und

- Nachschubes die Kampfmethode der Panzerwagen kennen und

mit ihrer erfolgreichen Abwehr vertraut gemacht werden.

. Truppen des Riick- und Nachschubes sind mit Waffen auszuriisten,

mit denen sie sowohl Flieger als Panzerautos bekimpfen kénnen;
Gewehre oder Revolver wirken dagegen wie Knallbiichsen!

Die Gewehrausbildung dieser Truppen kann sich auf ein Mi-
nimum beschrinken, sobald einmal zeitgemifBle Waffen abgegeben
sind.
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3. Zum mindesten sollten die Offiziere, vor allem die Instruktions-
offiziere derjenigen Waffen, deren Motorisierung mit der Zeit vor-
gesehen ist, jetzt schon mit der Motortraktion vertraut gemacht
werden. Das wird fiir die Zukunft dem Bunde viel Unkosten er-
sparen. Man sollte zudem heute schon den Offiziersreitunterricht
dieser Truppen durch Motorfahrzeugfithrung ersetzen.

4. In den Ausbildungskursen der Offiziere, vor allem den Zentral-
schulen, soll den mechanisierten Truppen und der Motortraktion
als Kampftruppe diejenige Bedeutung und Wertung geschenkt
werden, die ihr gemifl ihrer Verwendung in den auslandischen
Armeen zukommt. Der hie und da erteilte Unterricht hieriiber durch
Fachleute allein geniigt nicht.

Les transports automobiles militaires et I'équipement
pneumatique.
Par le lieut. Ernest Naef, Cp. Mitr.Car. IV/9, Lausanne.

On connait I'importance prise, dans les armées modernes, par les
convois de camions-automobiles, qui assurent le ravitaillement en
hommes, vivres et munitions de tous les corps de troupes. En effet les
voies de chemins de fer ne peuvent étre utilisées dans la grande majorité
des cas, ces derniéres n’existant pas, en temps de paix, dans toutes les
régions, et leur installation demandant des travaux impossibles & &étre
organisés a I'avant, au cours des hostilités.

Le camion-automobile est donc non seulement un auxiliaire précieux,
mais encore vital pour 'armée et le cours des opérations, que ce soit
surtout pour la guerre de mouvement ou simplement pour les combats
dans un secteur donné et conservé. Le camion-automobile, mieux que
ne saurait le faire le rail, transporte ses chargements & une vitesse
moyenne sensiblement plus élevée que n’importe quel autre véhicule
terrestre, puisqu’il nécessite, de son point de départ au but assigné,
aucun transbordement, donc aucun retard. Il emprunte la voie jugée
la plus directe et peut emprunter presque tous les chemins carrossables,
& part de trés rares exceptions, remarquées en montagne plus spé-
cialement.

Certaines armées étudient actuellement déja le remplacement
éventuel, pour la traction de I'artillerie de campagne par exemple, des
chevaux par celui du moteur & explosions. On a remarqué que I’éco-
nomie réalisée soit pour 1’entretien d’'un camion vis-a-vis de six chevaux,
soit pour les services supérieurs qu’il pourrait rendre en plus de ceux que
Pon peut normalement obtenir de six chevaux de trait, est certainement
appréciable. D’ailleurs, on assiste de plus en plus, dans toutes les armées,
& la motorisation, aussi compléte et totale que possible, de toutes les
unités qui utilisent encore le cheval comme béte de trait. Il arrivera
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