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Tageseinfliisse immer bestehen wird — die Wahrscheinlichkeit des
Treffens zu vergrofern, bleibt bei der verhdltnismiBig engen Garbe
nichts anderes iibrig, als nach Tiefe und Breite zu streuen. Mit einer
Schullbeobachtung kann auf diese groflen Distanzen nicht gerechnet
werden.. Es handelt sich um ein reines PlanschieBen. Zudem ist der
SchuBdistanz praktisch eine gewisse Grenze gesteckt, damit nicht
die Tageseinfliisse eine Abweichung ergeben, die nur durch iiber-
mibBiges Streuen ausgeglichen werden konnte. Die deutschen Vor-
schriften geben diese Grenze mit 3500 m an; die franzdsische mit
3100 eventuell 3500 und die englischen mit 2800 yards (ca. 2600 m).
Wir diirfen sie entsprechend der ballistischen Leistungen ‘unserer
Waffe wohl zw1schen 3500 und 4000 m suchen 5)

Vom Train und von der Infanterie.
Von Oberstlt. i. Gst. A. Bopp, Ziirich.

Die nachfolgenden Ausfithrungen waren schon zu Papier ge-
~bracht, als die No. 23 der Allgem. Schweiz. Militirzeitung mit den
Bemerkungen iiber die Train-Unteroffiziere der neuen Truppenord-
nung erschien: Die Stellungnahme eines berufenen Vertreters der
Traintruppe diirfte die Notwendigkeit unterstreichen, daB neben:
der Forderung der eigentlichen Train-Fachausbildung hauptsiachlich
das. Interesse der Infanteristen selbst fiir die zugeteilten Mann-
schaften, Pferde und Fuhrwerke gehoben werden soll. '
Nach lingerem Unterbruch ist zu den diesjihrigen Manévern
der Divisionen und Brigaden wieder ein groBerer Teil der Train-
“staffeln aufgeboten worden. Mit den fechtenden Truppen wurde
dabei auch den Trains die Aufgabe- gestellt, sich der Fliegersicht
zu entziehen. Dieses neuartige Problem hat nun ausnahmsweise
mit dazu beigetragen, die Aufmerksamkeit der Truppenkomman-
danten mehr als frither auf die Fiihrung und das Benehmen der
Trainkolonnen zu lenken. Es liegt nahe, solches neu entfachtes
Intkresse fiir den Train wachzuhalten und weiter zu fordern. Da-
bei sei mit Anerkennung festgehalten, daf wihrend der Kriegsmobil-
machungszejt und in der Nachkriegsperiode speziell bei den Infan-
terie-Truppenkorpern in fachtechnischer Hinsicht wirksame An-
8trengungen gemacht worden sind, um das Trainwesen zu verbessern.
- Die Fachkreise der Tramtruppen wollen' denn auch in diesen
nachstehenden Ausfiihrungen eine Unterstiitzung ihrer eigenen Be-
strebungen in' der. Fachausbﬂdung erblicken, indem die gute Aus-
blldung der Tramtruppen in ihren Spezxalschulen. nur dann zur

'8) Ich lasse hier alle ubrlgen Fragen, wie z. B. nach der
GeschoBenergm auf groBe Distanzen, nach SchieBverfahren und Munifions-
verbrauch ete. absichtlich beiseite," weil ich mich, um nicht zu weitldufig
Zu werden, auf die Tagesemﬂuﬁabwelchungen beschrinken wollte -
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vollen Auswirkung kommen kann, wenn die Infanterie-Komman-
danten und ihre Offiziere dem Train volles Verstindnis und ent-
sprechende Sorgfalt entgegenbringen.

Das ,Riickwirtige hat in den Augen aller Beteiligten wihrend
und nach dem Kriege auBerordentlich an Bedeutung gewonnen. Sehr
griindlich wird in Schulen und Kursen vor allem die generalstab-
liche Bearbeitung des modernen Riick- und Nachschubes durchge-
fithrt. Was jedoch besonders fehlt, ist die Sorgfalt der Infanterie-
offiziere fiir die Details der Fiihrung Ausbildung, Aufrechterhaltung
der Leistungsfiahigkeit und Kontrolle der Kompagnie-, Bataillons-,
Regiments-Trains.

Welche steigende Bedeutung zahlenmiBig die Pferde und Fuhr-
werke z. B. im Infanteriebataillon haben, zeigen folgende Zahlen:

In der Truppenordnung 1910 kamen im Infanterie-Bataillon
zu vier Kompagnien auf 927 Mann 50 Pferde und 19 Fuhrwerke,
d. h. auf 100 Mann 5,39 Pferde bezw. 2,03 Fuhrwerke.

In der neuen Truppenordnung kommen im Infanterie-Bataillon
zu drei Kompagnier und einer Mitrailleur-Kompagnie auf 923 Mann
103 Pferde und 63 Fuhrwerke und Xarren, d. h. auf 100 Mann
11,15 Pferde bezw. 6,82 Fuhrwerke.

Diese Zahlen ergeben eine Verdoppelung bezw. Verdreifachung
der Pferde und Fuhrwerke.

Die Verschiebung in der Zusammensetzung von Truppe und
Trainstaffel legt nahe, zu fordern, daB die Kaders der Infanterie
die Sorge fiir Lelstung und Zustand des Pferde- und Wagenmaterials
ebenso scharf im Auge halten, wie die personlichen Waffen und die
Ausriistung des Mannes.

Theoretisch ist die Erkenntnis fiir die Wichtigkeit des Train-
dienstes innerhalb der Infanterie wohl allgemein vorhanden. Ab-
gesehen von erfreulichen Ausnahmen hat sie sich jedoch nur un-
geniigend in der Praxis durchgesetzt. Es sei deshalb gestattet, die
Frage aufzuwerfen: ,,Wie schaffen wir bei den Kaders der Infan-
terie Kenntnis und Verstindis fiir die Fiihrung der Terrainstaffeln,
fiir zweckmifBige Pferdepflege und fiir Instandhaltung von Geschirr-
und Wagen-Material 7« |

Das gesetzte Ziel diirfte zu erreichen sein, wenn wir nach dem
alten Sprichwort , was Hinschen nicht lernt, lernt Hans nimmer-
mehr* die Sorgfalt tiir den Traindienst schon be1 dem heranwachsen-
den Kadre in den Rekrutenschulen pflanzen.

Es besteht die Moglichkeit, in den Rekrutenschulen die fiir
die Unteroffiziers-Ausbildung bestimmten Fiisiliere in den letzten
Wochen zum Traindienst abzukommandieren, sei es zu den gew6hn-
lich gleichzeitig im Dienst stehenden Mitrailleur-Rekrutenkompagnien,
oder sei es zu Trainstaffeln, die fiir die letzten drei Wochen z. B.
der Rekrutenschule aufgeboten wiirden. Letzteres Verfahren wiirde
den Vorteil bieten, daf die hohern Unteroffiziere der Infanterie-
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Kompagnien, wie Feldweibel, Fourriere, sowie auch der Bataillons-
Kommandant, der Quartiermeister, die Kompagnie-Kommandanten
usw. durch kompetente Instrukforen in die Details des Trains ein-
gefiihrt werden konnten. Dabei wird sich den Rekruten und den
Kaders der Begriff einprigen, wie eng die Truppe und ihr Train
zusammenhangt.

Zu priifen wire die Frage, ob nicht in der Infanterie-Offiziers-
schule durch Verlingerung des Reitunterrichts das Verstindnis fiir
Pferdepflege stark gehoben werden konnte. Die gleichen Erwigungen
miifften auch dazu fithren, daB in den Zentralschulen und taktischen
Kursen etwas mehr Zeit fiir den Traindienst reserviert wiirde.

Im praktischen Dienst der Wiederholungskurse sind alsdann die
in den Schulen erworbenen Kenntnisse der Kaders aufzufrischen
und zu erweitern. Vor allem mufl der hinterste Mann durch die
Handhabung des Traindienstes den Eindruck bekommen, daf der
Train ebenso wie die Kampfgruppen gleichwichtige Glieder der
Einheit bilden.

Umgekehrt gehort dazu, daB die Trainmannschaften v1e1 mehr
als bisher in die Hand der Truppen-Kommandanten genommen
werden. Bedienung, Bespannung und Fuhrwerke sind systematisch
in direktem Kontakt mit der Truppe zu bringen. Die Kaders der
Infanterie sind zur Information abwechselnd zum Traindienst zu
kommandieren. Den Kommandanten, den Offizieren der Stibe und
der Kompagnien, den hohern Unteroffizieren miissen Kontrolle und
Inspektion von Mann, RoB und Wagen ebenso geldufig sein und sind
ebenso sachkundig peinlich genau vorzunehmen, wie bei der Inspek-
tion von Haltung und Fertigkeit, von Waffen und Ausriistung der
Fisiliere.

Wiirde es uns gelingen, einen solchen zielbewuBten Aufbau in
Rekrutenschulen und Wiederholungskursen durchzusetzen 50 Wwire
ein gutes Endresultat sicher.

. Zum SchluB sei noch darauf hingewiesen, wie analog dem Ver-
fahren im Aktivdienst durch Bildung von Spezialklasgen auch in
den kurzen Wiederholungskursen im Regiment z. B. Informations-
klassen fiir den Traindienst organisiert werden konnten. Diese In-
formationsklassen hitten insbesondere noch Gelegenheit, wihrend den
Manévern beim Train zu verbleiben, zugleich den Dienst einer Be-
deckung zu versehen und in den langen Wartestunden das Herum-
stehen durch angemessene Arbeit zu ersetzen.

" Das Problem ist zweifellos vielseitig; die vorstehenden An-
regungen seien deshalb den Kameraden der Infanterie und des Trains
zur wohlwollenden Priifung und Diskussion empfohlen.
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