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Was aber noch besser werden kann, ist die Pflege des person-
lichen, kameradschaftlichen Verkehrs unter Angehorigen ver-
schiedener Waffen, wenn schon die Verhiltnisse des Aktivdienstes
darin manche Besserung gebracht haben.

Doch 1a83t sich auch da noch Vieles tun: Man rdume z. B. auf
mit den nach Waffen getrennten Tischen in gemeinsamen Qffiziers-
kantinen: Mag es auch den Schulkommandanten hie und da etwas
‘unbequem sein, mit den Zeiten auf Andere Riicksicht zu nehmen;
einrichten 148t es sich bei gutem Willen immer, und wenn der
Wohlhabendere sich dabei in seinen kulinarischen Geniissen den
Finanzen des Bescheideneren anpassen mull, so schadet das auch
nichts. :

In Wiederholungskursen sollte es unumstéBliche Regel werden,
daB im gleichen Dorfe nur ein Offizierstisch fiir alle Stibe und
Truppen besteht, soweit sich dies irgend machen ldfBt; und es 1af3t
sich fast immer machen, wenn man nur will; so groB sind unsere
Friedensaufgebote ja leider nicht mehr, dafl zu viel Leute am
gleichen Orte zusammenkommen.

Man wende nicht ein, daB eine auf diese Weise befohlene Ge-
selligkeit etwas Erzwungenes haben und nicht zum Gedeihen kommen
werde. Das ist ein Uebergangsstadium, welches sehr rasch iiber-
wunden sein wird; sobald man sich einmal daran gewohnt hat,
wird der Einzelne dabei so wenig etwas finden, als daran, dall er
so schon im Dienst nicht essen kann, wann und wo es ihm palt.

Es ist etwas Schones um die Kameradschaft in der Einheit,
im kleinen Stabe usw., und niemand mdchte sie missen. Aber sie
darf nicht zur Abschlielung gegen auflen fithren; sie leidet nicht
im geringsten darunter, wenn solche AbschlieBung vermieden wird;
man 1st jJa den ganzen Tag ohnehin zusammen, und wie héaufig ist
es gerade gut fiir Stimmung und — Vertridglichkeit, wenn man
gelegentlich einmal auch nicht aufeinander angewiesen ist!

Dieser Vorschlag einer Reform des kameradschaftlichen Ver-
kehrs unter Offizieren mag manchem kleinlich erscheinen. Der
Schreiber hitte diese seine alte Liebhaberei aber kaum hier vor-
gebracht, wenn ihm nicht die groBe Bedeutung aufgefallen wire,
welche die Kriegsteilnehmer gerade dieser Kleinigkeit beimessen.

Militaraviatik.
Fliegerschule 1922.
(Mitgeteilt von der Eidg. Flugplatzdirektion.)

Am 28. Oktober des letzten Jahres ist die erste Fliegerschule,
die seit der Demobilmachung durchgefiihrt werden konnte, zu Ende
gegangen; 18 junge Militirflieger verstirken die Reihen ihrer
Kameraden. Was ldBt sich iiber diese Schule Spezielles sagen?



— 124 —

Vorerst miissen wir bemerken, daBl in dieser Schule verschiedene
Neuerungen durchgefiihrt worden sind. In den Schulen des Aktiv-
dienstes war jeweils nur der Einriickungstag fixiert worden, uber
den Entlassungstag verlautete nichts, da die Dauer der Schule stark
varilerte, je nach Witterung, Jahreszeit, Bestand an Schulflugzeugen,
verfiigharem Lager an Benzin und Oel etc. etc. So war es mog-
lich, dai eine Schule 7 Monate, eine andere 9 Monate, eine sogar
— die letzte 1918/19 — 14 Monate dauern konnte. Die Schule
1922 aber war zum vornherein laut Schultableau auf die Zeit vom
1. Mai bis 28. Oktober limitiert worden. Es schien ein etwas ge-
wagtes Unternehmen, in 6 Monaten 20 Schiiler ausbilden zu wollen,
nachdem .in den vorhergehenden Schulen fiir 6 —10 Piloten durch-
schnittlich 9 Monate notwendig waren. Und dennoch war der Er-
folg ein befriedigender, trotz der im Jahre 1922 fir die Fliegerei
auBerordentlich ungiinstigen Witterung. Die Resultate der friihern
Schulen wurden sogar noch iiberschritten, indem ndmlich damals
die Schiiler ihr Militdrbrevet nur auf Schulflugzeugen absolvierten,
wihrend es in der Schule 1922 noch moglich war, die Schiiler
auch auf Beobachtungsflugzeuge einzutrainieren und sie auf diesem
Typ (Haefeli mit 150 PS Hispano Motor) ihre Priifung ablegen
zu lassen. Ein weiterer Fortschritt ist zudem darin zu verzeichnen,
daB es vor AbschluBl der Schule der Mehrzahl: der Schiler noch
gelang, sich mit der Filhrung auch der schweren Beobachtungs-
flugzeuge, wie L. V G. und Zepp. wenigatens einigermaflen vertraut
zu machen.

AuBerdem sind aber die Bedingungen des Militéarbrevets, sowohl
fiir die praktische, als auch fiir die theorefische Priifung fiir 1922
auBerordentlich verscharft worden. Die neuen Bedingungen des
Militirfliegerbrevets verlangen auBer den bisherigen Ziellandungen,
Ueberlandfliigen ete. noch 10 Fliige im Geschwader, 3 Nachtfiiige
und 5 Fliige mit Beobachtern, die eine mlhtarlsche Aufgabe (Ma-
schinengewehrschieflen, Bombardierung, photographische Aufnahmen,
Beobachtung und Reglieren des Artlllerle-SchleBens Abwurf von
Meldedepeschen etc.) zu losen haben.

Auch die theoretische Priifung bestanden simtliche Schiiler.
Es waren als Priifungsexperten anwesend: Oberst i. Gst. Immen-
hauser, Oberst i. Gst. Hilfiker und Major i. Gst. Real, einer unserer
dltesten Flieger und erster Kommandant der Fliegertruppe. Gepriift
wurde in -schweizerischer Kriegsgeschichte, Taktik und Militar-
organisation, SchieBlehre, Artilleriekenntnis, allgemeiner und Militér-
geographie, Karten- und Geldndekunde, Aérodynamik und Aéro-
statik, Navigationslehre, Meteorologie, eingehend in Flugzeug- und
Motorenkunde, in praktischen und theorefischen Kenntnissen der
drahtlosen Telegraphie und schlieBlich in Kenntnis der nationalen
und internationalen Luftverkehrsgesetze. Diese Theorien nahmen total
960 Unterrichtsstunden in Anspruch, der Flugunterricht 250 Stunden.
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Fiir den Flugdienst wurden 4 Klassen gebildet unter den Flug-
lehrern Hptlte. Primault und Ackermann, Oberlieuts. Haeberli und
Burkhard. Die erste Klasse bestand aus vorgeschrittenen Schiilern,
d. h. solchen, die vor Beginn der Fliegerschule ihr Zivilbrevet
bereits erworben hatten. So war es moglich, daBl diese Klasse die
praktische Priifung des Militdrbrevets schon am 1. August absolvierte.

Die Schiiler dieser Klasse konnten dann bereits als Flieger in
der der Fliegerschule wdhrend 2 Monaten parallel laufenden Beob-
achterschule verwendet werden und erwarben sich bei dieser Ge-
legenheit schon eine sehr groflle Gewandtheit und Sicherheit auch
in der Fihrung schwerer Beobachterflugzeuge.

Nach durchschnittlich 100 Fligen (min. 75, max. 145) am
Doppelstener?) konnten die Schiiler zum ersten Alleinflug tibergehen,
zwischen dem 10.—30. Juli erwarben sie sich das Zivilbrevet. Bis
SchluB der Schule flog jeder Schiiler zirka 60 Stunden, was einer
Distanz von zirka 6000 km entspricht, die Schiiler der ersten Klasse
aus oben bereits erwidhnten Griinden (Fliige mit Beobachter) 120
Stunden. Die Zahl der ausgefiihrten Fliige variiert zwischen 284
und 436 pro Schiiler.

Die ganze Schule verzeichnete bei ihrer Entlassung ein Total
von 6798 Fliigen bei einer Flugzeit von 1396 Stunden 43 Minuten;
dies entspricht, eine Minimalgeschwindigkeit von 100 Km/Std an-
genommen, einer zuriickgelegten Strecke von 140,000 km, also mehr
als dreimalige Erdumkreisung — und woh! vermerkt — ohne die
geringste Verletzung weder der Fluglehrer, noch der Schiiler oder
Beobachter. Materialschaden war natiirlich nicht zu vermeiden;
er bewegte sich aber in ganz bescheidenen Grenzen, 3 Capotagen
(Ueberschlagen des Flugzeuges auf dem Boden meist infolge
schlechter Landung — gefahrlos fiir die Insassen) auf dem Flug-
platz und 3 anldBlich AuBenlandungs-Uebungen.

Die Schiiler, die ihr Militdrbrevet erwarben, sind:

1. Klasse des Hauptm. Primault: Oberlieut. Asper Ernst — Lieut.
Immenhauser Kurt — Lieut. Barbatti Jakob — Lieut.
Vacano Philipp.

II. Klasse des Hauptm. Ackermann: Oberlieut. Huguenin Paul —
Lieut. Hautier Charles — Lieut. Strub Henri — Lieut.
Cuénoud Bernard.

I11. Klasse des Oberlveut. Burkhard: Lieut. Naegeli Ernst — Lieut.
Gerber Ernst — Lieut. Keller Ulrich — Lieut. Schatti Emil.

I1V. Klasse des Oberlieut. Haeberls: Oberlieut. Balmer Richard —
Lieut. Landert Emil — Lieut. Meyer Rudolf — Lieut.
Sarasin Alex — Lieut. Henzi Fritz.

') Flugzeug mit Doppelsteuer: ein Flugzeug mit 2 hintereinander
liegenden, vollstindig gleich ausgebildeten Steueranlagen, die zwang-
laufig miteinander verbunden sind; am einen Steuer sitzt der Pilot, am
andern der Schiiler.




	Militäraviatik : Fliegerschule 1922

