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Enfin pour faire de notre armée ce qu’elle doit
étre il reste encore a développer dans nos cadres
@’officiers un réel esprit de camaraderie. Que ceux
qui acceptent de commander nos troupes, com-
prennent qu’ils font tous ceuvre solidaire; qu’ils
collaborent loyalement; que, tout en se réservant
le droit de dire carrément ce qu’ils pensent, ils
s’interdisent lintrigue et le dénigrement, qu’ils
s’interdisent aussi les susceptibilités exagérées et
qu’ils se disent que d’autres peuvent avoir sur
leurs mérites une opinion qui ne sera pas néces-
sairement la leur.

Dans les lignes qui préceédent j’ai émis, tres
librement, comme cela se doit entre camarades. des
1dées et des critiques qui ne plairont certainement
pas a tout le monde. Que chacun ne voie dans ce
que je dis que le désir profond de rendre notre
armée nationale toujours plus forte, plus consciente
de son devoir et plus conforme aux meilleures tra-
ditions du peuple suisse.

Nous devons maintenant apporter a notre armée
de sérieuses réformes dans tous les domaines; que
chaque officier, que les sociétés d’officiers en parti-
culier, s’intéressent a cette grande ceuvre patrio-
tique. Cette collaboration dévouée et désintéressée
nous permettra de construire sur de solides fon-

dements.
Ch. Sarasin, colonel, Cdt. Br. I. 5.

Die Notwendigkeit taktisch ausgebildeter Flug-
zeug-Beobachter im Bewegungskrieg.

(Von einem deutschen Fliegerbeobachter.)?)

In nachfolgenden Ausfithrungen sind Verhilt-
nisse zu Grunde gelegt, wie der Beginn des Welt-
krieges an der deutsch-franzosischen Front sie
zeigte: Beide Gegner sind mit ihren Armeen im
Vormarsch begriffen; die strategische Aufkldrung
liegt in der Hauptsache in Hdnden der den Armee-
und Korps-Fiithrern unterstellten Fliegerabteilungen.

Die gleichzeitige strategische Aufklirung durch
die Aufklirungsorgane der vorgetriebenen Heeres-
kavallerie wird in modernen Kriegen immer mehr
verschwinden. Nach den Erfahrungen des Stel-
lungskrieges mufl von Beginn der Kriegshandlungen
ab mit einem fiir Kavallerie schwer zu durch-
brechenden Schiitzengrabennetz zur Deckung des
Aufmarschs auf beiden Seiten gerechnet werden.

Schon ein Jahr vor dem Kriege war der deutsche
GroBe Generalstab zu der Ansicht gekommen, daB
die Aufgaben strategischer Fernflige nur durch
Offiziere gelost werden konnen, die in mehrjdhri-
ger taktischer, wie kriegsgeschichtlicher Ausbildung
das notige Verstdndnis dafiir erreicht haben, worauf
es den Fiihrern groBer Truppenverbinde ankommt.

Auf franzosischer Seite waren, soweit das bis
jetzt erschienene Material ein Urteil erlaubt, als
Begleiter des Piloten hauptsichlich Mechaniker,
Unteroffiziere oder ganz junge Offiziere verwandt
worden.

Schon der erste ZusammenstoB beider Heere an
der deutsch-franzosisch-belgischen Grenze in den
Tagen vom 20. bis 23. August 1914 zeigte den
auffallenden Unterschied in der Kenntnis der feind-
lichen MaBinahmen und Stéirken, der den Riickzug
des franzosisch - englischen Heeres fast auf der

1) Die Redaktion erlaubt sich auf diese hochinteres-
sante Darlegungen speziell aufmerksam zu machen.

97

ganzen Front nach der ersten Begegnungschlacht
zur Folge hatte.

Eine kurze Beschreibung der Tétigkeit des Beob-
achtungsoffiziers bei einem Armee-Oberkommando
soll im Einzelnen die Notwendigkeit seiner tak-
tischen Vorbildung beweisen.

Weggelassen werden hiebei die mehr mechani-
schen Verrichtungen des Beobachters, wie Geschwin-
digkeitsberechnung, Bedienen des Photographen-
Gerits, des Funken-Apparats, des Maschinen-Ge-
wehrs etc. Dies betrifft nicht speziell das gestellte
Thema und dndert sich stets mit fortschreitender
Technik.

DaB ferner neben dem Piloten im Flugzeug ein
besonderer Beobachter bei strategischer Aufklirung
notig ist, ergibt nachfolgende Zusammenstellung
seiner Tétigkeit von selbst. Der Pilot allein hat
neben der Steuerung des Flugzeugs weder die
Zeit, noch geniigend die Héinde frei zur Ausfiihr-
ung der Aufkldarung.

Die Arbeit bei einem strategischen Aufklirungs-
flug 14Bt sich in drei Hauptabschnitte gliedern:
I. Orientierung iber die Lage und Auftrag.

II. Der Aufkldrungsflug selbst.

I1I. Die Meldung iiber das Ergebnis der Auf-
klirung.

Ad I.

Am Kartentisch des Armeefiihrers wird der
Beobachter zuerst iber die augenblickliche Lage
orientiert. Das heiit, beim Vormarsch wird ihm,
meist durch den Chef des Stabs, gezeigt, wo zur
Zeit die Anfinge der Marschkolonnen der eigenen
Armee, wie der Nachbartruppen sind und wo sie
etwa sein werden in dem Augenblick, wo der Beob-
achter die Truppen diiberfliegt. Desgleichen wird
ihm die bis jetzt bekannte oder vermutete feind-
liche Truppenaufstellung gezeigt, die er genau in
seiner Karte eintrigt. An Hand der Kartenein-
zeichnungen wird dem Beobachter darauf die vor-
aussichtliche Absicht des Gegners und die verschie-
denen Moglichkeiten, die eintreten kénnen, wie die
eigene Absicht erklirt, so dall er sich ein klares
Bild iiber den Gedankengang des Armeefiihrers
machen kann. Erst dann erhilt der- Beobachier
seinen Auftrag, der scharf und eindeutig ausge-
driickt sein muB. -
) Ad 1I.

Beim Aufkldrungsflug selbst hat der Beob-
achter zunichst beim Hinflug neben der allge-
meinen Orientierung im Geldnde, die lingere
Uebung im senkrechten Sehen und richtiges Er-
kennen des Gelindes im Vergleich zur Karte ver-
langt, die Kolonuen der eigenen Truppen mit den
Angaben des Generalstabschefs zu vergleichen.

Dann aber, sobald er in die Gegend kommt, wo
die ersten feindlichen Truppen zu erwarten sind,
hat er nicht nur, wie bisher, die grobe Orientier-
ung zum Einhalten der richtigen Flugrichtung zu
machen, sondern sidmtliche taktisch wichtigen
StraBen, Wege, Stralen- und Wege-Gabeln und
Kreuze, Briicken, Bahnen, Ortschaften und dergl.
durch Vergleich mit der Karte namentlich zu be-
stimmen. Dies ist notig, damit er beim Erkennen
der ersten feindlichen Truppen ohne Zeitverlust
diese mit Zeitvermerk malistabsgerecht (Anfang
und Ende) in die Karte eintragen kann. Eine
besondere Kenntnis der Organisation und Eigen-
arten sowohl der eigenen Armee, wie der des
Gegners (formale Taktik: Versammlungsformation,



Marschformation, Gefechtsformation, Unterkunft)
ist notig, schon um Freund und Feind unter-
scheiden zu konnen. Die groBe Flughohe bei Fern-
fliigen, die durch die moderne Felduniform gleich-
mifig grauschwarz aussehenden Truppenkorper,
das vermehrte Suchen nach Deckung gegen Sicht
von oben lassen im Allgemeinen ein Erkennen, ob
Freund oder Feind, nur durch die Marschrichtung
und die Formen der Truppenkorper zu. Bei Nacht-
fliigen steigern sich noch diese Schwierigkeiten,
und Nachtfliige werden in Zukunft immer héufiger,
da infolge der zur Geheimhaltung nétigen Deckung
gegen Sicht von oben die Truppenbewegungen
immer mehr in die Nachtstunden verlegt werden
miissen.

Ueber dem Feind angekommen ist zundchst
zwar eine mehr mechantische Arbeit zu leisten, die
auch von taktisch wenig ausgebildeten Beobachtern
ausgefiihrt werden kann. Es handelt sich um das
Einzeichnen der gesichteten Kolonnen, Anfang und
Ende mit genauem Zeitvermerk, Zusammensetzung
(Inf., Art., Kav., Mun.-Kol.,, Bagagen etc.), Fest-
stellung, ob im Marsch und in welcher Richtung,
oder ob im Halten. Das Festhalten der Erkundung
mit dem photographischen Gerét gewdhrt, soweit
. dies mdglich, grofte Sicherheit und Genauigkeit.

Nach dieser mechanischen Arbeit aber wird der
Beobachter hidufig vor eine Reihe von Fragen gestellt:

Auf Grund der erhaltenen Orientierung iiber
die Lage muf er sich jetzt durch den persdnlichen
Augenschein und Eindruck, den er hat, ein Bild
machen iiber die voraussichtliche Absicht des
Gegners. Denn von diesem Bild hidngt sein wei-
teres Verhalten ab, besonders in den Fillen, wo
die Erkundung anderes zeigt, als vorher vermutet
wurde, oder wo Witterungswechsel oder spite Ta-
geszeit einen zweiten Aufklirungsflug unmdglich
machen. Der Beobachter kann jetzt vor folgende
Entschliisse gestellt werden:

Soll die Meldung sofort und auf dem kiirzesten
Wege zuriick an den Fithrer? Oder soll durch
Kreisen iiber dem Feind noch einige Zeit abge-
wartet werden ?

Letzteres kann notig sein, wenn die feindlichen
Anfinge z. B. kurz vor einer strategisch wichtigen
StraBenkreuzung sind, um festzustellen, ob der
Feind nicht in eine neue Richtung abbiegt? Oder
wenn der Feind vor einem demnéchst zu erreichen-
den Geldndeabschnitt sich befindet, ob er da nicht
Halt macht bezw. aufmarschiert? Oder wenn es
den Anschein hat, als ob die feindlichen Kolonnen
eben mit der Entwicklung beginnen.

(Geniigt die Erkundung der zundchst sichtbaren
Kolonnen, oder soll noch tief iiber diese hinaus-
gestoBen werden, um eventuell weiter riickwirts
folgende Krifte aufzusuchen? Dies kommt beson-
ders bei der Gliederung des Vormarsches einer fran-
zosischen Armee in Frage.

Falls der Beobachter zwei Auftrige hat: soll er
nach Losung des ersten Auftrags sofort zuriick,
oder gestattet die Lage, vorher noch den zweiten
Auftrag auszufiihren?

Ist beim Riickflug eine Meldung an die eigenen
vordersten Truppen durch Abwurf oder Zwischen-
landung nétig, oder haben die Nachrichten iiber
den Feind Zeit, bis sie spiter vom Fiihrer aus
nach vorn geschickt werden?

Der Beobachter mup, besonders bei wvorgefun-
dener verdinderter Lage, im Stande sein, die Fragen
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des Armeefiihrers vorauszusehen, und darnach sein
Verhalten einrichten. Miissen solche Fragen erst
nach seiner Riickkehr und Meldung durch einen
zweiten Flug iiber den Feind gekldart werden, so
ist in vielen Fillen kostbarste Zeit verloren.

Ein kriegsgeschichtliches Beispiel mage
solche Lage kurz veranschaulichen:

Beim Riickzug der franzosischen Truppen iiber die
Maas in den letzten Augusttagen des Jahres 1914 er-
hielt ein Beobachter einer deutscher Armee-Flieger-
abteilung den doppelten Auftrag: 1. festzustellen, in
welcher Richtung und wie weit der Feind nach
dem Maas-Uebergang zwischen Argonner-Wald und
Maas zuriickgegangen ist und 2. beim Riickzug zu
erkunden, ob und wie weit die eigene Nachbararmee
mit groBeren Kridften die Maas iiberschritten hat.

Der Beobachter fand die StraBen nérdlich Va-
rennes bedeckt mit feindlichen Kolonnen, die —
entgegen den Erwartungen — nicht nach S.-W.
zuriickgingen, sondern -nach der Maas zu vormar-
schierten. Wie aus spéteren franzgsischen Berichten
hervorging, handelte es sich hier um den Gegen-
stoB des Generals Sarrail anldBlich dessen Ueber-
nahme des Kommandos iiber die franzosische dritte
Armee. 1)

Angesichts dieser génzlich verédnderten Lage fand
sich der Beobachter somit vor folgende Haupt-
fragen gestellt:

1. Handelt es sich hier um einen franzosischen
Gegenstol groBeren Stils, um die iiber die Maas
gefolgten deutschen Teilkrafte in die Maas zu
werfen, oder nur um Truppenverschiebungen, viel-
leicht zur Einnahme von Nachhutstellungen?

Zur Losung dieser Frage war notig: Moglichst
genaue Feststellung der Marschlingen der ein-
zelnen Kolonnen, wie ihrer Zusammensetzung (wie
viel Artillerie?, sind Mun.-Kol. dabei ?, folgen Ge-
fechtsstaffeln und Bagagen?). — Feststellen der
Art der Marschbewegung: ist es eine Entfaltung,
oder ein Vormarsch gegen den Feind mit der beim
Feind gebrduchlichen Vorhut und den Seiten-
deckungen? — Weit hinausstoBen iiber den Feind,
um zu erkunden, ob nach franzosischem Gebrauch
in groBerem Abstand eine Reserve folgt, und wo
(hinter der Mitte?, hinter einem Fliigel der in
gleicher Hohe marschierenden vorderen Kolonnen?) —
Weiter war die Nachmittagsstunde der Erkundung
zu beriicksichtigen: ein zweiter Aufklirungsflug
der erst nach Abgabe der Meldung angesetzt wird,
findet voraussichtlich den Gegner schon in den
damals gebrduchlichen Ortsbiwaks, die bei der
angewandten Deckung gegen Sicht nach oben eine
Feststellung der Stdrke des Gegners ausschlossen.?)

2. Ist eine Zwischenlandung bei den vordersten
deutschen Truppen nétig?

Fiir diesen Entschluf war maBgebend: Haben
die deutschen Kolonnen vor der Front dieses Feindes
die Maas iiberschritten, oder nicht? (Vergl. die

eine

1) Sarrail hatte am 30. August 1914, entgegen den
allgemeinen Riickzugsanordnungen vom 25. August, bei
Uebernahme des Kommandos der 3. Armee sich zum
GegenstoB entschlossen: ,I1 n’est pas admissible de
prendre un commandement et de donner comme premier
ordre celui de reculer.“ L’illustration de 8.12.17: Le
réle de la 8e Armee pendant la bataille de la Marne.

%) Tatséichlich. wurden den Marschlingen nach eine
feindliche Stirke von etwa drei Armeekorps berechnet,
wihrend ein zweiter Beobachter, der dieselben Truppen
drei Stunden spiiter in den Ortsbiwaks sichtete, sie auf
eine Brigade schétzte!



Beobachtung beim Hinflug.) Ferner: wann kénnen
die feindlichen Anfinge die Maas erreichen? (Be-
rechnung der Marschleistungen.)

3. Kann der 2. Auftrag: Erkunden der Anfinge
der Nebenarmee, noch ausgefiihrt werden, oder ver-
langt die Wichtigkeit der Meldung sofortigen Riick-
flug ?

Ad ITIIL

Nach Beendigung der Erkundung des Fein-
des und nach Losung all der sich stellenden Fragen
kommt der Beobachter zum dritten Teil seiner
Tatigkeit: Meldung iiber das Lrgebnis der Auf-
Elirung. Es handelt sich jetzt um den Inhalt und
die Form der schriftlichen Meldung, die der Beob-
achter, um Zeit zu sparen, meist widhrend des
Riickflugs ausarbeitet, und um die miindliche Mel-
dung- an den Fiihrer und seinen Chef des Stabs
nach der Landung.

Die schriftliche Meldung, am besten als Erldu-
terung einer schnell angefertigten Kartenskizze,
mul} in kurzen, prignanten Worten die vorgefun-
dene Lage kennzeichnen und sdmtliche notierten
Zeiten auf die Minute genau enthalten. Sie bildet
die Grundlage fiir die spéiteren miindlichen An-
gaben und gewissermaflen ein ‘Dokument bei etwa
spidter auftauchenden Zweifeln und Unstimmig-
keiten. IThre Abfassung verlangt daher eingehende
militdrische Schulung und Sachkenntnis. -

Die miindliche Meldung bringt als Erginzung
der schriftlichen Meldung auch Einzelheiten und
gibt den personlichen Eindruck wieder. Wenn es
gefordert wird, mufl der Beobachter im Stande
sein, eine kurze Beurteilung der Lage zu geben,
die sich auf den durch eigenen Augenschein ge-
wonnenen Eindruck stiitzt. Dies kommt besonders
bei feindlichen Riickzugsbewegungen in Betracht,
damit der Fiihrer ein Bild bekommt, ob der Riick-
zug planmiBig und geordnet, ob er iibereilt, oder
schliefilich eine wilde Flucht ist.

Auf Grund obiger Ausfiihrunger erscheint somit
folgendes Urteil berechtigt:

Bei einem strategischen Aufklarungsflug ist fiir
den Beobachter neben der mehr mechanischen Aus-
bildung im Orientieren und Bedienen der im Flug-
zeug verwandten Gerite, eine grofe militdrische
Sachkenntnis, eigene Urteilsfihigkeit und selbstdn-
diger EntschluB unbedingt erforderlich. Diese
Eigenschaften aber konnen nur in lingerem Stu-
dium der Taktik und Kriegsgeschichte erworben
werden, besonders wenn man beriicksichtigt, daB}
die Gedankenarbeit meist unter dem Druck starker
duBerer Entschliisse, wie feindliches Feuer, feind-
licher Kampfflieger, Kilte, Wind und Wetter, ge-
leistet werden muB.

Als weiterer Punkt ist das BewuBtsein der groBen
Verantwortung zu erwidhnen, die auf einem solchen
Beobachter lastet. Auf seine Meldung hin faBt der
Armeefiihrer seinen Entschlul, durch den oft das
Schicksal der Schlacht, wie ILeben oder Tod von
tausenden von Menschen entschieden wird. Der
Beobachter mull somit eine gereifte, ernste Person-
lichkeit sein, denn die Kriegserfahrungen zeigen,
wie gerade sehr jungen und — aus Mangel an
Sachkenntnis ihrer groflen Verantwortung
wenig bewulten Beobachtern die Phantasie oft
einen Streich spielte. Sie glaubten unwillkiirlich
das zu sehen, was ihnen vorher als Vermutung
angegeben war, oder sie machten, im Ehrgeiz
moglichst gute Meldungen zu bringen, Angaben,
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die in Wirklichkeit bei der Beobachtung vom Flug-
zeug aus gar nicht festzustellen waren.

Es liegt nun nahe, als geeignetste Personlich-

keiten fiir solche Aufklirung Generalstabsoffiziere
zu verwenden. Dagegen ist einzuwenden, dafl die
mit Arbeit an und fiir sich schon iiberlasteten
Generalstabsoffiziere dazu keine Zeit haben, da sie
durch die notwendige vorhergehende mechanische
Ausbildung (s. 0.), wie durch die weiterhin nétige
dauernde Uebung ihrer eigentlichen Titigkeit ent-
zogen wiirden. Aullerdem sind sie im Verlustfalle
schwer zu ersetzen, und mit groflen IFliegerver-
lusten mull, wie die Erfahrung zeigt, gerechnet
werden. Aus demselben Grunde werden hohere
Fiihrer selbst nar in Ausnahmefillen sich des Flug-
zeugs fiir personliche Erkundung bedienen.
. Zum Schlusse wire noch ein Wort iiber die Mit-
arbeit des Piloten bel der Beobachtung zu sagen:
Eine Unterstiitzung des Beobachters durch den
Piloten ist sehr zweckmifig, ja notig, da der Beob-
achter durch das Einzeichnen in die Karte und
die Zeitvermerke viel in der Beobachtung selbst
behindert  wird. Der Pilot dagegen, der nichts
aufzuschreiben hat, kann manche wichtige Einzel-
heit sich merken, das Ergebnis der Aufkldrung
bestdtigen und ergidnzen, und vor allem die Orien-
tierung im Geldnde festhalten, wihrend der Beob-
achter seine Notizen und Meldungen anfertigt.

Doch ist es nétig, daB Klarheit herrscht,” wer
der verantwortliche Fiihrer ber einem Aufklirungs-
flug ist. Und das kann nur der Beobachter sein,
denn er allein kann entscheiden, ob die Aufklarung
eine neue Flugrichtung, ein Kreisen oder Kehrt
machen verlangt. Nur in rein flugtechnischen
Fragen ist der Pilot maBgebend, z B. beim Nach-
lassen des Motors, bei starken Witterungseinfliissen
und dergleichen, und in solchen Fillen hat der
Beobachter als Leiter des Aufkldrungsflugs sich
zu fiigen. Gegenseitiges Vertrauen und Verstdnd-
nis, gut eingespieltes Zusammenarbeiten, wie das
BewuBtsein, dal einer ohne den andern iiberhaupt
leistungsunfihig ist, haben — wie der Krieg es
zeigte — solche Reibungen verschwinden lassen.
Die einzelnen Flugzeugbesatzungen, Beobachter und
Pilot, sollen, wenn sie in obigem Sinne eine ,gute
Ehe®“ bilden, deshalb nie getrennt, sondern stets
als geschlossenes Ganzes eingesetzt werden.
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