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Anzeige.

Nummer 1 des neuen Jahrganges der , Allgem.
Schweizer. Militdrzeitung® wird am 10. Januar
erscheinen.

Der Flugzeugbeobachter.
Von H. Voorwalt,
niederldndischer Oberlieutenant der Infanterie.

(SchluB.)

Bei ihren Versuchen, den Feind aufzuspiiren,
werden sie durch Fesselballons und Beobachtungs-
posten am Boden unterstiitzt, welche durch Kon-

trolle der Schallrichtung, Messen der Zeit zwischen _

Miindungsfeuer und,K Knall des Schusses in dem-
selben Sinne mitarbeiten.

Zuletzt ist es doch immer wieder die Kamera,
welche Sicherheit bringen mu8, ob die Vermutungen
richtig sind oder nicht.

Die alles beherrschende Bedeutung des Artillerie-
kampfes im Stellungskriege spiegelt sich in der
hohen Bedeutung wieder, die nachgerade dem -Ar-
tillerieflieger zuerkannt werden muB. Seine Ver-
antwortlichkeit ist groB und der Gefahren, denen
er wihrend der Verrichtung seines Dienstes aus-
gesetzt ist, sind viele!

Seine Rolle im Festungskrieg ist ungefahr die-

selbe, wie sie hiervor kurz skizziert wurde, aber
weniger als im" Stellurgskrieg beschrinkt auf das
Aufspiiren und genaue Festlegen der Ziele mit
Hilfe der Kamera, sondern sie erstreckt sich zu-
gleich auf die Mithilfe beim Einschiefen.

Aber die beste Artillerieerkundung, nach den
hiervor wiedergegebenen Grundséitzen durchgefiihrt,
bleibt wertlos, wenn es nicht gelingt, die aufge-
spiirten Batterien, Beobachtungsposten usw. in
moglichst kurzer Zeit auller Gefecht zu setzen. Der
Erfolg héngt hier in erster Linie von der Mog-
lichkeit ab, sich rasch einzuschieBen, worauf dann
sofort das Wirkungsfeuer zu folgen hat, das Ein-
schieBen hidngt wiederum eng zusammen mit der
grofleren oder geringeren VerldBlichkeit der Mel-
dungen iiber die Lage der beobachteten Schiisse.
Es kommt darauf an, das Feuer so genau zu be-
obachten, daB Léngen- und Seitenabweichung so
gering sind, daB der Einsatz eines geringen Muni-

tionsquantums zur Vernichtung des Zieles fiihren’

kann. Gelingt es dem Beobachter nicht, das Ein-
schieBen in sehr enge Grenzen zu bringen, so ist
das Ziel im allgemeinen gar nicht oder nur durch
Streuen nach Tiefe und Seite unter grofem Mym-
tionsaufwand zu treffen.

Die Angabe der Lage der Schiisse geschieht heute
allgemein durch d{rahtlose Telegraphie und nur
ausnahmsweise noch durch Leuchtraketensignale.

Hoch iiber dem Ziel kreist das Artillerieflugzeug;
der Beobachter sieht an den Rauchwolken der
platzenden Granaten, wo diese mit Bezug auf das
Ziel einschlugen, das er selbst ausgespiirt hat und
dessen Lage ihm genau bekannt ist.

Man unterscheidet im allgemeinen zwei Beobach-
tungsmethoden. Im ,Handbuch fiir die reitende
Artillerie“ ist ih den Ziffern 93 bis 100 eine genaue
Beschreibung der Art und Weise gegeben, wie in der
niederldndischen Armee die Feuerleitung mit Hilfe
von Beobachtung aus Flugzeugen im Bewegungs-
krieg zu geschehen hat. Die in den ausléndischen
Armeen gebriuchlichen Methoden stimmen in den
Grundsitzen mit diesen Vorschriften iiberein. Der
Kiirze halber sei darauf verwiesen.

Wihrend die Meldungsiibermittlung im Auslande
beinahe ausschlieBlich durch zum voraus vereinbarte
drahtlose Zeichen erfolgt, werden bei unszur Zeit noch
RuBisignale verwendet, wobei ein langer Strich einen
Tiefenabstand von 1000 m, resp. bei Angabe der
Seitenrichtung, eine Batteriebreite, und ein kurzer
Strich 100 m, resp. !/s-Batteriebreite bedeutet.

Ein anderes Verfahren besteht darin, daB das
Artillerieflugzeug aufsteigt, nachdem seine draht-
lose Station auf die Erdstation der EinschieBbatterie
abgestimmt ist, sonst aber ohne jede Zielbezeichnung.

Der Beobachter erkundet und ruft seine Batterie
auf, sobald er ein lohnendes Ziel entdeckt hat, z. B.
eine Batteriestellung, von der er sicher weil}, daB
sie besetzt ist, eine Truppenansammlung, Kolonne
oder dergleichen. Der Beobachter gibt nun draht-
los seine Befunde iiber die Lage der Schiisse in
der oben beschriebenen Weise.” Photographien, die
der Beobachter nach dem Wirkungsfeuer aufnimmt,
geben das Trefferbild und stellen gesammelt ein
sEhrenalbum® des Beobachters dar.

Es ist klar, daB der Feind alles ins Werk setzt,
um den Beobachter an der Durchfiihrung seines
Auftrages zu hindern, oder ihm doch die Erfiillung
so viel wie moglich zu erschweren.



Obwoh! er fortwihrend von Jagdflugzeugen und
"Abwehrgeschiitzen beldstigt wird, darf ihm doch
kein SchuB und keine Lage seiner eigenen Ein-
schieBbatterie entgehen. Oft ist es moglich, z. B.
wenn das Ziel nicht stark verdeckt aufgestellt ist
und nicht zu weit entfernt liegt, die Schiissé-aus
dem Lufiraum hinter den eigenen Linien etwas
- ruhiger zu beobachten. Aber gewdhnlich muf
zwischen der eigenen und der feindlichen Stellung
gekreuzt werden.

ad 5.- Die Fihrung des Luftkampfes.

In der Einleitung dieses Artikels wurden dem
Luftkampfe bereits einige Betrachtungen gewidmet,
so daB das, was die Gewandtheit des Beobachters
in der Fiihrung des Luftkampfes betrifft, durch
einige Bemerkungen vervollstindigt werden kann.
In der Augustnummer der ,Militaire Spectator®
habe ich in einem Artikel , Erkundung aus Flug-
. zeugen® bereits die wichtigsten Punkte angedéutet,
auf dieein Flugzeugbeobachter bei der Durchfiihrung
von Erkundungen zu. achten hat. Jede Erkundung
fiihrt fast immer zu Luftkimpfen, und die SchieB-
gewandthelt des Beobachters muBl daher auch der
des® Jagdfliegers nahekommen. Das J agdfiugzeug
sucht den Kampf, das Erkundungsflugzeug nicht;
aber einmal angefangen, wird er aut dieselbe Weise
gefiihrt. .

" Map mufB} sich die Lage eines Zwels1tzer-Erkun-
dungsflugzeuges nicht als hoffnungslos vorstellen,
im Falle, daB es den Kampf mit einem Jagdflug-
zeug aufnehmen muf. Erstens ist ein Beobachter
an Bord, der (bevor seine eigene Beobachtung be-
gonnen hat) fortdauernd auf die Anndherung von
Jagdflugzeugen achten kann; sodann hat es sein
drehbares Maschinengewehr mit groBem ScliuBfelde.
Der Fiihrer eines Jagdflugzeuges kimpft ganz
allein und bemerkt oft die Annéherung feindlicher
Flugzeuge nicht zeitlich genug oder zu spit. Nament-
lich wenn mehrere Apparate in-der Luft sind
(Jagdflugzeuge treten haufig in gréferen Verbénden
auf), ist das Halten des richtigen Platzes in der
Linie und das Fliegen im Verbande, wenn man
-von feindlichen Flugzeugen beldstigt wird, sehr
anstrengend und Kollisionen mit andern smd nicht
ausgeschlossen. So hat Bolcke den Tod durch Zu-

sammenstof mit einem. andern Apparat seiner

eigenen’ Staffel gefunden.

Der Beobachter muf} die Technik der verschiedenen
auf Flugzeugen gebriduchlichen Maschinengewehre
und-anderer Waffen vollstindig beherrschen. Eskommt
hier nicht darauf an, ein stillstehendes oder im
Laufschritt herankommendes Ziel zu treffen, son-
dern darum, das beweglichste Ziel, das sich denken
18Bt, in die GeschoBgarbe zu bringen. Fliegen die
beiden Apparate in entgegengesetzter Richtung an-
einander vorbei, dann hat man es mit einer be-
trichtlichen Geschwindigkeit zu tun, die gleich ist
der Summe beider Geschwindigkeiten, somit solchen
von 250—300 km per Stunde oder 70—80 m per
Sekunde. Doch dies ist nur ein extremer Fall:
Die Flugrichtung der kdmpfenden Flugzeuge zu
einander ist meistens eine andere, fiir die Geschof-
garbe giinstigere. Die andere dullerste Grenze kann
theoretisch gleich 0 m . per Sekunde sein, wenn
z. B. zwei Flugzeuge mit gleicher Geschwindigkeit
nebeneinander fliegen, und so mit Riicksicht auf
einander zwei sozusagen stillstehende Ziele bilden.
Auch dies kommt selten vor; die meisten Fille

- Rauchwolke entwickeln,

-—'414:—.— Sk

halten das Mlttel zwischen den beiden Grenzen.
Eine grofle Geiibtheit ist erfogderlich, um in jeder
Lage, ohne lange Ueberlegung, weil dafiir meistens
die Zeit fehlt, gleichsam nach dem Gefiihl den
rechten Augenbhck zum Feuern zu finden.

Dasselbe gilt fiir das BeschieBen von Zielen_am
Boden:’ fahrende Eisenbahnziige, Marschkolonnen,
Truppenansammlungen, bereit gestellte Sturm-
truppen in den Laufgriben, Fesselballons, Luft-
schiffe usw.

- Kein Wunder, daB eine lange Ausbildungszeit
notwendig ist, bevor Fiihrer und Beobachter, be-
ginnend auf dem Scheibenstande gegen feste und
bewegliche Scheiben, dann vom fahrenden Auto-
mobil aus und - zum Schlusse aus der Luft auf
Ballons und bewegliche Scheiben am Boden, einen
solchen Grad.von Fertigkeit erworben haben, daf
sie im Luftkampf unter erschwerenden und be-
klemmenden Verhiltnissen das Ziel sozusagen aus
dem Gefiihl zu treffen verstehen.

Verschiedene Typen von M aschmengewehren; sind
gebréduchlich, z.B. Lewis-, Hotchkifl-, Maxim-, Colt-,

-Parabellum- und Spandau-Maschinengewehre. Da
"die Zahl der hintereinander abzugebenden Schiisse
- viel geringer ist als auf dem Boden, sind diese

Maschinengewehre alle fiir Luftkithlung eingerichtet ;
die Abkiihlung ist zufolge der groBen Geschwindig-
keit des Flugzeuges eine sehr starke. .

AuBer der gewohnlichen Munition werden bei
beiden kriegfiihrenden Parteien sog. Brand- (Ex-
plosiv-) und Leuchtgeschosse verwendet. Die Explo-
sivgeschosse sind mit einem Ziindhiitchen und einer
kleinen Sprengladung versehen. Die Leuchtgeschosse
markieren die Flugbahn durch einen leuchtenden
Streifen (bei den deutschen Geschossen auf eine
Lénge von ca. 200 m). Das GeschoB besteht im
wesentlichen aus einem Behdlter mit stark leuch-
tendem Brennsatz oder auch mit Stoffen, die auf
bestimmten Abstand . von der Laufmundung eine
welche das EinschieBen
ermoglicht. In der Regel schaltet man auf 5 bis
10 Patronen ein Licht- odér Rauchgeschol ein.

In Deutschland ist man der Ansicht, daB die Ent-

fernung, auf welche die Flugbahn leuchtend ist,
von grofem Einflu auf den Ausgang des Luft-
kampfes sei.

Um Fesselballons in Brand zu schiefen verwen-
det man eine besondere Art phosphorhaltiger Ge-
schosse.

Auf einigen schweren Flugzeugen (z. B. Bréguet,
Voisin) sind Schnellfeuerkanonen kleinen Kalibers
(z. B. 3,7 cm) eingebaut; nach sicheren Berichten
war das Jagdflugzeug des bekannten franzosischen
Fliegers, Hauptmann Guynemer, mit einem solchen
kleinkalibrigen Geschiitze ausgeriistet.

Endlich wird eine Leuchitpistole mitgefithrt, um
Signale und Erkennungszeichen mit weillen, roten
und griinen Lichtkugeln zu geben.

Das Schweiz. Rote Kreuz im Jahre 1918.

(SchluB.)
Aber auch das geschulte Pﬁegepersonal war fiir

‘die enorme Nachfrage nicht in geniigender Menge

da. Es muBte freiwilliges Pflegepersonal engagiert
werden., Zuerst kamen namentlich die Samariterin-

" nen in Frage, die Kurse fiir hiusliche Krankenpflege
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