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machen konnen, ist jetzt die grofe Frage. Jetzt
merken auch die Spitzen der Armee, dall die Be-
deutung Englands als Gegner unterschétzt worden
ist. . . . Hier ist die Krisis noch gar nicht voriiber;
sie wird sich euch auch noch in hohen Personal-
verdnderungen kenntlich machen, iiber die ich nicht
schreiben mag. Ich kann mich ja tduschen, aber
ich wiirde Falkenhayn nicht gewihlt haben, oben-
drein mit sehr groBen Befugnissen. Bei der ersten
Armee  wird heftig gekdmpft, und die von allen
Seiten veranlaBten Verstirkungen werden nicht
mehr zur richtigen Zeit ankommen. Das ist alles
sehr fatal und die Siegestollheit der Berliner Zeit-
ungen, die mir schon sehr unangenehm war, sto8t
mich jetzt noch mehr ab. Plettenberg hat wirk-
lich dem Kaiser gemeldet, daB bei vielen Garde-
regimentern die Kompagnien nur 50 Mann stark
sind von 300 Ausgeriickten. ... Heute (16. Sep-
tember) ist jedenfalls ein Kriegstag erster Ordnung.
Aber selbst wenn wir siegen sollten, ist unsere
Lage trotzdem recht schlimm geworden. Wir muBten
eben mehr als bloB in Schlachten siegen, wenn wir
aus diesem Kriege so herauskommen wollen, daBl
wir Aussicht haben, Deutschland neu aufzubauen. ...
Die Entscheidung ist hier noch nicht gefallen,
aber Niederlage ist wohl abgewendet. Es steht
wesentlich besser als vor einigen Tagen. Wenn
wir auch wohl siegen werden, so ist doch die Zer-
schmetterung der franzosischen Armee nicht ge-
lungen, und die brauchten wir.... Die Schlacht
steht noch immer. In 2—3 Tagen ist Hoffnung
auf Besserung. Die Oesterreicher haben schauder-
haft versagt, und wir miissen die Sache jetzt in
die Hand nehmen. ... Durch den Zusammenbruch
hier, den ich angedeutet habe und der in Berlin
schon iiberall bekannt ist, sind allein die furcht-
baren Opfer ohne Erfolg gebracht worden und ist
Deutschland in eine iiberaus gefdhrliche Lage ge-
kommen. Alles ist letzten Endes der Spielerei zu
verdanken. Vielleicht rettet uns das Volk und
seine Kraft. Mit dem bisherigen Kasten- und
Klassenwesen ist es vorbei. Sieg oder Niederlage,
wir bekommen die reine Demokratie. . . . Amerika
steht mit seinem Herzen auf Seite Englands und
liefert Patronen und Kriegsmaterial fiir Frank-
reich. Gerade in dem Patronenmangel liegt aber
fiir uns eine Gefahr. Die Franzosen werden vor-
ziiglich gefiithrt, wihrend das bei uns leider nicht
der Fall gewesen ist. Korperlich ist Moltke zu-
sammengebrochen. LaB keinen Ton dariiber ver-
lauten, aber &uBerst gefdhrlich ist unsere Lage
geworden, weil Oesterreich so vollig versagt hat.
Sie sollen noch 500,000 Mann in Galizien haben,
von ~800,000 Ausgeriickten. Hier im Westen ist
die Lage fiir uns auch schon sehr schwer ge-
worden. ... Es ist nicht, da ich denke, wir werden
hier geradezu geschlagen, obgleich man auch das
nicht fir absolut unméglich halten darf. Unsere
Truppen sind den Franzosen an sich iiberlegen,
aber die Franzosen haben die Eisenbahnen im
Riicken und konnen fortwdhrend Verschiebungen

machen, dazu bei uns der ungeheure Offiziersverlust.

Augusta-Regiment 53 Offiziere von 60, I. Garde-
regiment nur Geringes weniger usf. . . . Inzwischen
ist dieser furchtbare Krieg etwas zum Stehen ge-
kommen; aber im ganzen steht unsere Sache nicht
gut. Nachdem unser Hauptplan offenbar miBiglickt
ist, stehen wir frontal einer Uebermacht gegeniiber,
die alle lokalen Vorteile auf ihrer Seite hat und

zweifellos ausgezeichnet gefiihrt wird. ... Vor
Frithjahr ist m. E. der Xrieg sicher nicht
beendet. Es steht uns also ein harter Winterfeldzug
bevor. Das groBe Ringen hier (gemeint ist der
deutsche Angriff in Flandern)- steht unmittelbar
bevor, die militdrische Entscheidung wird wahr-
scheinlich dabei fallen. Auf ein Sedan und Metz
diirfen wir aber nicht rechnen, nachdem der
glinzende Anlauf durch Fehler auf unserer Seite
nicht den gewiinschten Erfolg gehabt hat. . .. Der
Krieg ist letzten Endes ein Kampf mit England
um Leben oder Tod. Ich horte soeben von einem
Herrn, der von der Front kommt, daB in der
Armee doch der Gedanke durchgesickert ist, dall
die Fithrung versagt hdtte. Man ist sehr ernst
geworden, schitzt die Gegner sehr hoch ein, und
unser gewaltiger erster Plan ist ohne Erfolg ge-

blieben.“
(Fortsetzung folgt.)

Der Flugieugheobachter.

Von H. Voorwalt,
nlederlﬂ.ndischer Oberlieutenant der Infanterie.

(Uebersetzung aus ,,de Militaire Spectator,
Januar und Februar 1918)

So technisch vollkommen ein Flugzeug auch
konstruiert sein mag, und so sehr es sich durch
Bau, Bewaffnung und Ausriistung besonders eignet -
zur Ausfithrung von speziellen Aufgaben, erst
unter dem Einflusse des Geistes der Bemannung
werden die materiellen Krédfte zu tatkraftigem
Leben erweckt. Die Bemannung bldst wie ein Gott
dem toten Stoff das Leben ein; sie ist der Kern,
der Zweck, das Denkvermdgen der Maschine, und
Dank ihrer vielumffassenden Kenntnis, ihrem auf-
rechten PflichtbewuBtsein ist das Flugzeug eine nicht
mehr zu entbehrende Stiitze der hdheren wund
hochsten Befehlsfithrung geworden. Mit der Zeit
werden die Anforderungen, welche an Beobachter
und Flugzeugfiihrer gestellt werden miissen, immer
héhere werden, weil die Aufgaben, mit deren Aus-
fiilhrung sie beauftragt werden an Zahl und Um-
fang stets zunehmen.

Insbesondere gilt das von den Beobachtern. Da
die Erfahrung zum Bau verschiedener Flugzeuge
filhrte, jedes mit besonderer Konstruktion, Aus-
riistung und Bewaffnung, fiir besondere Bemannung
geeignet, alles der besonderen Bestimmung ange-
paBt, muB der Beobachter in sich die Fiahigkeit
vereinigen, alle Aufgaben zu losen,.die ihm im
gegenwirtigen Kriege gestellt werden kénnen, ob-
gleich nicht zu verkennen ist, daB unter dem Ein-
flusse des Grabenkrieges auch hier eine Speziali-
sierung zu beobachten 1st z. B. die Artilleriebeob-
achtung.

Eine erste Auffassung, Welcher ein guter Beo-
bachter geniigen muB, ist, dal er sich mit Karte
und KompaB zu orientieren versteht. Einige An-
lagen und eine hinreichend lange Fliegererfahrung
sind dazu notig. Die Erfahrung, welche durch
Beobachter erworben worden ist, die sowohl auf
der West- als auf der Ostfront geflogen sind, hat
gelehrt, dal es ganz etwas Anderes ist, in Frank-
reich zu fliegen und fortdauernd orientiert zu
bleiben, als z. B. in RuBland. In unserem Lande
hat man geringere Chancen, iiber Holland oder
Utrecht den Weg zu verlieren als z. B. iiber der



— 386 —

Veluwe oder in Ost- und Siid-Brabant.  Ein aus-

gebreitetes Netz von StraBen, Bahnlinien und Ka-
nilen bildet, wie es gestaltet ist, fiir die Orien-
tierung -das Gerippe der Strecke, iiber die man
fliegt, welches gestattet, schnell kleine Details aus
dem groBen Ganzen zu lesen. Ganz anders ist dies
iiber einténigen Gegenden, wo dag einférmige und
vagé Bild beinahe keine Anhaltspunkte bietet,
welche die Orientierung erméglichen. Die Schwierig-
keit ‘wird noch erhoht, wenn man nur iiber un-
vollstindiges " und veraltetes Kartenmaterial ver-
fiigt, wie z. B. die Deutschen beim Einmarsch in
Ruflland. Wieder - anders, aber nicht weniger
schwierig, ist die Orientierung tiber Berg- und
Wiistenstrecken.

Dazu kommt, daB nicht bloB das Kartenmaterial
studiert werden muB, sondern auch Kenntnis und
Beherrschung der atmospharlschen Verhaltmsse
ebenso notwendig ‘ist. :

Im allgemeinen ist die Orientierung bei hellem
Wetter nicht schwierig, weil, dank dem groBen
Gesichtsfeld, eine genaue Bestimmung sowohl kleiner
als. groBer Terraingege_nstﬁnde schon lange zum
voraus moglich ist.

Das wird schwieriger, wenn Nebel, Wolken,
Schnee und namentlich Regen, welcher die Brille
anlaufen 14Bt, und das Gesicht wie mit Peitschen-
schligen trlﬁt das Gesichtsfeld beschrinken. Mit
der Hohe auf der man heute zu fliegen genétigt

-ist, nimmt diese Schwierigkeit noch zu, weil das.

Fliegen iiber stellenweise kompakten Wolkenmassen

nur dann und wann gestattet, einen Blick auf die

Erde zu ‘werfen, wobei es meist vom Zufall ab-
héngt,” ob aus dem Stiick Geldndebild, das. sich
dem Auge einen kurzen Augenblick bietet, eine
genaue Folgerung fiir die Orientierung gezogen
werden kann.

Dann muB nach dem KompaB geflogen undver-
sucht werden, den Ort unter Beriicksichtigung der
Flugzeit, der Schnelligkeit des eigenen Apparates
" und der mutmaBlichen Abweichung infolge Rich-
tung und Stirke des Windes zu bestimmen. Mit
Hilfe 'der dann und wann auftauchenden Terrain-
punkte, wird versucht, nachzupriifen, ob die Be-
rechnung richtig gewesen ist. Fiir die allgemeine
Richtungsbestimmung ist die Kenntnis des Standes
der Sonne ein einfaches Hilfsmittel.

Fir das Fliegen bei Nacht ist Vertrautheit mit
dem Stande des Mondes und der Sterne, sowie mit
den Grundsétzen der astronomischen Ortsbestimmung
notig. Wie bei Tag begiinstigen in hellen Néchten
Fliisse und Gewisser die rasche Orientierung; da-
gegen bieten . Wélder, Bahnlinien, Strafen und
Kieswege, die bei Tage gerade leicht zu erkennende
Gelindepunkte abgeben, bei Nacht nur sehr selten
geniigende Anhaltpunkte. Bei hellerem Mondschein
gleichen Bahnlinien und trockene XKunststrafen
zuweilen glitzernden Streifen, die als solche der
Ortsbestimmung auf- dem Fluge forderlich sind.

Kleine bewohnte Ortschaften, welche beleuchtet
sind, fithren leicht auf falsche Spur, im Gegen-
satz zu den Lichtflecken grioferer Stidte. Dagegen
bilden Feuererscheinungen und Lichtsignale, sofern
‘sie an Punkten in der Néhe von Truppenaufstel-
lungen gesehen werden, deren Lage genau bekannt

ist, besonders auch langs Kiistenstrecken, gute

: ‘Rlchtungspunkte,
Neben der Kenntnis des iiberflogenen Gelidndes,
welche durch héufiges Ueberfliegen bei Tag er-

worben wird, bildet der KompaB, der dann wie
alle Instrumente an Bord erleuchtet ist, das beste
Orientierungsmittel wihrend eines Nachtfluges.

Niedriges Fliegen erhoht die Schwierigkeit der
genauen Orientierung, weil auf geringer Hohe das
grofie: Gesichtsfeld fehlt, welches gerade bei hohem
Fluge gestattet, kleine Details aus dem groBen Ge-
rippe geraume Zeit zum voraus zu lesen, Details
welche beim Tieffliegen zu rasch vor dem Auge
vorbeiziehen.

Mit Riicksicht auf genaues Abwerfen von Bom-
ben, die genaue Ermittlung von verdeckt aufge-
stellten Batterien auf Grund ihres Miindungsfeuers,
ist zu empfehlen, bei Dunkelheit zu fliegen und
dann vorzugsweise niedrig. Gegeniiber den Nach-
teilen, die mit dem Fliegen bei Nacht verbunden
sind, bestehen einige Vorteile, z. B. da im allge-
meinen einiger Schutz gegen Abwehrgeschiitze und

Luftangriffe besteht und die Chance groBer wird, - ‘

mit weniger Verlusten als am Tage einen stark
geschiitzten Teil der Front zu passieren oder darin
einzudringen. Man kann am Tag ruhiger arbeiten,
muB aber iiber stihlerne Nerven verfiigen, um die
gute Richtung nicht aus den Augen zu verlieren.
Zuweilen wird man lédngere Zeit hintereinander
durch ansehnliche Streitkriafte verfolgt oder durch
ein mogliclerweise siegreiches, Luftgefecht in eine
ungewollte Richtung gedréngt, oder es kann an-
haltendes Feuer von Abwehrgeschiitzen hie und da
dazu zwingen, hinter Wolken zu gehen. Geht dabei
der Benzinvorrat zu Ende oder flieBt er aus
einem leckgeschossenen Reservoir aus, so bleibt
keine Minute zu viel, um sofort einen bestimmten
Punkt anzuvisieren, in der Hoffnung, den richtigen

Riickweg zu finden. Wenn in solchen Augenblicken

die Bemannnng des Flugzeuges nicht kiihlen Kopf
bewahrt, so verfidllt sie der Gefangenschaft oder
gar dem' Tode.

Daraus mogen einigermaBen die auflerordentlich
hohen Anforderungen ersichtlich sein, welche an
den stets allein' fechtenden Fiihrer eines Jagdflug-
zeuges gestellt werden miissen. |

Aber auch in einem mit zwei oder mehr Per-
sonen bemannten Flugzeug muB er, zum mindesten
auf weiten Fliigen, stets orientiert bleiben und den
Weg auf der Karte verfolgen, um dem Beobachter
behilflich zu sein und den Weg allein finden zu
konnen, wenn dieser auBer Gefecht gesetzt ist.
Auch bei der Beobachtung selbst muB der Flug-

‘zeugfithrer helfen; daher die Verpflichtung fiir

ihn, sich vor der Abfahrt mit dem Auftrag und
der Art und Weise, wie der Beobachter sich seine
Ausfithrung vorstellt, griindlich vertraut zu machen,
wobei so viel als moglich von bereits vorliegenden
Erkundungsergebnissen und photographischen Auf-
nahmen Gebrauch zu machen ist. Vier Augen sehen
mehr als zwei, und besonders der taktisch besser
geschulte Blick des Flugzeugfiihrer- Offiziers ist
fiir den Beobachter eine nicht zu verachtende
Hilfe. Wie der Beobachter soll auch er durch An-
bringen einfacher Einzeichnungen auf der Karte
notieren. Nach Vergleichung und Erginzung der

 beiderseitigen Wahrnehmungen wird dann der’
- schriftliche Bericht an den Truppenkommandanten

abgefaBt. Es ist im gegenwirtigen Kriege schon
oft vorgekommen, daB ein Flugzeugfiihrer, nach-
dem sein Beobachter auBer Gefecht gesetzt worden
wdr; einen wichtigen Erkundungsaufirag mit
gutem Erfolge allein zur Ausfiihrung gebracht hat.
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‘Diese Moglichkeit, die jeden Augenblick vorkommen
kann, beweist die Notwendigkeit fiir den Flug-
zeugfiihrer, stets orientiert zu bleiben. Die An-
naherung feindlichér Flugzeuge darf ihm nicht
entgehen; er muB selbst auf groBe Entfernungen
Freund und Feind zu unterscheiden wissen, nicht
bloB an den Unterscheidungsabzeichen, welche in
der Regel auf Schwanz und Tragflichen gemalt
sind, sondern hauptsichlich am Bau des heran-
kommenden Flugzeuges.

Erst wenn er den Typ tatsdchlich zu erkennen
versteht, ist er imstande zu beurteilen, auf welche
Weise er seinen Beobachter, auf einem Jagdflug-
zeug sich selbst, in die Lage bringen will, die
schwichste Seite des Gegners mit einer wohlge-
zielten Serie aus seinem Maschinengewehre anzu-
greifen. Die schwache Seite zu erkennen und Ge-
brauch von ihr zu machen, ist eine der Grundre-
geln der Taktik des Luftkampfes.

Der schwache Punkt ist bei den kleinen Flug-
zeugmodellen  die Art, wie das Maschinengewehr
angebracht ist. Die groferen Flugzeugtypen mit
mehreren, giinstig verteilten Maschinengewehren,
beherrschen den umliegenden Luftraum vollkommen,
indem die Rdume, die jedes Maschinengewehr fiir
sich bestreicht, aneinander anschlielen. Diese voll-
kommene Beherrschung des SchuBfeldes besteht
nicht, wenn nur ein Maschinengewehr vorhanden
ist. Mit Ausnahme der eingebauten Motormaschinen-
gewehre, welche z. B. durch die Propeller hindurch-
schieflen, entsteht durch die Drehungsebene des
Propellers ein toter Winkel, in den nicht gefeuert
werden kann.

Dasselbe gilt fiir die Tragfiichen mit ihren Ver-
strebungen und Spanndréhten, durch welche hochst
selten geschossen werden kann. Die Grife des un-
bestrichenen Raumes héingt ab vom Bau des Flug-
zeuges und kann somit, je nach dessen Typus,
ganz verschieden sein. So sind z. B. in Frankreich
Doppeldecker in Verwendung mit einem oder zwei
Propellern - hinter den Tragflichen, wihrend an
der Vorderseite eine Art Boot eingebaut ist, welches
fiir Schiitzen und Maschinengewehr Platz bietet.
Der Luftraum wird daher nach vorn vollstindig

beherrscht, in einer Halbkugel deren Mittelpunkt

durch das Maschinengewehr und deren Schnitt-
fliche, welche im Riicken des Schiitzen zu denken
ist, senkrecht zu den Tragflichen und zur SchuB-
richtung liegt. Auch das Motormaschinengewehr
kann nur nach vorn schiefen.

Bei den vielverwendeten deutschen Doppeldeckern
fiir zwei Insassen ist das gerade umgekehrt. Dort
ist’ das Maschinengewehr des Beobachters hinter
den Tragflichen angebracht, somit hinter dem
Fiithrer und dem Propeller, welcher sich bei diesem
vorn befindet. Ein Nachteil dieses Systems ist, daB
der hinterste Teil des Rumpfes, der Schwanz mit
dem Hohen- und Seitensteuer, den unbestrichenen
Raum vergroBert.

Das Vorstehende wird geniigen, um zu zeigen,
worauf es vor allem ankommt, sowohl fiir das an-
greifende Flugzeug, als fiir dasjenige, welches durch
eine nicht zu behebende Ladestérung des Maschinen-
gewehres oder weil es sich verschossen hat, zum
Ausweichen gezwungen wird, niamlich den Gegner
in den Bereich der eigenen wirksamsten Ma-
schinengewehrgarbe zu bringen und selbst in dem
Raum zu bleiben, den das feindliche Maschinen-
gewehr nicht beherrscht. Diese Fechtweise, auf

beiden Seiten zur Anwendung gebracht, fiihrt zur
Beschreibung von Spiralen und blitzschnellen Wen-
dungen, wie sie aus den Kidmpfen der Raubvogel
bekannt sind, und stellt' an die Beweglichkeit des
Flugzeuges und an die Kunst des Fiihrers die
héchsten Anforderungen. Beinahe jeder Luftkampf
gibt ein anderes Bild und stellt Fiithrer und Beo-
bachter, in groBeren Flugzeugen den Maschinen-
gewehrschiitzen, stets” aufs Neue vor Aufgaben,
welche augenblickliche Entschliisse fordern.

Wihrend somit der Flugzeugfiihrer keineswegs
die Rolle eines ,Luftchauffeurs® spielt; wie friiher
behauptet wurde, im Gegenteil eine wichtige Stiitze
der Arbeit des Beobachters ist, verlangt man mit
Recht vom Beobachter, daB er dem Fihrer bei
den vielerlei Schwierigkeiten technischer Art vor,
wahrend und nach dem Fluge helfen kann.

(Fortsetzung folgt.)

Biicherbesprechungen.

Am Morgen. Worte, Weisen und Begleitungen vom Lauten-
singer Hans Roelli. Die Scherenschnitte sind von Irma Frisch-
knecht-Schreiber. Graph. Anstalt Manatschal Ebner & Co.
Chur. Fr. 4—.

Hans Roelli ist der erste deutschsprachige, der erste schweize-
rische Dichter und Lautenschliger, der seine Lieder, die er
gedichtet, fiir die er die Weisen, die Lauten- und Gitarren-
sitze selber geschrieben hat, in Buchform herausgibt. So
steht in Rotdruck auf dem Prospekt zu lesen. Also ein®
eigenartiges Novum! Die Musiker rihmen die Veroffentlichung
von ihrem Standpunkte aus als eine wertvolle Bereicherung
der Literatur. Es sind lauter sangbare Sachen im Volkston
voll Rhythmus und Klang, voll Wanderlust und Daseinsfreunde,
so recht dazu angetan, bei unseren Soldaten populir zu
werden. Wir koonen uns voll und ganz dem Urteil eines

- Fachmannes (eigentlich ist es eine ,l'achfrau®) anschlieflen,

der schreibt: Poesie, Sang und Begleitung taugen prichtig
zu einander. . . . Hierin liegt das Geheimnis des schonen
Buches. H M.

C. A. Loosli. Was ich in England sah. 1918. Benteli
A.-G. Bern-Biimpliz.

Daf3 Loosli vorziiglich zu schreiben weif3, diirfte nachgerade
bekannt sein, dal} er ein guter Beobachter ist, ebenfalls, und
dall er eine scharfe Feder fiihrt, ist ebensowenig Geheimnis
wie die Tatsache, dal er ein warmer Freund all derer ist,
die Unrecht leiden miissen. Das alles leuchtet aus jeder
Zeile des wirklich schonen und lesenswerten Buches heraus,
das der Verlag mit vielen und guten Bildern schmiickte. Es
ist eines von den wenigen feuilletonmiflig geschriebenen der
Kriegszeit, das sie iiberleben wird, weil es nicht nur Augenblicks-
wert besitzt, das daber vielleicht die Kulturgeschichte sogar
einmal mit Erfolg benutzen diirfte. H M.

Die Schlacht in Flandern. Herausgegeben von einem
Infanterie-Regiment. 307 Bilder aus dem Bereich Diksmuide,
Houthulst, Poelkappelle, Langemark, Roeselare, Thielt,
Meesen, Hollebeke, Meenen, Kortrik. 1918. R. Piper & Cie..
Miinchen. '

Es handelt sich um eines jener merkwiirdigen Biicher, die
wihrend des Kampfes entstanden und herausgekommen sind,
Zeugnis ablegend von der gewaltigen Leistungsfihigkeit des
alten deutschen Heeres. Wer wollte sich nicht mit Wehmut
der Namen erinnern, an die sich so vieles kniipft ?.. Das
schone Buch mit den vorziiglichen Bildern hat gerade jetat
aktuelles Interesse, weil wir daraus zu erkennen vermogen,
was zu Grunde gegangen ist und nun wieder gut gemacht
werden soll. H M

‘wAus des deutschen Herrgotts Exerzierreglement<«
nennt sich ein Vortrag, den Dr. Albrecht Hoffmann, Reichs-
finanzrat vor den Mannschaften des Bayrischen ersten Schii-
tzenregiments in Miinchen am Tage der Annahme des Frie-
densvertrags gehalten hat und der sich vorteilhaft durch seine
Offenheit und seice mutvolle Stimmung auszeichnet. (Miinchen
1919, J. F. Lehmanns Verlag M. 1.—). H M
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