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reiche Wasserrisse und versumpftes Geldnde einen
gegnerischen Anlauf schwieriger gestalten. Aehn-
liche Terrainerschwerungen kennzeichnen gleich-
talls das Kampffeld in der Pikardie zwischen der
Avre und der Somme und rittlings der Luce. Je
schwieriger das kiinftige Kampfgelinde, um so
groBer und zeitraubender sind auch die erforder-
lichen Offensivvorbereitungen. Das trifft ganz be-
sonders zu, wenn bewaldetes und bewegtes Terrain
artilleristischen Beherrschung

der  gesicherten
wegen eine sorgfiltigere Batterieaufstellung er-
heischen.

Am wenigsten und unsichersten 1Bt sich wohl
feststellen, in welchem MaBe der numerische Krifte-
verbrauch zu der Hiufigkeit und der Dauer der
Operationspausen beigetragen haben mag. Man ist
hiebei vollstindig auf einseitige Angahen ange-
wiesen, denn jede Partei hat das von ihrem Stand-
punkte aus sehr begreifliche Bestreben, die eigenen
Verluste als minim, die gegnerischen als stark dar-
zustellen. So steht der deutschen Behauptung, daB}
die bisherigen Verluste ,erfreulich gering* oder
,,maBig* gewesen seien, die britisch-franzosische
gegeniiber, die bei einem Gesamtbestand der deut-
schen Krifte von rund 200 Divisionen von dem be-
reits erfolgten Einsatz und teilweisen Verbrauch
von iiber 100 Divisionen rechnet und die dabei ent-
standenen Verluste mit einer halben Million be-
ziffert.

Das aber 1iBt sich mit Sicherheit behaupten, daB
in die Fiihrung und Verwendung der alliierten
Streitkrifte eine zielbewuBtere Einheitlichkeit und
ZweckmifBigkeit gekommen ist, seitdem General
Foch faktisch und nominell die gemeinsame Leitung
in die Hiinde bekommen hat. Es ist nicht ausge-
schlossen, dafl auch dieser Umstand fiir die kurze
Dauer der zweiten Operationsperiode und die zeit-
liche Ausdehnung der folgenden Offensivpaunse be-
stimmend geworden ist. —t.

Yom Gebirgskriege und seinem Nachschub.

(Fortsetzung.)
ITI. Wegebeschreibung.

Der schon im Altertum begangene Gemmipaf
(2329 M. ii. M.) liegt bis zur Spitalmatte auf
Wallisergebiet und wurde 1739—1741 in seiner
heutigen Anlage und einer Breite von 1'/> Metern
ausgebaut.

Dem Nachschub bieten Schwierigkeiten der steile
Aufstieg sudlich Klus und der steile Abstieg an der
Gemmiwand. An beiden Stellen miissen ca. 600
Meter Hohendifferenz in einer Menge von Kehren
iberwunden werden. Das Zwischenstiick bietet un-
seren Mitrailleurkarren keine Schwierigkeit und
kann auch mit Gebirgsfourgons befahren werden.
Im Fremdenverkehr dienen -einspinnige, zwei-
ridrige Karren, um Reisende bis zur GemmipaB-
hohe zu fahren. Bei guter Jahreszeit und Witterung
ist fiir die Gemmi die Bezeichnung Salonpal nicht
unangebracht. (An der Gemmiwand habe ich eine
Dame begegnet, die den Abstieg nach Leukerbad mit
Louis XV.-Absitzen bewiltigte.)

Bevor ich durch einen Versuch vom Gegenteil
belehrt werde, bezweifle ich, daB die engen Kehren
des Aufstieges siidlich Klus und des Abstieges an
der Gemmiwand mit den Karren befahren werden
konnen, wenn das Pferd in die Landen eingespannt
ist. Solche Fille wurden aber bei der Konstruktion

des Karrens vorgesehen. Der Karren wird umge-
dreht, das Wagscheit an den Protzhaken gehingt,
die unter dem Karren befindliche Hilfsdeichsel her-
ausgezogen und der Karren in den Kehren von
riickwirts durch eine Wagenwache gelenkt. Allein
der Karren diirfte auf diesen 600 Meter Hohen-
differenz iiberwindenden Serpentinen-Strecken auch
zu schwer beladen sein. Da gibt es nun verschie-
dene Aushiilfen:

a) Mannschaften hiangen die Haken der auf dem
Karren befindlichen Zugstrangen in die Ringe der
Achsschenkel und helfen ziehen ; pro Karren konnen
4—6 Mann verwendet werden.

b) Mannschaften lassen ihr Gepick zuriick und
tragen einen Teil der Lasten die Steilstrecken hin-
auf, wozu ihnen verfiighare Reffe der Mitrailleur-
kompagnien vorziigliche Dienste leisten.

¢) Zuerst wird eine Halfte der Last die steile Strecke
hinaufgesiumt wund oben abgeladen, worauf die
Karrenpferdezuriickkehren und den Karren samt der
iibriggebliebenen Last, eventl. unter Mithilfe von
Mannschaft, abholen.

d) Man verwendet die mit Bastsitteln ausge-
riisteten Karrenpferde auf der Steilstrecke nur zum
Sdumen und spannt vor den noch mit der halben
Nutzlast beladenen Karren ein Zugpferd von Ba-
gagetrain, Geb.-Parkkompagnie oder Geb.-Verpfleg-
ungskompagnie. Oberhalb der Steilstrecke werden
die Karren wieder normal bheladen, mit den Karren-
pferden bespannt und die Trainpferde ins Tal zu-
riickgeschickt.

Auf dem steilen Abstieg an der Gemmiwand em-
pfiehlt es sich, einen Teil der Nutzlasten zu sdumen
und den Rest durch Mannschaft hinuntertragen zu
lassen, oder in mehreren Gingen der Saumtiere zu
siumen, die Karren aber leer durch Mannschaft
hinunterschaffen zu lassen. . :

Den Anfang des Litschenpasses bildet der Weg
durch das Gasterental. Der erste kurze Aufstieg
durch die Klus ist sehr steil. Allerdings wurden
nach dem Tunneleinbruch mit schweren Ma-
schinen beladené Fuhrwerke mit Vorspann durch
die Klus hinaufgeschafft; iiberméBige Kraftan-
strengungen sollten aber womdglich unsern Pferden
erspart bleiben, weil sie ihre weitere Leistungs-
fihigkeit beeintrichtigen konnen. Daher empfiehlt
es sich, entweder auch im Gasterental nur Karren
zu verwenden, oder Fourgons erst oberhalb der Klus
normal zu belasten und Caissons abgeprotzt in zwei
Fahrten durch die Klus zu schaffen. Von leichten
volumindsen Lasten abgesehen, ist der Karren im
(Gasterental dem "Gebirgsfourgon vorzuziehen; fiir
Heu und Brot eignet sich aber der Kastenfourgon
auch hier.

Der Litschenpaff (2695 Meter iiber Meer) war
vor dem Bau der Gemmi der Hauptiibergang aus
dem Kandertal nach dem Wallis und 1698 von den
Bernern bis zur PaBhdhe als Saumweg erstellt
worden. Neben dem Létschenberggletscher bemerkt
man noch deutliche Spuren eines meterbreiten, ge-
pflasterten Weges. Er ist der dlteste begangene
Gletscherpa der Berneralpen. 1384 und 1419
fanden auf dem Passe wiederholt Kémpfe zwischen
Bernern und Wallisern statt, wobei die Parteien
einmal die Nacht auf dem Gletscher verbrachten
und die Walliser am Morgen bis gegen die Gféllalp
vordrangen. Fiir unsere Gebirgsinfanterie bieten
Auf- und Abstieg keine Schwierigkeiten. 1912 hat
Geb.-Bat. 40 den LotschenpaB in nérdlicher Richt-
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ung iberschritten und auch seine Saumtiere mit-
genommen. Immerhin gehort es zu den Vorbereit-
ungen des Gruppenkommandos, den PaBweg auf der
Nordseite soweit moglich fiir Saumtiere verbessern zu
lassen, ohne jedoch durch Sprengungen dem Gegner
die Absicht zu verraten. Geb.-Sap.-Kp. 1V/5 und
Hilfsdienstpioniere werden hier Verwendung ge-
funden haben. Zwischen PaBlhohe und Kummenalp
finden sich noch einige fir die Saumtiere beschwer-
liche Stellen. Hernach bietet der Abstieg keine
Schwierigkeit. Von Kummenalp gelangt man iiber
Restialp, Faldumalp, Ober - Meiggen lings der
groBen Lawinenverbauungen der Lotschbergbahn mit
Saumtieren bis Gampel. Der Weg Ferden-Goppen-
stein ist heute noch ein Karrweg, soll aber zur
Strafle ausgebaut werden. Er wurde 1912 mit Ge-
birgsfourgons befahren, um das Modell zu erproben;
doch ist ein Fourgon den Hang hinunter in die Lonza
gerutscht und ein anderer iiber einen Steg, vor dem
sich eine starke Kurve befand, in die Lonza gestiirzt.
Mitrailleurkarren konnen zerlegt, eventl. von Gfill-

alp bis iiber den Lotschenpal gesiumt, dann wieder

zusammengesetzt und durch Mannschaft nach Kum-
menalp geschafft werden, um dem Nachschub von
Kummenalp bis Gampel zu dienen. Es wiegea:
Briicke des Karrens 100 kg, beide Réder 32 kg, beide
Landen 8 kg. Von Goppenstein bis Gampel konnen
auch _ Gebirgsfourgons und Caissons verwendet
werden. Die Fuhrwerke der komb. I.-Brig. 23 konnen
hingegen auf diesem Wege nur ins Rhonetal ge-
schafft, aber nicht fiir den Nachschub verwendet
werden. ‘

Von den Zwischenpissen zwischen Lonza und
Dala zweigt die Gitzi-Furgge (2930) bei der Lét-
schenpaBhohe ab und fiihrt tiber den Dalagletschel'
nach Fluh-Alp; sie gilt als beschwerlich und kann
nur . von Abteilungen ohne Saumtiere begangen
werden.  Der zwischen LétschenpaBhohe = und
Kummenalp abzweigende und zwischen Ferden-
Rothorn und Mainghorn iiber Fluh - Alp nach
Leukerbad- fiihrende FerdenpaB (2834) gilt als un-
schwierig; desgleichen der RestipaB, der von Kum-
menalp -zwischen Resti-Rothorn und - Laucherspitzen
nach Torrént und Albinen fiihit (von Leukerbad
fiithrt ein Reitweg tiber Wolftritt, Torrent auf das
Torrenthorn). Auch FaldumpaB (2644 Meter iiber
Meer) und NivenpaB (2610 Meter iiber Meer), die

von' Ferden iiber Faldumalp, dann nordlich, bezw.-

siidlich Faldum-Rothorn, nach Galm' und Bach-
alp und weiter nach Albinen und Leuk-Stadt fuhren
gelten nicht als schwierig.

IV. Vom Ent.schluB des Fiibrers.

“Ein Angriff von der Gemm1pa£hohe aus ist be1
Tag und Nacht ausgeschlossen, solange Artillerie
mit Scheinwerfern. bei Leukerbad -(z.: B. zwischen
Wolfstritt und Torrent-Alp) steht; auch bei Nebel
nicht, weil der Gemmiabstieg durch Hindernisse ge-
sperrt sein wird. Gebirgsartillerie ist fiir I.-Brig.
23 nicht.verfiigbar. (Die.Verwendung von-7,5 cm
Feldgeschiitzen mit dem ‘Gebirge angepaBten Trans-

portmitteln fiir Geschiitzrohre und zerlegte Lafetten.

kann in dieser Studie nicht behandelt werden). Der
Vormarsch - der Geb.-Brig. 15 muB also iiber .den
LotschenpaB - angesetzt - .werden und das . Vor-
gehen des. 1.-Reg. 46 nach -der Gemmi ist: zundchst
eine Drohung. = Rot' ‘wird alles anwenden:um das
Tunrelportal von. Goppenstem in der Hand zu

) halten, und .za dem Zwecke von Dalatal her Geblrgs-

kolonnen in die Flanke der auf Goppenstein mar-
schierenden Kolonnen entsenden. Deren Einwirk-
ung wird am erfolgreichsten entgegengetreten durch
rasches Einsetzen des hintern Geb.-Reg. 30 vom
LétschenpaBl und der Kummenalp her gegen Leuker-
bad, Torrent und Albinen. Hat dieses Regiment
Erfolg, so ist auch der Gemmikolonne der Weg ge-
offnet.

Die Oeffnung des Gemmiweges ist aber auch von
Bedeutung, weil er der bequemere und leistungs-
fihigere Nachschubsweg ist als der LotschenpaB,
und damit gerechnet werden mufl, daB Rot¢ den
Tunnel vor Preisgabe des Siidportals fiir lingere
Zeit unbrauchbar machen wird. Ueberdies kann die
Gruppe wihrend lingerer Zeit mit dem Létschen-
pal als einzigem Nachschubswege nicht auskommen.

I.-Reg. 47 kann nicht sofort iiber- den Lédtschen-
paB nachgezogen werden, denn der Nachschub fiir
3 kombinierte Regimenter wiirde den PaB zu stark
belasten und die Saumtrainorganisation der Ge-
birgs-Brigade nicht ausreichen. In seiner Reserve-
stellung bei Kandersteg kann aber das Regiment fiir
den Nachschub und damit fiir das Gelingen der
PaBiibergiinge ausschlaggebende Dienste leisten und
es ist zur Hand, {iber die Gemmi oder durch den
Tunnel nachgezogen zu werden, sobald der eine oder
andere Weg offen steht.

V. Der Nachschub von riickwiirts bis an die Geblrgs
strecke. Etappendienst.

Als Endetappe fiir sidmtliche Geblrgskolonnen
kommen Spiez oder Interlaken, ev. Thun in Be-
tracht. Der Ausbau des StraBen- und Eisenbahn-
netzes im Berneroberland bringt es mit sich, daBl bei

" der Sanetsch-, Rawyl- und Kanderkolonne nicht ur

AutomobllstraBen sondern. Eisenbahnen bis nahe an
den Punkt fithren, von dem aus nur noch Karren
oder Saumtiere verwendet werden konnen. Sind diese
Bahulinien betriebsfihig, so beniitzt sie der Etap-
pendienst fiir den Nachschub bis Saanen oder Gsteig
(Sanetsch), Lenk (Rawyl) und Kandersteg. Daher
hat er auch das-Verfiigungsrecht iiber die Motorlast-
wagen dieser Kolonnen, bezw. ihrer Verpflegungs-
kompagnien. Bei der Grimselkolonne dagegen hort
der Eisenbahnnachschub schon' in Meiringen auf
und mufl mit einem StraBennachschub gerechnet

“werden, der der doppelten bis dreifachen Tagesleist-

ung von Motorlastwagen entspricht. Daher ver-
wendet die Endetappe die bei den iibrigen Kolonnen
ersparten Motorwagen an der Grimsel.

Es sei hier noch erwihnt, daf manehe Bergbahn fiir
den Nachschub militdrische Bedeutung erhalten
kann, - bei deren Bau nicht damit gerechnet wurde.

.Sogar eine Gipfelbahn kann eine Zwischenstation
‘haben, die durch ' einen Karr- oder Saumweg mit

einer wichtigen PaBhohe verbunden ist, sodaB die

,Benutzung der Bahn fiir den- Nachschub bis zur

Zwischenstation . erlaubt, eine Aufgabe mit der
Halfte der sonst notwendigen Saum- oder Train-
kolonnen: zu lésen. Wer . B. im " Sommer oder
Herbst das Treiben suf dem Jungfraujoch sah oder
sich Hodels schones Gemiilde mit der Aussicht vom
Jungfraujoch nach Siiden vor Augen hilt, muB sich

sagen, daB.sogar die Jungfraubahn in dlesem Bei-
‘spiel militirische Bedeutung erhalten kann, weil

eine im richtigen Zeifpunkt vom -Jungfraujoch ab-
gehende und ihren Nachschub auf Skischlitten mit-
fiilhrende Seitenkolonne im Stande ist, ihrer von
Gletsch abete).genden Hauptkolonne be1 Fmsch den
Weg au offnen : :
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Durch die giinstigen Verhaltnisse, die an ein-
zelnen Gebirgsiibergingen fiir den Nachschub mit
Eisenbahn und Motorlastwagen bestehen, darf man
sich aber nicht verleiten lassen, die Gebirgsfourgons
der Gebirgstruppen fiir entbehrhich zu halten. Es
wire ein Leichtes, aus der Kriegsgeschichte auf
Schweizerhoden und den heutigen Verhiltnissen
zahlreiche Fille und Beispiele abzuleiten, wo man
ohne sie nicht auskommen kann. Bahnlinien konnen
nicht betriebsfihig sein und jede BergstraBe ist
nicht von einer Bahnlinie begleitet. Nur auf Motor-
wagen darf man sich nicht verlassen, denn Mangel
an Gummi und Betriebsmitteln oder schlechte Be-
schaffenheit der Strafe konnen ihren Gebrauch aus-
schliefen. Manche NebenstraBle im Gebirge eignet
sich wegen ihren Kehren, Briicken und geringen
Breite iiberhaupt nicht fiir den Nachschub mit
Motorwagen, sondern hochstens fiir Gebirgsfour-
gons.

VI. Die Staffeln der Gebirgs-Brigade 15 und die
Transportmittel der Komb. I.-Brigade 23.

1. Die in den komb. Gebirgs-Regimentern 29 und 30 liber den
Ldtschenpass marschierenden Saumtrainstaffeln.

a) Gefechtsstaffel.

Dem Geb.-Bataillon folgen 20, der Geb.-Mitraii-
leurkompagnie 22, der Geb.-Batterie 48, der Geb.-
Sappeurkompagnie 30, der Signal-Pionierkompagnie
10, der Geb.-Sanitiitskompagnie 14 Saumtiere.
Ueberdies folgen der Geb.-Mitraillenrkompagnie 12
und der Geb.-Telegraphenpionierkompagnie 14 als
Saumtiere verwendete Karrenpferde. In der Ge-
fechtsstaffel jedes kombinierten Gebirgsregimentes
befinden sich somit 251 oder 254, bei beiden Regi-
mentern insgesamt 505 Saumtiere.

b) Jedem kombinierten Regiment folgen im
Kiichensaumtrain 82 oder 84 (in beiden 166) und im
Bagagesaumtrain 152 oder 156 (in beiden 308) Saum-
tiere. Dabei sind die als Saumtiere zu verwendenden
Pferde der Fassungskarren der Geb.-Tg.-Pi.-Kp. 3
inbegriffen.

¢) Am Schlusse der Brigade folgen 4} Saum-
kolonnen mit 404 Saumtieren.

Die Gesamtzahl der Saumtiere und als solche ver-
wendeten Karrenpferde betrdgt 1,387, die der Reit-
pferde 198 (inkl. Geb.-Brig.-Stab 15).

2. Die zuriickbleibenden Staffeln der Geb.-Brigade 15.

a) Im Bagagetrain der Geb.-Brig. 15 befinden
sich 272 Zugpferde mit 124 Geb.-Fourgons (dazu
12 nur fir technische Zwecke verwendbare Fuhr-
werke, nimlich 2 Reg.-Sanitdtswagen, 6 Sappeur-
wagen, 3 Kabelwagen, 1 Sanitdtsfourgon) und 158
Karren, die fiir den Nachschub verwendet werden
konnen (72 der Geb.-Mitr.-Kpn., 2 Fassungswagen
der Geb.-Tg.-Pi.-Kp., 84 Karren der Mun.-Saum-
Kol.).

b) In der Geb.-Park-Kp. I/3 (inkl. Abt.-Stab) be-
finden sich 116 Zugpferde, 36 Inf.-Caissons, 16
Geb.-Art.-Munitionswagen, 6 Fuhrwerke fiir den
cigenen Bedarf.

In der Geb.-Verpfl.-Kp. 1/3 (inkl. Abt.-Stab) sind
138 Zugpferde. 62 Proviantfourgons, 7 Fuhrwerke
tiir den eigenen Bedarf.

Von diesen Trainstaffeln konnen 526 Zugpferde,
158 Karren, 194 Geb.-Kasten- und 16 Geb.-Briicken-
fourgons fiir den Nachschub von Verpflegung und
Munition verwendet werden.

3. Die Transportmittel der komb. |.-Brigade 23.

Es stehen 757 Zugpferde zur Verfiigung (Brig.-
u. Reg.-Stibe 12, Bataillone 264, Mitr.-Kp. 245,
Sap.-Bat. 40, Tg.-Pi.-Kp. 58'), San.-Kp. 16. Geb.-
Verpfl.-Kp. 122).

An Transportmitteln, die auf dem Gemmiweg
oder im Gasterental verwendbar sind, hesitzt sie:
147 Mitrailleur-, 7 Telephon-, 14 Sanitits-, (d. h. 7
Doppel-) insgesamt 168 Karren, wovon 161 fiir den
Nachschub verwendbar, ferner 159 Bastsittel, wo-
von 147 bei den Mitr.-Kpn.. 7 bei den Telephon-
tieren der Bataillone, 5 bei der San.-Kp.

VII. Die Organisation des Nachschubes nach vorwiirts.

Der Generalstabsoffizier, dem das Gruppenkom-
mando die Verantwortung fiir den Dienst hinter der
Front iiberbunden hatte, muflite bei seinen Erwig-
ungen, Vorschligen, Vorbereitungen und Anord-
nungen verschiedene Fille ins Auge fassen.

1. Erster Fall. Rot leistet lingeren Widerstand nordlich
Goppenstein und bei Leukerbad.

A. Geb.-Brigade 15 tm Gasterental und am
Lotschenpaf. .

Die ganze iiber den LotschenpaB marvschierende
Geb.-Brig. 15 bleibt auf den Nach- und Riickschub
iiber diesen 2695 Meter hohen PaBl angewiesen.
Rechnet man von ihrem Sollverpflegungsstand ab,
was nicht iiber den Pafl marschieren kann (Bagage-
frain, Geb.-Pk.-Kp., Geb.-Verpfl.-Kp.), so hleiben
noch ca. 8,300 Mann und etwa 1,500 Saumtiere und
Reitpferde iibrig, fiir welche die Verpflegung iiber
den PaB geschafft werden mufl. Das gibt ein Ge-
wicht von 19,500 kg pro Tag, wenn fiir die Pferde
nur Hafer nachgefiihrt wird. Doch ist fraglich, ob
auf den Alpen und im Létschental altes Heu fiir die
Pferde aufzutreiben 'ist. Die Vorriite konnen von
Rot lingstens requiriert worden sein. Friith im Jahre
gefiittertes neues Bergheu ist den Pferden nicht zu-
triaglich. Allerdings ist Grinfiitterung moglich. Es
ist aber nicht ratsam, auf dem jenseitigen Berghang
die Pferde in Feindesnihe weiden zu lassen. Miissen
die Saumtiere auch noch Heu nachtragen, so erhoht
sich (bei 5 kg pro Pferd) das Gewicht der Tages-
verpflegung um 7,500 kg, also auf 27,000 kg. Dafiir
sind bel einer niitzlichen Saumlast von 90 kg 300
Saumtiere notig; die beiden Verpflegungs-Saum-
Kolonnen haben aber nur 200, wenn man die Tiere
mitrechnet, die fiir den eigenen Bedarf der Ko-
lonnen bestimmt sind. Das zwingt dazu, nicht nur
die Reitpferde hinter dem Passe zuriickzulassen, son-
dern auch solche Mannschaften, die man voriiber-
gehend vorne nicht unbedingt braucht, hinten aber
sehr gut verwenden kann, z. B. Spielleute. Jeder
Soldat, der vorne nicht eine unentbehrliche Ver-
wendung hat, wird dort in einer solchen Lage zum
unnotigen Mitesser, kann aber beim Nachschub zum
(telingen des Ganzen beitragen. Auch ohne Fourage
fiir die Reitpferde reichen die Provianttiere der Ver-
pflegungs-Saum-Kolonnnen fiir den Verpflegungs-
nachschub, der mit Heu nun noch 25,300 kg pro Tag
betrdgt, noch nicht aus (Bedarf bei 90 kg Nutzlast
noch 280). Man muBl nach weitern Aushilfsmitteln
suchen. Eines liegt in den vier Saumkolonnen. Sie
besitzen fiir den eigenen Bedarf eine bedeutende An-
zahl Saumtiere, um ihre Bagage und Vorrite mit-
zufithren, damit sie wie jede andere Gebirgstruppe

l)WN;h Ablieferung des bestellten Korpsmateriales
gleiche Zugpferdez+hl wie Tg.-Pi.-Kp. des Auszuges.

t
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withrend mehreren Tagen im  Gebirge selbstindig
leben konnen. Diese Lasten konnen die Saum-
kolonnen nur dann nicht entbehren, wenn sie abends
nicht an den- Ausgangsort zuriickkehren. Das ist
aber hier moglich. Die Tagesaufgabe der Kolonnen
besteht vorliufig nur darin. tiglich die Verpflegung
fiir iibermorgen und den Munitionsersatz von Ga-
steren aus aul ecinen jeuseits, aber nahe der PaB-
hohe gelegenen TFassungsplatz zu schaffen und am
gleichen Tage nach Gasteren zuriickzukehren. Da
ist es geboten. vom cigenen Korpsmaterial alles, was
wihrend dieses Tagesmarsches nicht nétig ist und
erst in der Unterkunft gebraucht wird, im Biwak
Gasteren-Gfillalp zuriickzulassen. Es fehlen aber
immer noch 40 Saumtiere und es bleibt kaum eine
andere Aushilfe, als die Munition von 40 Infanterie-
munitions-Tieren der Munitions-Saumkolonnen auf
die Mannschaft zu verteilen (4 Lader pro Gewehr).

Auch die Kommandanten der komb. Geb.-Regi-
menter miissen aushelfen, indem sie den Saum-
kolonnen ihre eigenen Saumtiere auf einen mog-
lichst weit riickwirts gelegenen Fassungsplatz ent-
gegenschicken, also die Fassungsplitze nahe der
PaBhohé anordnen. Diese Plitze miissen auf dem
Siidabfall an moglichst geschiitzten Orten liegen,
nicht aber auf der PaBhohe selbst, wo Kilte und
Wind am stirksten sind und der Gletscher hindert.
Ts wiire eine unrichtige Verwendung der gebotenen
Mittel, wenn man jedes Saumtier nur fiir eine be-
stimmte Last gebrauchen wollte. Sind also die Tiere
von Gefechtsstaffel, Kiichen- und Bagagesaumtrain
bei der Truppe ecingetroffen und abgeladen und

. miissen’ weitere Lasten abgeholt werden, d. h. die

von den Saumkolonnen nachgefiihrte Munition und

Verpflegung, so werden die frischesten und leist- -

ungsfahigsten Tiere an den Fassungsplatz zuriick-
geschickt. Dabei ist die Riicksicht auf die Saum-
kolonnen, die am gleichen Tag ins riickwirtige Tal
zuriickkehren miissen, um eine neue Nutzlast zu
holen, der Riicksicht auf die eigenen Tiere voranzu-
stellen. Unter den Nutzlasten der Saumtiere gibt es

auch -Sachen, die man im Lotschental vorliufig ent-

behren kann, und die ein kluger Kommandant vor-
iibergehend auf den Fuhrwerken zuriicklassen wird,
um die Saumtiere fiir dringlichere Lasten verwenden
zu konnen (wie die Bureau-, Schuster- Schneider-
kisten der Gebirgsbatterien etc.).

Werden alle MaBnahmen wohl erwogen und um-
sichtig getroffen, so reichen die Saumtiere fiir den
ersten Fall aus. Ueberhaupt ist zu bedenken, daB
die Operationen nicht ununterbrochen in FluB
bleiben, sondern durch Kampf- und Betabherungs—
pausen unterbrochen werden.

- Eine weitere Vorsorge gilt dem' Nachschub von
Kandersbeg nach Gasteren, wo die Munitions- und
Verpflegungs-Saumkolonnen tiglich -von neuem zt
filllen sind. Die Brigade hatte aus den Munitions-
karren ihrer Mitrailleurkompagnien noch 432 Gur-
tenkisten und aus den Munitionskarren ihrer Mu-
nitionssaumkolonnen noch 504 Patronen- oder

Handgranatenschachteln, . die keinen Platz auf den
Saumtieren gefunden hatten, in einem Dépot bei -

-Gasteren zuriickgelassen; sie sind in erster Linie
abzuholen.
Munition und Verpflegung, ‘als die Saumkolonnea
" mit ihren similichen. Saumtieren transportleren
kénnen und der Nachschub erfordert, von Kander-

: steg- an den Umladeort Gasteren geschafft werden.

Als 'l‘ransportmlttel empfiehlt sich fiir alle schweren

1

| marschieren
Im weitern muB nun tiglich soviel .

-lorisweise

Lasten der Karren; fiir voluminose Lasten von ge-
ringem spezifischem Gewicht (Heu eventl. Brot)
aber der Kastenfourgon. Auf den bei der Brigade
verfiigbaren 158 Karren konnen 31,600 kg (200 pro
Karren) verladen werden. Mit dieser Nutzlast legen
sie den Hin- und Riickweg zwischen Kandersteg und
dem Biwak Gasteren in 6 Stunden zuriick. Wechselt
man Fiihrer und Zugpferde, so kann jeder Karren den
Weg tidglich 2 Mal machen. Das verlangt 316 Fiihrer
und Pferde, die dem Bagagetrain (136 Fiihrer, 272
Zugpferde) oder der Geb.-Park.-Kp. 1/3 (68 Fiihrer,
116 Zugpferde) oder der Geh.-Verpfl.-Kp. 1/3 (80
Fiihrer, 138 Zugpferde) entnommen werden kénnen.
Um die Karrenpferde auf dem steilen Aufstieg
durch die Klus zu entlasten, konnen jeweilen pro
Karren 4 Mann des Inf.-Reg. 46 fiir eine Stunde
zur Verfiigung gestellt werden. Wenn sie mit den
Zugstrangen ziehen helfen, kann die Karrenkolonne
die Klus in einer Stunde passieren, ohne daB eine
Ueberanstrengung von Mannschaft und Pferden’
eintritt.

Eine Entlastung der Saumkolonnen oder ein Vor-
schieben der Fassungsplitze wire moglich, wenn der
Verlad und das Biwak der Saumkolonnen von Ga-
steren nach Gfillalp oder noch weiter hinauf ver-
legt werden konnten. Das ist anzustreben.. Daher
werden Sap.-Bat. 23 und ein Bat. des I.-Reg. 46 Be-
fehl erhalten, den Weg zunichst nach Gfillalp, wenn

-die Zeit reicht bis nahe unter den I.6tschenberg-

gletscher fiir Karren fahrbar zu machen. Fehlende
Werkzeuge werden requiriert.

Stehen Behelfsbastsittel (sogenannte Karpathen-
sittel) zur Verfiigung, so ist es moglich, Train-
oder Reitpferde zu verwenden, um Verpflegung von
Gasteren bis Gfiillalp oder bis unter den .Ldtschen-
berggletscher zu sdumen, wo sie auf die Saumtiere
der Verpflegungs-Saumkolonnen umgeladen wird.
Reichen Zeit und Mittel aus, den Weg bis zur Pa8-
héhe zu verbessern (Sprengungen kionnen ohne Be-
denken vorgenommen werden, sobald der Gebirgs-
iibergang begonnen hat), so kann das Heu auf
Karpathensitteln bis zur PaBhdhe gesdumt werden.

B. Komb. I.-Brigade 28 an der Gemma.

Die einzigen Fuhrwerke, die I.-Reg. 46 auf dem
Gemmiweg verwenden kann, sind die 84 Mitrailleur-
karren, 5 Telephonkarren und 8 Sanitdtskarren
dieses Regiments; dazu kommen die 63 Mitrailleur-
karren, 4 Telephonkarren und 6 Sanitdtskarren des
L-Reg. 47. Weil die Telephonkarren fiir die tech-
nischen Zwecke reserviert bleiben miissén, betrigt
die Gesamtzahl der fiir den Nachschub auf dem
Gemmiweg beniitzbaren Karren 161. Ferner stehen
fiir ‘diesen Nachschub die 84 plus 63 — 147 Bast-
séittel der Mitrailleurkompagnien beider Regimen-
ter zur Verfiigung. San.-Kp. 23 hat auf ihren Hand-

pferden sechs Tragsittel, braucht sie aber fiir den

sukzessiven Transport ihres Sanitdtsmateriales in
den Abschnitt.

Diese 161 Karren und 147 Bastsittel miissen nun
fiir den Nachschub intensiv ausgeniitst werden. .

Beim Marsch. des I.-Reg. 46 in den Abschnitt
die Infanteriekompagnien voraus.
Thnen folgen als vereinigte Gefechtsstaffel die 4
Mitrailleurkompagnien mit allen iibrigen Karren.
Der Marsch der Bataillone wiirde gestort und ver-
langsamt, wenn die Mitrailleurkompagnien batail-
folgten; denn die' Ueberwindung der
Kehren siidlich der Klus wird vor allem das erste
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Mal nicht flieBend stattfinden.
lernt werden.

Den Mitr.-Kpn. I—1V/46 werden voriibergehend
noch 84 Trainpferde mitgegeben, sodaB pro Karren
2 Pferde verfiigbar sind. Die mit Bastsidtteln aus-
geriisteten Karrenpferde tragen Gewehr-, Lafetten-,
Munitions- und Bichserreffe, ferner die Kochkisten
und Zugskochausriistungen der Mitrailleurkom-
pagnien. Die Trainpferde ziehen die halbgeleerten
Karren. Pro Sanitiitsdoppelkarren wird ebenfalls
ein Trainpferd beigegeben, damit die Karren einzeln
gezogen werden konnen.

Die 63 Mitrailleur- und 6 Sanititskarren des I.-
Reg. 47 werden im Kantonnement geleert. Von den
63 Mitrailleurkarrenpferden tragen 60 auf ihren
Bastsitteln die 120 Kochkisten des I1.-Reg. 46 und
der Sanititskompagnie 23 samt den Zugsausriist-
ungen; 3 tragen anderes Material. Die geleerten
Mitrailleur- und Sanitdtskarren des I[.-Reg. 47
werden mit Schanzzeug, Munition, Verpflegung etc.
fir I1.-Reg. 46 leicht beladen und ebenfalls mit
Trainpferden bespannt. 1.-Reg. 47 hat die Begleit-
mannschaft (4—6 Mann) pro Karren zu stellen, dje
es braucht, um die Karren die Steilstrecke sudhch
der Klus hinaufzuschaffen. Es stellt auch Infan-
teristen als Hilfsfiihrer fiir die Saum- und Karren-
pferde.

Oberhalb der Steilstrecke wird die Last der
Karren wieder durch die Saumlast erginzt; die
Trainpferde ziehen die normal heladenen Karren in
dlie Biwaks der Truppen an der Gemmi, wo sie sofort
abgeladen werden.  Von der Begleitmannschaft
rasten am oberen Ende der Steilstrecke so viele
Mann, als noch notwendig sind, um die leeren Karren
auf dem Riickweg iiber die Steilstrecke zu lenken,
zu bremsen, eventl. zuriickzuhalten. Die iibrige
Mannschaft kehrt mit den Karrenpferden sofort
nach Kandersteg zuriick und holt neue Saumlasten.
Ueber Nacht bleiben keine Fiihrer, Pferde und
Karren in den Zeltlagern auf der Gemmi. Sind die
Lasten (Maschinengewehr-, Lafetten-, Biichser- und
Munitionsreffe, Kisten mit Reservematerial und
Reserveliufen fir M.-G., Gurtenkisten, Patronen-
und Handgranatenschachteln, Kochkisten, Schanz-
zeug, Sanitdtsmaterial, Verpflegung, Offiziers-
gepick etc.) abgeladen und ist die Tagesarbeit voll-
bracht, so kehren die Fiihrer mit simtlichen Karren-
pferden und Karren nach Kandersteg zuriick, wo die
Karren von neuem beladen werden, um mit ausge-
ruhten Mannschaften und Pferden immer wieder
weitere Fahrten nach der Gemmi anzutreten, bis die
dort lagernden Truppen mit allem (auch Holz) ver-
sorgt sind, dessen sie bediirfen. Die Karren konnen
die ganze Hin- und Riickfahrt tiglich 2 Mal
machen; Fiihrer und Pferde entweder die ganze
Strecke einmal, oder die Steilstrecke zweimal.

Das muB} vorerst ge-

Auch auf dem Gemmiweg miissen Offiziere mit
der Leitung des Nachschubes beauftragt werden.
Falls er sich dazu eignet, kann vorldufig der Gene-
ralstabsoffizier der I.-Brigade 23 die Oberleitung
iibernehmen, bis die Brigade in den Kampf tritt.
Die Fiihrer der Gefechtsstaffeln der I.-Reg. 46 und
47 und der Kommandant der Geb.-Parkp. I/3
konnen die Fihrung der beiden Tageskolonnen und
die Leitung auf der Steilstrecke iibernehmen, unter-
stiitzt durch die Kompagnieoffiziere aller Mitrail-
leurkompagnien und die Kommandanten der Mitr.-
Kpn. T—IT1/47, wiilhrend der Trainoffizier der

Brigade mit den Kommandanten der Geb.-Verpfl.-
Abt. 3, und der Geb.-Verpfl.-Kpn. I/3 und 23 den
Dienst in Kandersteg iiberwacht und dafiir sorgt,
daB alles zur richtigen Zeit bereitsteht. .

2. Zweiter Fall. Goppenstein wird genommen, aber der

Tunnel ist noch unbenlitzbar und der Widerstand vor Leukerbad
dauert an.

Ein Vorgehen iiber Mittal hinaus wére verfriiht.
Alle an der Lonza verfiigbaren Krifte werden ver-
wendet, um den Widerstand zwischen Lonza und
Dala zu brechen. TUnter Umstinden muB ein Teil
des I.-Reg. 47 nachgezogen werden, um den siidlich
Goppenstein erreichten Abschnitt zu sichern, damit
Geb.-Reg. 29 ganz oder teilweise gegen die Dala ver-
wendet werden kann; vorher sollte aber der Land-
sturm fiir den Dienst hinter der Front bereitstehen.

Fiir den Nachschub dndert sich nichts.

3. Dritter Fall: Goppenstein und Leukerbad sind genommen,
aber der Tunnel noch unbeniitzbar.

Sofort muB der Nachschub fir die im Dalatal
eintreffendén Truppen (komb. Geb.-Reg. 30 und I.-
Reg. 46) iiber die Gemmi geleitet werden.

Die mit Bastsiitteln ausgeriisteten Karrenpferde
und in Leukerbad zu bildende Trigerkolonnen des
1.-Reg. 46 werden verwendet, um aus den lings der
Gemmi angelegten Magazinen den Nachschub fir
das Regiment nach Leukerbad zu schaffen. Auch
Geb.-Reg. 30 holt nun seinen Nachschub auf der
Gemmi ab und verwendet dazu seine Saumtrain-
staffeln und Saumkolonnen. Unterdessen setzt der
Nachschub von Kandersteg nach der GemmipaBhihe
in erhthtem MaBe ein. Dazu werden verwendet:
die mit Bastsiitteln ausgeriisteten Karrenpferde des
1.-Reg. 47, solange sie nicht mit dessen Mitrailleur-
kompagnien iiber Gemmi oder Lotschenpall nach-
gezogen werden miissen; dic Karren des 1.-Reg. 47;
alle Karren, die Geb.-Brig. 15 im Gasterentale nicht
mehr bedarf, weil nur noch Geb.-Reg. 29 iiber den
LétschenpaB zu ergiinzen ist. Die Leitung des Nach-
schubes an der Gemmi kann nun der Kommandant
der Geb.-Park-Abt. 3 iibernehmen, und die Leitung
des Nachschubes im Gasterental und am Létschen-
paB ganz dem Sdumeroffizier der Geb.-Brig. 15
iibertragen werden.

4. Vierter Fall: Das Rhonetal ist erreicht, der Tunnel aber
noch unbeniitzbar,

Die heiden Gruppen stehen mit ihren Vorposten
an der Rhone bei Varen, Leuk, Nieder-Gampel,
Gampeln, Nieder-Gestelen. Die beiden Nachschubs-
wege sind sehr lang geworden, denn die Entfern-
ungen betragen: zwischen Kandersteg und Leuk-
Stadt in jeder Richtung rund 12, von Kandersteg
bis Gampel 13 und zuriick 15 Marschstunden. Auf
jeder Strecke sind 4 Ablésungen an Mannschaft und
Pferden notwendig, um den Nachschub zu bewil-
tigen. Ueberdies muB nun auch I.-Reg. 47 ins
Rhonetal nachgezogen werden; denn auf die Mit-
wirkung dieses Truppenkérpers zur Festhaltung
des Gegners und Verhinderung von Truppen-
verschiebungen im Rhonetal kann nicht linger
verzichtet werden. Auch dieses Landwehrregiment
diirfte aus folgenden Griinden iiber die Gemmi
nachgezogen werden: das Schwergewicht der Kraft
muB} in die Gegend von Ieuk verlegt werden, weil
dieser Fliigel dem untern Rhonetal niher liegt, wo
die erste Entscheidung fallen wird. Ueber die
Gemmi 1dBt sich auch der Nachschub fiir die Haupt-
kraft und insbesondere fiir Feldtruppen leichter
durchfithren, als iiber den 366 Meter hoheren,
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lingeren und schwierigeren LotschenpaB.  Von
Varen kann der Weitermarsch auf dem rechten
Rhoneufer nach Salgesch-Sierre angetreten werden,
wihrend nach Eintreffen in Gampel die Rhone
tiberschritten und eventl. die Nachhutstellung am
Pfinwald tiberwunden werden muf.

Wie Karren nach Leukerbad und Kummenalp trans-
portiert werden kdnnen, wurde unter 111. besprochen.
Durch Versuche ist festzustellen, ob nicht soviele leere
Gebirgsfourgons iiber die Gemmi transportiert werden
konnen (vielleicht sind sie auf den beiden Steil-
strecken zerlegt zu transportieren']), als der Nach-
schub auf der Strecke Lecukerbad-Kandersteg er-
fordert. Alle 4 Saumkolonnen miissen nun zur
Verfiigung des komh. Geb.-Reg. 29 gestellt werden.
damit es seinen Nachschub iiber den Lotschenpai
bewiltigen kann. Dann verfiigt es in Gefechts-
staffel, Kiichensaumtrain, Bagagesaumtrain und
Saumkolonnen iiber anndhernd 880 Saumtiere oder
4 Gruppen zu 220 Tieren. Jede dieser Gruppen kann
taglich ein Viertel des Hin- und Riickweges machen
und im Hinweg eine Tagesverpflegung pro Mann
und Pferd und die Nutzlast einer Munitionskolonne
tragen. Kummenalp und Restialp auf dem Hin-
marsch, Ferden auf dem Riickmarsch kénnen Zwi-
schenstationen sein. Die meisten der fiir den eigenen
Bedarf der Saumkolonnen bestimmten Saumtiere
miissen nun diesem Zwecke dienen, weil die Ko-
lonnen nur alle 4 Tage nach Gasteren zuriickkehren.

Zwischen Kandersteg und Gasteren sind tdglich
nur -noch ca. 13,500 kg auf Karren und Gebirgs-
fourgons nachzuschieben, wofiir die 36. Mitrailleur-
karren und 9 Geblrgsfourgons der Geb.-Mitr.-Kpn.

I—I1I/29 geniigen, sobald 2 Tagesfahrten gemacht

werden. Das erfordert 108 Zugpferde.

Fir die Gemmaisirecke bleiben verfiighar:

Die 36 Mitrailleurkarren des Geb.-Reg. 30, d1e
84 Karren der Munitionssaumkolonnen und die 161
fiir den Nachschub verwendbaren Karren der 1.-
Brig. 23, also. 281 Karren. Damit kann, von den
beiden Steilstrecken abgesehen, eine Nutzlast von
56,200 kg transportiert werden. Nun betrigt das

"G-ewicht einer Tagesverpflegung fiir die im Dalatal
- befindlichen Mannschaften des Geb.-Reg. 30 und
der 1.-Brig. 23 hochstens 26,000 kg. Rechnet man
per Regiment noch das auf einer Munitionssaum-
kolonne verladene Munitionsgewicht (9,600 kg)
hinzu, so macht das weitere 28,800 kg aus. Ver-
_ pflegung und Munition machen also kaum die Nutz-
last der 281 Karren aus. Diese Karren kénnen so-
mit den Nachschub fiir alle 3 Regimenter auf der
Strecke Kandersteg-GemmipaBhohe besorgen, nur
miissen Mannschaft und Pferde jeden zweiten Tag
ruhen, weil Hin- und Riickmarsch ohne Rasten und
Umlad mindestens 10 Stunden erfordern. Fiir diese
Strecken sind also zwei Ablésungen mit 562 Fithrern
und 562 Zugpferden erforderlich.
. Auf der Steilstrecke siidlich Klus sollte zur Ent-
lastung der Karren die Hilfte der Last, also 28,100
kg gebastet werden. Ordonnanzbastsittel sind hie-
fiir nicht vorhanden. Vielleicht wurden aber Kar-
pathensittel bereit gestellt, die eine Nutzlast von
50 kg erlauben. 28,100 kg geben 562 Saumlasten
fiir Karpathensattel Die Steilstrecke muB also
entweder tiglich einmal mit 562 oder zweimal mit
281 Pferden mit Behelfssitteln begangen werden.
) Es wiegen: Kasten 2°6 kg, Vorderwagen 46 kg,

;19@; Riider 88 kg, Deichsel 11 kg, Wagenausriistung
g

.

Mehr als zweimal téglich, in der Morgenfrithe und
am Abend, kann von den gebirgsungewohnten Train-
plerden, die unter den Karpathensitteln gehen
miissen, der 600 Meter betragende Aufstieg nicht
verlangt werden.

Von der GemmipaBlhohe nach Leukerbad mufi
ausschlieBlich gesiumt werden. Die Truppen im
Dalatal verfiigen iiber 485 Saumtiere des Geb.-Reg.
30 und 159 mit Bastsitteln ausgeriisteten Karren-
pferde der 1.-Brig. 23. Verteilt man die oben-
erwihnte Gesamtlast des Nachschubes von 54,400 kg
auf diese 644 Saumtiere, so ergibt sich eine Nutz-
last von ca. 84 kg pro Tier.

Gelang es, Gebirgsfourgons nach Leukerbad zu
schaffen (fiir den Nachschub von Leukerbad bis
Varen und Leuk sind ca. 80 notwendig), so erfordert
dies nochmals 160 Zugpferde.

Aus Vorstehendem ergibt sich fur die Strecke
Varen, Leuk-Gemmi-Kandersteg-Gasteren folgender
Pferdebedarf (ohne die Saumtiere an der Gemmi-
wand) :

Fiir Gasterental 108 Pferde fiir Karren und Fourgouns;
fiir Kandersteg-GemmipaBh&he 562 Pferde fiir Karren;

fiir Steilstrecke siidlich Klus 281 oder 562 Pferde mit
Karpathensiitteln; fiir Leukerbad-Leuk 160 Pferde fiir

Fourgons. 1,111 oder 1392 im Ganzen.
Vorhanden sind:
Zugpferde
Im Bagagetrain der Gebirgsbrigade 15 272
In Geb. Parkkp. I/3 (mit Abt.-Stab) 116
In Geb.-Verpfl.-Kp. 1/3 (mit Abt.-Stab) 138

In Komb. I.-Brig. 23 (ohne die 169 Karren-

pferde mit Bastsidtteln) 598
‘ ’ : Total 1,124
Dazu kommen:
Reitpferde der Geb.-Brig. 15 198
45 ,» komb. I-Brig 23 134
" Total Reitpferde 332

Gesamttotal Pferde 1.456

Weil dxe Reitpferde wihrend der ganzen Ope-
ration keine Arbeit zu leisten hatten, konnen sie

- (von edlen Pferden abgesehen) aushilfsweise zum

Siumen mit Karpathensitteln auf der Steilstrecke
siidlich Klus verwendet werden.

Unter duBerster Anspannung aller Mittel laBt
sich also der Nachschub noch bewerkstelligen, wean
sich die Gruppe am Austritt der Dala ins Rhonetal
defensiv verhdlt. Dazu wird sie vorldufig auch durch
den Mangel an Artillerie und voraussichtlich durch -
eine rote Nachhutstellung beidseits des Illgrabens
gezwungen.

Auf die Witterungsverhiltnisse muB Riicksicht
genommen werden. Zwischen 10 und 11 Uhr mor-
gens hatte ich mit dem uns zu friih durch den Tod
entrissenen wackeren Vorkdmpfer fiir unsere Armee-
und Landesinteressen, Oberst Karl Miiller, bei

‘wolkenlosem Himmel auf dem groBen Hockenhorn

gerastet und 6 Uhr abends marschierten wir bei
wolkenbruchartigem Regen durchs Gasterental nach’
Kandersteg. Im Hochgebirge muB also mit plétz-
lichen, sehr heftigen Witterungsumschligen ge-
rechnet werden, durch welche die Bergpisse unter-
brochen und der Nachschub in Frage gestellt werden
kann. Das Gruppenkommando hat vorgesorgt und
Sap.-Bat. 23 und I.-Reg. 47 fiir den Nachschub und
die Wegverbesserung zur Verfiigung gehalten. Allein
das - Regiment muBl nach einigen Tagen eingesetzt
werden und auch das Sap.-Bataillon kann auf die
Dauer im Wallis nicht entbehrt werden. Somit
muf das. Gruppenkommando frithzeitig beim Armee-
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kommando um die Kommandierung von Ingenieur-
offizieren, Genie- und Infanterieeinheiten des Land-
sturmes und Hilfsdienstpionieren nachsuchen. Sie
miissen so frithzeitig in Kandersteg zur Verfiigung
stehen, daB kein Tag Unterbrechung in der Beniitz-
barkeit der Wege riskiert wird. Mit dem Begehren
nach Mannschaft und ihrer Kommandierung darf
nicht zugewartet werden, bis ein Unwetter den
Nachschubsweg unterbrochen hat. Die Werkzeuge
fiir diese Wegarbeiterdetachemente sind rechtzeitig
im Kandertal zu requirieren. Fiir Verpflegung und
Unterkunft ihrer Mannschaft ist vorzusorgen.

Auf dem Gemmi- und Lotschenweg mull sich der
Nachschub von Tag zu Tag regelméBiger und plan-
méBiger gestalten. Kader, Fiihrer und Pferde lernen
die Wegstrecken kennen, die Marschzeiten werden
durch die -gewonnene Erfahrung bekannt. Man
kann also ziemlich genau das Eintreffen der Ko-
lonnen an den Punkten kennen, wo Fiihrer und
Pferde gewechselt werden miissen und wie fiir die
Relais der Bergpost einen Fahrplan aufstellen, da-
mit die Ruhe von Mannschaft und Pferden nicht
durch unnétige Fahrten verkiirzt wird und eine
regelmifige Verpflegung gesichert ist.

5. Fiinfter Fall: Leuk und Gampel sind erreicht, der L&tsch-
bergtunne! beniitzbar.

Auch bei diesem Fall muBl das Gruppenkommando
weit vorausdenken, damit nach Oeffnung des TFun-
nels mit dem Transport der hinter den Pissen zu-
riickgebliebenen Pferde und Fuhrwerke nicht zuge-
wartet werden mul}, bis erst die Transportvorbereit-
ungen getroffen sind. Allein der Zeitpunkt der
Transporte héngt auch- von den Verhéltnissen im
Rhonetal ab. Sie diirfen nicht verfritht beginnen,
sonst tritt im Tal der Lonza eine geféhrliche Stauung
von Fuhrwerken ein.

Dringlich ist der Transport der Fuhrwerke und
Zugpferde des Geb.-Reg. 29 bei Gampel. Bei den
Truppen im Tal der Dala kann man aber vorliufig
Fuhrwerke kaum gebrauchen.

Im Rhonetal angelangt stehen die blauen Ko-
lonnenspitzen erst vor dem FluB. Um zu ihren
Truppen im Dalatal zu gelangen, miissen die bei
Goppenstein ausgeladenen Fuhrwerke zweimal die
Rhone iiberschreiten, bei Gampel und Leuk. Rot
kann aber die Briicken zerstort haben. Vielleicht
hat es nur das rechte Rhoneufer geriumt und be-
hauptet sich noch in der starken Nachhutstellung
zwischen Agarn und Pfin. Rot kann auch aus einer
Nachhutstellung, die beidseits der Rhone auf der
Linie Pfin-Salgesch liegt, die von Suste nach Leuk
fithrende StraBe unter Artilleriefeuer halten. Diese
Verhédltnisse sind zu erwigen. Unter Umsténden
muB der Briickenbau dem Transport der Fuhrwerke
fiir die Truppen im Dalatal vorangehen und bleiben
diese Truppen noch lingere Zeit auf den Nachschub
iiber die Gemmi angewiesen.

Fir den bevorstehenden Kampf im Rhonetal
kann die Verstirkung der aus dem Kandertal ge-
‘kommenen Gruppe durch Kavallerie und Flieger
fir die Aufklirung, durch Feld- und Haubitz-
batterien fiir den Kampf, eine Pontonierkompagnie
fiir den Briickenschlag, eine Ambulanz fiir die Er-
richtung eines Feldspitales, eine Sanitétskolonne
fiir den- Riickschub der Verwundeten zunichst
zweckméBiger und dringender sein, -als der Nach-
schub ‘der Trainstaffeln fiir die im Dalatal stehen-
den Truppen: - Ist aber die StraBenverbindung

zwischen Gampel und Leuk einmal offen, so miissen

diese Staffeln rasch bei Geb.-Brig. 15 und komb.

I.-Brig. 23 eintreffen, damit die Gruppe fiir Ope-

rationen im Rhonetal verwendungsbereit wird.
(SchluB folgt.)

Noch mehr iiber Mitrailleure.

Es ist sicher ein gutes Zeichen fiir die Mitrail-
leure, daB momentan {iiber sie so viel geschrieben
wird.

Was aber der Waffe nichts niitzt, sondern "eher
schadet, das sind die Unstimmigkeiten, von denen
man verschiedentlich hat lesen kdnnen, betreffe es
die Auswahl der Leute, Unteroffiziere und Offiziere,
betreffe es das SchieBverfahren oder die Bewaffnung
der Fahrer und Fiihrer, sowie die Ausbildung
dieser Leute.

Was die Ausbildung und spezielle Auswahl der
Mitrailleure anbelangt, glaube ich, muBl unbedingt
dem Artikel H. M. ,Eine andere Meinung® in
Nr. 5 Recht gegeben werden.

Warum sollen die Mitrailleure der Fahr.-Mitr.-
Abt. die Ausgewihlten sein? Warum soll der Mann
der Fahrenden Mitr. intelligenter, strammer, selb-
sténdiger sein?

Es kann sicher kein stichhaltiger Grund dafiir
angegeben werden. Im Gegenteil, ich gehe mit
H. M. absolut einig darin, wenn er sagt, der Inf.-
Feld-Mitr. hat strengeren Dienst, muB mehr Stra-
pazen durchmachen, muB deshalb nicht nur kér-
perlich sondern auch geistig widerstandsféhiger
sein als sein fahrender Kamerad, sonst versagt er.

Wenn die Fahr.-Mitr. die beste Truppe sein soll
in der Division, so muB sie aus dem Material ge-

~macht werden aus dem sie besteht, nicht aber aus,

aus andern Einheiten herausgeholten- besten Sol-
daten.

Dieses Herausholen der Besten aus den Inf.-
Mitr.-Kp. oder sogar Versetzen von schlechten Mi-
trailleuren in die Inf.-Mitr. ist ein Unding.

Als Kommandant einer Fahr.-Mitr.-Abt. wiirde
ich mich schémen, wenn mir nachgesagt werden
konnte, die Art und Weise der Zusammenstellung
deiner Leute ist unkameradschaftlich und ein Ar-
mutszeugnis fiir dich; du scheinst nicht imstande
zu gein, selber deine Leute heranzubilden zu Garde-
soldaten, wenn es doch solche sein wollen. Fiir die
Unteroffiziere gilt absolut das gleiche.

Bei den Offizieren darf eine Ausnahme gemacht
werden und warum? Dem tiichtigen Mitr.-Offizier
gehort eine Belohnung, die kann darin bestehen,
daB man ihm ein Pferd gibt. Nicht nur das, der
tiichtige Mitr.-Zugfiihrer wird sich spiter als Kp.-
Offizier, als Kp.-Kdt. eignen und kann durch die
Versetzung zu den Fahrenden dort noch besser und
griindlicher ins Pferdewesen eingearbeitet werden.

Dieser Grund ist allein stichhaltig, in allem
iibrigen leistet der Feld-Mitr.-Offizier das gleiche,
wenn nicht mehr. '

SchieBverfahren: Wie viel ist dariiber geschrieben -
worden! Und doch kommen alle, wenn man der
Sache auf den Grund geht, aufs selbe heraus und
zwar: ,Man lasse den gesunden Menschenverstand
walten!* | _ _ -

Wie falsch wire es z. B., bei Abwehr eines Sturm-
angriffes auf 100 oder sogar 50 Meter noch mit
angezogenen Klemmhebeln zu schieen, wie noch
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