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Lastautomobile in unserem Heeresdienst.

V.

Nach den bisherigen Ausfihrungen kann durch
die Einstellung von Lastautomobtlen in unserem
Heeresdienst in Verbindung mit einem, unseren
Landesverhiltnissen, politischen wund staatlichen
Eigentiimlichkeiten angepafiten Verpflegungssystem
ermoglicht werden:

gripere Beweglichkeit und Verschiebbarkeit der
Heereskorper ;

grofere Unabhingigkeit der Heeres- und Truppen-
bewegungen von Nachschub und Verpflegung und
den jewetligen Transportverhdltnissen ;

Ausniitzungsmiglichkeit der jeweils zweckmdpig-
sten Transportart;

Ersparnis von Pferden und Zugtieren zugunsten
der fechtenden Einheiten.

Hiezu ist unerldBlich, dai gesorgt wird:

fir hinreichende FElastizitit und Anpassungs-
fahigkeit der Organisation im allgemeinen;

fiir die Moglichkeit, sowohl tierische und mecha-
nische Zugsmittel zur Verfiigung zu haben und die-
selben je nach Bedarf fiir sich oder einander gegen-
seitig ergénzend verwenden zu konnen;

fiir einheitliche Leitung des gesamten Transport-
dienstes durch sach- und fachkundige Hand;

fiir die Veranstaltung entsprechender Friedens-
iibungen.

Zieht man das alles in Betracht, so ist leicht
ersichtlich, daf eine wirklich zweckdienliche Nutz-
barmachung des mechanischen Zuges tm Sinne der
vorhin fizierten Maoglichkeiten nicht anders zu
wollen 1st, als durch zweckentsprechende Aenderung
der gegenwirtigen Trainorganisation.

Vor allem muB die oberste Leitung einer Heeres-
einheit verfiigen konnen iiber eine Train- oder
Transporteinrichtung. aus der die nach Lage und
Wegverhialtnissen erforderlichen Beforderungsmittel
zu bestreiten sind. Diese Traineinrichtung muf§ in
der Lage sein, eine Anzahl von Lastautomobilen
nebst dem néotigen Personal bei der Hand zu haben,
damit dort, wo die StraBlen den Automobilbetrieb

erlauben, womdoglich der gesamte Nach- und Riick-
schub mit dem mechanischen Zuge bewiltigt werden
kann. Thr muB aber auch eine gewisse Anzahl von
Zugpferden zur Verfiigung stehen, so dafl sie im-
stande ist, Fuhrwerke zu bespannen, welche das be-
quemste Fortschaffen einer moglichst groBen Nutz-
last gewiihren, so lange hiefiir brauchbare StraBien
vorhanden sind: also zwei- und vierspinnige Kriegs-
fuhrwerke und Requisitionswagen. Diese Einrich-
tung muB zudem beféhigt sein, ihre (Gespanne vor
den landesiiblichen Fuhrwerken zu verwenden,
gleichgiiltig ob diese zwei oder einspinnig zu
fithren sind oder gar nach Tandemart bespannt
werden miissen, je nach den Wegen, welche sich
bieten. Sie muBl schlieBllich auch darauf eingerichtet
sein, unter Umstinden auch den Sidumereibetrieb
aufnehmen zu konnen, sobald die Verbindungslinie
einen Wagentransport nicht mehr gestattet, doch
alles grundsitzlich unter moglichst langer Aus-
niitzung des gleichen Pferde- bzw. Tierbestandes.

Diesen Anspriichen wird am besten geniigt durch
Aufstellung einer besonderen Train- oder Transport-
einheit bet jeder Heereseinheit. Welchen Namen
man dieser Einheit geben will, Kompagnie, Schwa-
dron, Bataillon oder anders, ist gleichgiiltig.

Die Train- oder Transporteinheit zerfallt in zwet
Abtetlungen: ewne fiir mechanischen, eine fiir tieri-
schen Zug. Die eigentliche Benennung kommt auch
hier vorliufig noch nicht in Betracht.

Die Stirke der Abteilung fiir mechanischen Zug
herechnet sich in der Weise,

daBl geniigend Lastautomobile vorhanden sind, um
den eintigigen Verpflegshedarf der Heereseinheit
fortzuschaffen;

daB noch eine weitere Zahl, etwa die Hilfte des
vorgingigen Bedarfes, als Reserve zur Verfiigung
steht.

Auf diese Weise ist es moglich, nicht nur den
taglichen Verpflegshedarf von der Magazinstation
in den Truppenbereich zu schaffen, sondern man ver-
fiigt noch iiber eine Anzahl von Lastautomobilen,
die man zum Nachschub von Munition oder anderen
Gegenstinden, sowie zur Auswechslung behufs Vor-
nahme der notigen Wagenkontrollen verwenden
kann.

Fir die Stirke der Abteslung fir tierischen Zug,
die sich in entsprechende Unterabteilungen zu glie-
dern hat, sind folgende Gesichtspunkte malBgebend:
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ausreichender Pferde- und Fuhrwerksbestand zur
Fortschaffung des eintigigen Verpflegsbedarfes der
Heereseinheit ; '

Pferde- bzw. Tierreserve in einer Stirke von min-
destens 60% des vorgenannten Bestandes.

Damit ist man in der Lage, jederzeit den Auto-
mobiltransport des Verpflegsbedarfes durch Fuhr-
werktransport zu ersetzen. Man hat aber auch zu
unmittelbaren Handen der Heereseinheit ein, wenn
auch kleines Depot zuggewohnter und trainierter
Pferde fiir den allernotwendigsten Ersatz. Man ver-
fiigt zugleich iiber eine Anzahl von Pferden bzw.
Tieren, mit denen allfillige Sdumerbediirfnisse be-
stritten werden konnen.

Der T'ratnchef, als sach- und fachkundiger Berater
des Truppenfiihrers und Leiter des gesamten Trans-
portwesens zwischen Magazinstation und Truppen-
bereich, verfiigt unmittelbar iiber diese Train- oder
Transporteinheit. Er steht zwecks steter Verpflegs-
information in stindiger Verbindung mit dem Di-
visionskriegskommissér. Beide gehoren dem Stabe
der Heereseinheit an und haben in der Regel mit
demselben die gleiche Unterkunft, so daB sie in
Reichweite ihres Truppenfithrers sind.

Damit wird noch etwas anderes erreicht, was bei
gegenwartiger Sachlage besonders von den beteiligten
Kreisen ja sehr vermifit wird. Die Traintruppe
erhdlt bei jeder Heereseinheit eine Art Stamm-
formation, von der aus die Abgaben an andere Ein-
heiten, der Truppentrain, reguliert werden kann.
Dies betrifft vor allem die Vorschlags- und Befor-
derungsverhéltnisse fiir Offiziere und Unteroffiziere.
Sie konnen, was jetzt nicht der Fall ist, einheit-
licher und damit auch zweckentsprechender und ge-
rechter gestaltet werden. Der Trainchef hat es jetzt
in der Hand, seine Leute nach ihren Fiihrereigen-
schaften und der besonderen Befihigung fur den
jeweiligen Dienst auszuwahlen. Dadurch wird ihm
aber anderseits die Leitung der Trains seiner Heeres-
einheit um so viel leichter fallen, weil ihm nun seine
Pappenheimer personlich und dienstlich bekannt sein
miissen.

Mit der bis jetzt skizzierten Einstellung von Last-
automobilen in eine besondere Train- oder Transport-
formation der Heereseinheit ist aber die Verwendung
des mechanischen Zuges fiir den Heeresdienst noch
keineswegs erschopft. Soll letztere im Sinne einer
Pferde- und Menschenersparnis nutzbar gemacht
werden, so ist noch eine weitere Einrichtung zu
schaffen, die vor allem in den Dienst des Munitions-
nachschubes gestellt werden kann, sich aber auch so
oder anders verwenden laft.

Hiefiir wird die Aufstellung von Etappen-Auto-
mobiltrains in Vorschlag gebracht. Ihre Zahl be-
rechnet sich nach den vorhandenen Heereseinheiten,
ihre Stirke ist abhingig von den nach Bildung der
Train- oder Transporteinheiten noch verfiigharen
Lastautomobilen. Ihre Organisation ist im Frieden
so weit vorzubereiten, dafl die aufbringbare Wagen-
zahl, und das hiefiir nétige Bedienungspersonal,
sowie die Zuteilung sichergestellt ist und die Mobil-
machungsplitze bezeichnet sind. Selbstverstindlich
hat auch hier die gebrauchte Benennung mit dem
Wesen der Sache nichts zu tun, sie mag geéndert
werden, je nachdem man fiir das Kind einen bessern
Namen gefunden zu haben glaubt.

Die Etappen-Automobiltrains sind der obersten
Ttappenbehorde unterstellt, die der einzelnen Heeres-
cinheit entspricht. Sobald sie in den Heeresbereich

eintreten, d. h. in die Zone zwischen Magazinstation
und Truppenrayon, untersteht ihre Leitung dem
Trainchef der betreffenden Heereseinheit. ~Damit
wird vermieden, daB diese Etappen-Automobiltrains
oder die Teile derselben auf ihren Fahrten im
Heeresbereich mit anderen Trainkolonnen in Kon-
flikt und Kollision geraten. Zugleich wird aber
gewihrleistet, daB das richtige Ziel auf bestem
Wege und in moglichst kiirzester Zeit erreicht wird
und nach Entladung die zweckméBigste Verwendung
gesichert ist; denn der mit den Intentionen seines
Truppenfithrers vertraute Trainchef kann sich hier-
iber mit der Etappenbehorde ins Benehmen setzen.
Es sind nicht die groBen, richtig geleiteten und
zweckméBig gefithrten Trainkolonnen, die den
Truppenbewegungen gefihrlich werden "und Weg
und Steg versperren, sondern die solcher Fiihrung
und Leitung entbehrenden, planlos herumwimmeln-
den, sich oft in hester Absicht vordringenden Train-
teile. Sie sind Panikerreger und Panikiibertrager
erster Giite.

Die Etappen-Automobiltrains dienen in erster
Linie dem Munitionsnachschub. Ein so schwer ins
Gewicht fallender Nachschubartikel wie der Artil-
lerieschieBbedarf wird, wenn immer angingig, am
besten und ausgiebigsten vom mechanischen Zug
bewiltigt. Ein allfdlliges Umladen und Umpacken
kommt zu Zeiten kaum mehr in Betracht, da dasselbe
sich infolge der einfacheren Verpackung, zweck-
maBig angeordnet, sehr rasch bewerhstelligen 1a8t.
Je nach Lage und Absicht hat es die Truppen-
fithrung in der Hand, die vorgingige Beladung des
ganzen Etappen-Automobiltrains oder eines Teiles
desselben mit Munition zu veranlassen, so daB er ein
Depot auf Ridern bildet, das rasch in den Truppen-
bereich nachgezogen werden kann. So hat man die
Moglichkeit, den bei den Parkformationen ein-
getretetenen Munitionsmanko in Bélde zu ersetzen,
unter giinstigen Umstinden SchieBbedarf unmittel-
bar an die Artillerieeinheiten abzugeben, so daB der
Divisionspark unberiihrt bleibt. Die Riickfahrt
kann zum Verwundetenriickschub oder zum Riick-
transport sonstigen Materials ausgenutzt werden.
Aber auch andere Verwendung ist nicht ausgeschlos-
sen. Man kann diese Etappen - Automobiltrains
beispielsweise dazu beniitzen, um vermehrte Ver-
pflegsvorrite nach vorwirts zu schieben, ein Fall,
der fiir die plotzliche Verstirkung einer Grenz-
besetzung oder den pléotzlichen Uebertritt einer
groflen Zahl von zu internierenden Truppen denkbar
ist. Man kann sie gebrauchen zur Magazinverleg-
ung. Sie konnen bei ungiinstigen Eisenbahnverhalt-
nissen dienen zur Sicherstellung der Transporte zwi-
schen Endbahnstation und dem weiter nach vorne
geschobenen Magazin. Damit verlieren gesprengte
Eisenbahnbriicken und dergleichen ein betrichtliches
an ihrer Schrecklichkeit.

Je nach ihrer Wagenstdrke wird eine gewisse
Unterteilung zum Zwecke leichterer Ueberwachung
und handlicherer Fithrung platzgreifen miissen.
Doch scheint es keineswegs angebracht, mit dieser
Unterteilung gleich eine bestimmte Zweckbestim-
mung zu verbinden. Leicht entstiinde daraus die
Meinung, daB nur in den dringendsten Fillen von
einer solchen Einteilung und vorgéngigen Zuweisung
abgewichen werden diirfe.

Der mechanische Zug wird unserem Heere um so
grofiere Dienste leisten, je elastischer seine Organi-
sation ist und zu je vielfaltigerer Verwendung er zur




— 179 —

Verfiigung steht. Hauptsache ist dabei, daf es die
Truppenfihrung vn der Hand hat, durch das Mittel
cines sach- und fachkundigen Beraters iiber dte
qweckmapigsie Verwendung zu bestimmen.

VI.

Eine Beschaffung dieser Lastautomobile auf
Staatskosten und Bereitstellung derselben, wie man
Geschiitze, Munitionswagen, Fahrkiichen und tech-
nische Fuhrwerhe in den Zeughédusern bereitstel 1t
ist natiirlich ausgeschlossen. Die Ausgaben hiefiir
gehen zu stark ins Geld, so daB sich auch ein recht
wohlhabender Staat eine solche Auslage nicht leisten
darf. Fiir unsere Finanzlage kommt ein solches
Verfahren iiberhaupt nicht in Betracht. Zudem hat
dasselbe noch den Nachteil, daB man sich mit Wagen-
konstruktionen belastet, die in kurzer Zeit durch
technische Verbesserungen iberholt sind.

Aus diesen Griinden hat man, dem Beispiele
Frankreichs folgend, in fast allen Staaten das
Priamierungssystem eingefithrt. Man zahlt fir die
von Privaten und der Privatindustrie gehaltenen
Lastautomobile und Lastziige eine eipmalige An-
schaffungs- und eine jéhrliche Unterhaltungs-
pramie, die sich nach dem Leistungsvermogen der
Wagen aber auch nach ihrer Konstruktion bemift.
Dadurch erh6ht man nicht nur die Zahl der im
Lande vorhandenen Lastautomobile, auf die man
dann bei einem Kriegsfalle vermittelst des Requi-
sitionsweges greifen kann, sondern man hat es auch
in der Hand, darauf zu driicken, daB besonders
kriegsbrauchbare und in ihren Leistungen mehr
miteinander iibereinstimmende Systeme gehalten
werden,

Es erscheint mehr als fraglich, ob unsere schwei-
zerischen Finanzen ein solches Primierungssystem
ertragen kénnen. Wenn ja, so wire das sehr zu be-
griilfen und unverziiglich ins Werk zu setzen; wenn
nein, so mulBl nach anderen Mitteln geforscht werden.
Als solche bieten sich vorliufig dar die staatliche
Unterstiitzung von allfdlligen Automobillinien fiir
Frachtverkehr und vermehrte Einstellung von Last-
automobilen in den staatlichen Betrieben.

Vielleicht lieB sich auch ein Primierungsver-
fahren in bescheidenem MaBle in der Weise durch-
fithren, dafl man fiir eine Anzahl von Wagen eine
gewisse Subvention zahlt, wodurch aher deren Eigen-
tiimer verpflichtet werden, dieselben fiir eine ge-
wisse Anzahl von Friedensiibungen, sei es unent-
geltlich- oder gegen ein reduziertes Mietgeld zur
Verfiigung zu halten. Auf diese Weise wiirde
wenigstens das stete Vorhandensein einer gewissen
Anzahl von Lastautomobilen fiir die Uebungen der
Train- oder Transportformationen erreicht. Dies
erlaubt dem Postulat gerecht zu werden, daf die
Organe, die sich im Kriege der Lastautomobile zu
bedienen haben, schon im Frieden Gelegenheit haben
miissen, sich mit thren Aufgaben nicht nur theo-
retisch, sondern auch praktisch zu betitigen.

Fiir die Aufbringung der fiir die Krlegsausrust-
ung erforderlichen Automobile hat daher ein aus-
gedehntes Requisitionsrecht zu sorgen. Bei der
Ausiibung desselben darf man keineswegs allzu
ingstlich und kleinlich sein. Ob ein sonst entsprech-
ender Wagen einen Laderahmen von so und so viel
Zentimetern oder nicht hat, kommt kaum in Be-
tracht, wenn der Wagen nur sonst tauglich ist.
Passende Laderahmen sind dann hald gefertigt.

Auf Grund der Bestimmungen des Requisitions-
rechtes sind von den betreffenden Mobilmachungs-
behorden Verzeichnisse der in der Schweiz befind-
lichen Lastautomobile nach Tragkraft, Leistungs-
vermogen und Konstruktionsart aufzustellen. Nach
diesen Verzeichnissen werden zuerst die fiir die
Train- oder Transporteinheiten nétigen Wagen aus-
geschieden. Um sich ihrer so lange als moglich, also
auch bei verminderter Bahnbreite und schwicheren
Briickenstirken, bedienen zu konnen, werden hier
Konstruktionen kleineren und mittleren Eigenge-
wichtes zugeteilt. In den Etappen-Automobil-
Trains kommen die Wagen mit groBlerer Nutzlast.
Reicht die vorhandene Zahl trotz verhiltnisméBig
reichlicher Dotation dieser letzteren noch weiter, so
bildet sie eine Reserve fiir beide genannte Forma-
tionen oder sonst noch aufzustellende Abteilungen.
Fiir die Zuweisung zu den einzelnen Heereseinheiten
und Etappenbehorden ist die territoriale Zugehorig-
keit der Automobilbesitzer nach Moglichkeit zu be-
riicksichtigen, so daB, wenn immer mdglich, der
Bedarf innerhalb des Territorialkreises der Heeres-
einheit gedeckt werden kann. Die unbedingt er--
forderlichen Werkstdtten und Tankwagen sind auf
Staatskosten zu beschaffen und an den Mobilmach-
ungsorten bereit zu halten.

Auf Grund dieser Verteilung werden jéhrlich
zu, revidierende Listen erstellt, eine Art Korpskon-
trollen der verschiedenen Automobileinheiten. In
diesen Listen sind enthalten die der Formation zu-
gehérenden Wagen und ihre Besitzer, sowie das zu-
gehorige Bedienungspersonal. Die Listen fiir die
ihnen zugehdrenden Einheiten erhalten die Kom-
mandanten der Heereseinheiten bzw. ihre Train-
chefs, bzw. die Etappenbehorden. Den Automobil-
besitzern und dem Bedinungspersonal werden be-
kannt gegeben der Mobilmachungsplatz und die
Mobilmachungszeit.

Damit ist dann auch der Forderung Geniige ge-
leistet, daf die Einstellung des mechanischen Zuges
tn den Heeresdienst von langer Hand und griindlich

varauberetten st Oberstleutnant Habicht.

Nochmals ,,Turnen, Disziplin und Vorgesetzten-
Autoritit«.

(Eingesandt.)

In No. 17 dieses Blattes — siehe Artikel ,,Turnen,
Disziplin und Vorgesetzten-Autoritit — beklagt
sich ein Einsender iiber die Abkommandierung
von Instruktionsoffizieren zu einem Einfithrungs-
kurs in die neue Turnanleitung fiir Vorunterricht
und Rekrutensgchulen, und zwar deshalb, weil neben
ca. 20 Milizoffizieren auch drei oder vier Unter-
offiziere als Teilnehmer anwesend waren.

Die Ziviltenue, sagt er, hétte an der schiefen
Stellung, in welcher die Instruktionsoffiziere durch
Zusammenarbeiten mit den Unteroffizieren geraten
seien, nichts geéindert. Uns scheint jedoch, gerade
hier liege der ausschlaggebende Punkt, nicht weil
die Tenue an der Stellung des Mannes, der sie
trigt, etwas &ndert, sondern weil sie auch duBer-
lich dokumentiert, daB es sich nicht um einen
militdrischen, sondern um einen Fachkurs handelt.

Die betreffenden Unteroffiziere, in ihrer zivilen
Stellung Turnlehrer, waren als Fachleute des
turnerischen Vorunterrichts anwesend, eine Funktion,
welche mit dem Dienste in keiner unmittelbaren
Beziehung steht. An ein Zusammenarbeiten mit
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