Zeitschrift: Allgemeine schweizerische Militarzeitung = Journal militaire suisse =
Gazetta militare svizzera

Band: 60=80 (1914)

Heft: 22

Artikel: Lastautomobile in unserem Heeresdienst
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-31215

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 29.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-31215
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Allgemeine

Schweizerische Militarzeitung.

Organ der schweizerischen Armee.
Mit den Beilagen: Literaturblatt (monatiich) und Mitteilungen der Eidg. Militdrbibliothek (vierteljihrlich).

LX. Jahrgang. Der Schweizerischen Militirzeitschrift LXXX. lahrgan&.

Nr. 22

Basel, 30. Mai

1914

Erscheint wochentlich. — Preis halbjahrlich far die Schweiz Fr. 5. —, frs Ausland Fr. 6.50. — Bestellungen direkt an Bsuno 3chwabs & Ca.,

Verlagsbuchhandiung in Bassl.

Im Auslande nehmen alle -Postbureanx und Buchhandlungen Bestellungen an. — Inserate 35 Cts. die

einspaltige Petitzeile.

Redaktion: Oberst U. Wille,

Meilen.

inhalt: Lastautomobile in unserem Heeresdienst. — Die Armee der Vereinigten Staaten von Nord-
Amerika. — Ausland: Oesterreich-Ungarn: Der organische Ausbau der Infanterie. — Niederlande: Heeres-
haushalt 1914. — Mexiko: Folgen und Gefahren der Abriistung.

Lastautomobile in unserem Heeresdienst.

ITI.

Nachschub und Heeresverpflegung werden dann
am sichersten und reibungslosesten arbeiten, wenn
thre Organisation dber eine moglichst grofe An-
passungsfihigkeit und Elastizitit verfiigt.

Unsere schweizerische Hochebene hat, nach allen
Richtungen der Windrose hin, ein reiches und gutes
StraBennetz. Auch die Flisse und Béche, die sie
durchstrémen und durchsetzen, sind reichlich iiber-
briickt. Die Briicken sind weitaus in ihrer Mehr-
zahl derart gebaut, daB sie auch von Lastautomo-
bilen befahren werden konnen. Die HauptstraBen
alle, die Mehrzahl der NebenstraBen, ja selbst viele
der Querverbindungen sind breit genug, um Fuhr-
werke breitester Spur verkehren zu lassen. Somit
steht der Verwendung von Lastautomobilen fiir
Heeresverpflegung, Riick- und Nachschub in diesem
Landesteile nichts entgegen.

Ein anderes Antlitz weisen die Wegverbindungen
im Hochgebirge und den Voralpen auf. Wohl
durchschneidet und durchquert auch das Hoch-
gebirge ein verhidltnisméBig reichliches und wohl-
erhaltenes StraBen- und Wegesystem. Aber dieses
StraBen- und Wegenetz ist nach Fahrbarkeit, Breite
der Bahn und Briickenbeschaffenheit sehr ver-
schieden. Dort, wo die zumeist in der Richtung
der Breitengrade verlaufenden Gebirgsziige an
wenigen Orten von Strallen iiberschritten werden,
weisen diese StraBen geniigend groBe Fahrbreiten
und entsprechende Steigungsverhiltnisse auf, um
nicht nur von Kriegsfuhrwerken jeder Art, sondern
auch von Lastautomobilen benutzt werden zu
konnen. Thre StraBenbriicken entsprechen der
StraBenbreite und sind von geniigend fester Bauart.
Auch die auf den Talsohlen zumeist den FluB-
liufen und dem Zuge der Gewisser folgenden Ver-
bindungen zeigen #hnliche Verhidltnisse. Doch ist
oft, namentlich in hoheren Lagen, die Breite ihrer
Bahn so beschrinkt, daB das Ausweichen von Fuhr-
werkskolonnen breitester Spur seine Schwierigkeiten
hat. Zudem bietet sich eine Moglichkeit, seitlich
in das die Strafle begleitende Gelédnde auszuweichen,
nicht immer, und fehlt namentlich dort, wo sich der
Weg zwischen dem Berghang und Gewésser durch-
windet, oft auf lange Strecken. Anders liegen die

Verhiltnisse bei den Straen und Wegen, welche,
von diesen TalstraBen abliegend, die beidseitigen
Talhinge erklimmen oder in Seitentidler abzweigen
und hier wieder der Sohle oder den Talbegleitungen
folgen. In der Regel verschmilert sich hier die
Breite der Fahrbahn derart, dal nur noch Kriegs-
fuhrwerke schmalster Spur verkehren konnen; selbst
Requisitionsfuhrwerke der Hochebene sind kaum
mehr verwendbar, Lastautomobile ganz ausge-
schlossen. Dagegen sind als Transportmittel wohl
anwendbar die landesiiblichen Fuhrwerke mit ihrer,
den Wegverhiltnissen angepaBten Bauweise, An-
spannungsart und Spur. Sehr oft paart sich mit
dieser Beschaffenheit der Wege auch noch der Um-
stand, daB die vorhandenen Briicken eine vermin-
derte Tragfahigkeit haben, welche vielfach in keinem
Verhiltnis zur sonstigen Fahrbahrkeit des Weges
steht. Eine Tatsache, die besonders fiir die Verwend-
ung von Lastautomobilen hindernd ins Gewicht
fillt. Dazu kommt noch, daB die Einwirkungen
der Witterung die Fahrbarkeit der verschiedenen
Verbindungen ganz . auBerordentlich beherrschen
und die Verwendung der verschiedenen Befdrder-
ungsmittel je nach Umstdnden vorschreiben oder
verbieten. So kann Glatteis auf den sonst guten
AlpenstraBlen jeden Verkehr mit Lastautomobilen
untersagen. Starker Schneefall erfordert ein vor-
gingiges Brechen des Schnees und Bahnen des
Weges, bevor ein Wagenverkehr wieder stattfinden
kann. Oft wird aber alles Bahnen des Weges nur
eine verhiltnismdBig schmale Oeffnung schaffen
konnen, sodaB man zu Schlitten als Transportmitteln
greifen muB. Sobald die Fahrwege in Saumpfade
und FuBwege iibergehen, ist natiirlich jegliche
Fuhrwerkverwendung ausgeschlossen.  Tragtiere
und Triger treten jetzt in ihre Rechte. Jeden-
falls 1iBt sich aus dem Gesagten so viel ableiten,
daB im Hochgebirge und in den Voralpen die
Verwendung von Lastautomobilen, aber auch von
Kriegs- und Requisitionsfuhrwerken gewdhnlicher
Spurbreite nur auf den wenig zahlreichen Haupt-
strafen moglich ist und von den Witterungsver-
héltnissen stark beeinfluBt wird.

Keineswegs ergibt sich aber als zwingende weitere
Folgerung, daB die Transporteinrichtungen der-
jenigen Heeresteile, die in erster Linie fiir eine
Verwendung im Hochgebirge vorgesehen sind, nur
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auf die Beforderung durch Tragtiere ‘gegriindet
sein miisse.

Ein Tragtier bewiltigt als dauernde Nutzlast
rund 100 kg; ein zweispinniges Fuhrwerk rund
500 kg, also das Fiinffache einer Tragtierlast;
ein Lastautomobil mittlerer Stirke 2500— 3000 kg,
mithin 25-—30 Tragtierlasten. Die im  Gebirge
landesiiblichen Fuhrwerke, die noch hoch hinauf
verwendhar sind, befordern, selbst nur mit einem
Pferd oder Tier bespannt, an die 300 kg nutzbare
Last, also drei Tragtierlasten. Die Beforderung
durch Tragtiere vermehrt somit den Tierbedarf
um das drei- bis fiinffache, von der Ersparung
durch Lastautomobiltransport gar nicht zu reden.
Zudem braucht diese Beforderungsart mehr Mann-
schaft, weil auf jedes Tier ein Fiihrer gerechnet
werden mufl. Der grofere Mannschafts- und Tier-
bedarf aber vermindern wieder die nutzbare Last
einer ganzen Kolonne, weil der eigene Unterhalt
eine erhebliche Zahl von Lasten ausmacht.

Sodann miissen die vorgenannten Heeresteile
nicht nur ausschlieBlich im Hochgebirge verwendet
werden. Sie konnen auch in der Hochebene ver-
verwendet werden, vielleicht mehr als eine jetzt
beliebte Anschauung annimmt. Fir diese Ver-
wendung ist aber ausschlieBliche Tragtierausristung
das ungeeignetste und unrentabelste. Sie erfordert
einen starken Tier- und Mannschaftshedarf und
bringt erst noch die Leute denjenigen anderer
Heeresteile gegeniiber durch ihre geringere Beweg-
lichkeit in schwere Nachteile, verlangsamt und
erschwert Verpflegung, Nachschub und Riickschub.

Alle diese Erwidgungen fithren daher zu dem
SchluB: Es sind diejenigen Transportmaittel so
lange als mdoglich auszuniitzen, die bei geringstem
Mannschafts- und Trierbestande in kirzester Zetd
die Fortschaffung der groften Lasten ermdiglichen.

Der letzteren Forderung entsprechen zurzeit offen-
bar die Lastautomobile am besten; sie vereinigen
mit groBer Nutzlast einen geringen Mannschafts-
bedarf und die groBte Streckenleistung. Ihrer
durchgingigen und ausschlieBlichen Verwendung
im ganzen Landesgebiet stehen aber die jeweiligen
Wegeverhiltnisse hindernd entgegen. Zudem muB
die Truppe iiber eine Anzahl von Fuhrwerken
verfiigen kénnen, die ihr auch auf Wegen weniger
breiter Bahn und abseits der gebahnten StraBen
zu folgen vermégen. Auch muB vorgesorgt werden,
dal der aus irgend einem Grunde eintretende Aus-
fall des mechanischen Zuges durch tierischen Zug
sofort ersetzt werden kann. Aus diesen Griinden
kann auf Zug- und Lasttiere zurzeit noch nicht
verzichtet werden.

Der tierische Zug mufl somit bestehen bleiben :

a) Fiir alle diejenigen Fuhrwerke, die aus diesen

oder jenen Griinden sich auch auf ungebahnten
Wegen und querfeldein bewegen miissen, also

namentlich bei den Lebensmittelfahrzeugen
der Einheiten;

b) zur Verwendung in allen denjenigen Féllen,
in denen die StraBenverhéltnisse den Gebrauch
des mechanischen Zuges nicht gestatten;

c) als sofortiger Ersatz dort, wo der mechanische
Zug aus irgend einem Grunde seine Leistungs-
fahigkeit eingebiiit hat;

d) zur Einrichtung des Tragtiertransportes so-
fern ein Nachschub auf Rédern nicht mehr
durchfithrbar ist.

Wenn der eine oder andere Fall eintreten kann,
1aBt sich unmdoglich von vorneherein bestimmen.
Die nitige Anpassungsfihigkeit und FElastizitat
wird daher am besten gewihrleistet, wenn die
Organisation sowohl mechanischen wie tterischen
Zug zur Verfiigung stellt. Die Leitung kann dann,
je nach Sachlage, diesen oder jenen oder beide
zusammen verwenden.

IV.

Nachschub und Verpflegung miissen sich nach
den Bewegungen der Heeres- und Truppeneinheiten
richten. Nur dann ist es moglich, da8 die letzteren
das der jeweiligen Lage entsprechende Tempo bei-
behalten koénnen und Mann und Pferd in ihrer
Erndhrung nicht mehr als nétig verkiirzt werden.

Das erfor lert Vereinigung der Leitung der Opera-
tionen, der Verpflegung und des Nachschubes in
ein und derselben Hand. Hiefiir istnur der Truppen-
fithrer die geeignete Personlichkeit. Das ist der
Erfahrungsniederschlag der dltesten wie der jiingsten
Feldziige.

»Der Truppenfiihrer allein vermag die oft einander
widerstreiten fen Interessen der genannten Dienst-
zweige gegeneinander richtig abzuwéigen und zu
entscheiden. wie den verschiedenen Anforderungen
zu entsprechen ist. Nur so besteht die GewiBheit,
dafl alle Anordnungen den Interessen der Truppen
und dem Verlauf der Operationen entsprechen.“

Aber die Truppenfithrung darf sich auch nicht
in Einzelheiten verlieren, sonst geht det Ueberblick
iiber das Ganze verloren. Sie muB} sich daher fach-
kundige Berater reservieren, die den Details gerecht
zu werden vermogen. Hiefiir verfiigt sie iiber den
Divisionskriegskommissir und den Trainchef. Der
erstere sorgt mit seinen Organen fiir die Bereit-

“stellung der notigen Verpflegsmittel an Ort und

Stelle, so daB sie in den Truppenbereich geschafft
werden konnen. Der lelztere besorgt den Transport
zu den Truppen unter Bereitstellung und Ausniitzung
der hiefir dienlichsten Mittel.

Hat die Truppenfilhrung die zu erreichenden
Ziele festgelegt. so sind beide in der Lage, einen
Befehlsentwurf vorzubereiten und vorzulegen, zu
dem nun die erstere endgiiltig Stellung nimmt.
Dadurch wird es dann mdoglich, die verschieden-
artigsten, einander oft widersprechenden Interessen
so zu ordnen, daB nicht die Bevorzugung dieser
oder jener Seite zum Nachteile des Ganzen oder
einzelner Teile ausfillt.

Der Divisionskriegskommissdr wird iiber Lage,
Fiillung und Verlegung der Magazine von seinem,
dem verwaltungstechnischen Standpunkte aus, die
erforderlichen Antridge stellen. Er ist es auch, der
nach seiner Kenntnis iber die verfiigbaren Ver-
pflegsmittel eine allféllige Erginzung oder Ersetzung
des Verpflegungssystems durch Heranziehung der
Selbstsorge in Anregung bringt. Ihm liegt es ob,
die in dem besetzten Gebiete vorhandenen Lebens-
mittel so weit als moglich fiir die Fiillung seiner
Magazine und die Truppenversorgung nutzbar zu
machen. Damit kommt die Truppenfiihrung in
die Lage, sich von jeder Schablone frei zu machen,
sie hat es mehr in der Hand, das fiir die jeweilige
Lage und ihre Absichten ZweckmiBigste auszu-
wihlen und ist weniger der Gefahr ausgesetzt, von
den Ereignissen iiberrascht zu werden.

Der Trainchef wird entscheiden konnen, welche
Transportart nach Lage und den Wegeverhiltnissen
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die zutreffendste ist und welche Transportmittel
zur Verfiigung zu stellen oder nach Umstdnden
vorzubereiten sind. So wird er bestimmen. db der
mechanische Zug, der tierische Zug, oder eine Be-
forderung durch Tragtiere anzuwenden ist, oder
ob verschiedene Transportarten kombiniert zur Ver-
wendung zu kommen haben und fiir welche Strecken
die eine, die andere, die dritte. Je nach seinen
Antrigen und Verfiigungen wird sich dann ergeben,
wie weit die Truppentrains an der Verpflegungs-
und Nachschubzufuhr zu beteiligen sind. Er hat
es in der Hand, die ihm zur Verfiigung stehenden
Lastautomobile auch fiir den Nachschub von anderen
als Verpflegsgegenstinden dienstbar zu machen, was
nicht der Fall widre, wenn dieselben beispielsweise
einseitig den Verpflegungsabteilungen unterstdnden.
Er ist es aber auch, der die Bewegungen der ver-
schiedenen, hinter der Heereseinheit verkehrenden
Trainkolonnen zu ordnen und in Einklang mit-
einander zu bringen hat, so daB sie sich nicht gegen-
seitig in ihren Bewegungen hindern; der dafiir
sorgt, daB derjenigen der Vorrang zukommt, der
ihr nach Lage und Zweck gebiihrt. Er wird hiefiir
umso eher in der Lage sein, je mehr ihn der Truppen-
fihrer bei der Aufstellung der betreffenden Befehle
mitwirken ldt und ihn iiber seine Absichten auf
dem Laufenden hidlt. Er vermag dann auch in
zweckentsprechender Weise vom Befehle abzuweichen,
um das Ziel, wenn nétig, auf andere Weise zu
erreichen.

Freilich darf dann der Trainchef nicht mehr an
die Fihrung einer bestimmten Fuhrwerkskolonne
gefesselt sein. Er muB die nétige Ellenbogenfreiheit
haben. Er muB das werden, was er in Wirklich-
keit sein soll, der fach- und sachkundige Berater
seines Truppenfiihrers.

Bei dieser Stellung, aber auch nur bei dieser
Stellung, wird dann zu erreichen sein eine maglichst
ausgiebige und rationelle Ausniitzung der Transport-
mattel, eine sich gegenseitig erginzende Verwendung
des mechanischen und tierischen Zuges und die
notige Unabhingigkeit der Heeres- und Truppen-
bewegungen von allem, was Train und Trof heift.

Die Armee
der Vereinigten Staaten von Nord- Amerika.

Die Vereinigten Staaten von Nord-Amerika waren
in ihren militdrischen Aufwendungen weit besser
daran als die Staaten Europas, da sie seit dem Ende
des Sezessionskrieges (April 1865) mit keinem ernst-
haften Gegner auf' dem amerikanischen Kontinent
zu rechnen hatten. So konnten sie sich darauf be-
schranken, unter dem Namen eines stehenden Heeres
nur eine verstirkte Polizei-Truppe von ca. 30,000
Mann, die sich durch Werbung erginzte, zu halten.
Diese war durchaus imstande, die halbwilden In-

sdianerstimme an den Grenzen in. Ordnung und die
Rube im Innern aufrecht zu halten. Der Krieg
1897/98 gegen Spanien hatte aufs Deutlichste
die Schwichen dieser Heeresverfassung gezeigt. Der
Pariser Frieden vom 10. Dezember 1898 brachte mit
seinen Ergebnissen den Vereinigten Staaten ein Ko-
lonial-Reich, das sich nunmehr iiber drei Konti-
mente (Asien, Amerika und Australien) ausdehnte.
Die Folge davon war eine Umwandlung der Polizei-
truppe in eine Kolonial-Armee nach englischem
Vorbilde. Die Staatsleitung in New York war dabei
weit giinstiger daran, als die britische, da keine ihrer

neuen Untertanen, auch die Einwohner der Philip-
pinen, sich nicht entfernt mit dem unruhigen Cha-
rakter der indischen Staaten messen konnten. Diese
territoriale Ausdehnung hatte aber auch neue Be-
rithrungsflichen mit auswirtigen GroBstaaten ge-
schaffen, welche leicht zu Angriffsflichen werden
konnten. In erster Linie war dabei mit Japan zu
rechnen, dessen Staatsangehorige schon seit Jahren
die ganze Westkiiste der Vereinigten Staaten zu be-
volkern suchten. China kam zunichst nicht in Be-
tracht, da es mit seinen innern Verhiltnissen genug
zu tun hatte, wenn auch seine Staatsangehorigen bis
ins Herz der Union, nach New York, vorgedrungen
waren.

Aus der Polizeitruppe von 30,000 Mann wurde
1899 ein ebenfalls auf der Werbung beruhendes Ko-
lonialheer von 80,000 Mann. Die Kolonien selbst er-
forderten davon freilich nur ein Viertel ca. 20,000
Mann. Fir die Grenzen der eigentlichen Heimat
blieben danach 60,000 Mann, welche auf ein Riesen-
reich verteilt waren, das von zwei Ozeanen umspiilt
wurde und ein Areal von 9,212,300 gkm mit rund
88 Millionen Einwohner umfafite. Der Dienst der
reguliren Armee war im allgemeinen dahin ge-
regelt, daB diese durchschnittlich zwei Jahre in den
Kolonien, vier im Mutterlande zubringen sollte.
Wenn man schon in Mitteleuropa sich iiber die peri-
odischen Transferierungen der Gsterreichisch-ungar-
ischen Regimenter von den Grenzen nach dem
Innern der Monarchie aufhilt, so wird man hier
dieses Gehen und Kommen von Truppenkérpern,
das seine gute Griinde hat, ruhelos finden. Das

-Tropenklima auf den Philippinen wirkt geradezu

verweichlichend.. Die Art des Kolonialdienstes hier
wie in Australien ist dabei ungemein eintonig:
Wachtdienst und immer nur Wachtdienst fiillt in
der Hauptsache die Tage aus; von einer erfrischen-
den Feldiibung kann in Riicksicht auf die Umgeb-
ung und auf die numerische Schwiche der Garni-
sonen keine Rede sein. In der Heimat muB dann
die Gesundheit der Truppe im gleichmiBigen Klima
wieder wetterfest gemacht und ihre einseitige Aus-
bildung nach Moglichkeit nachgeholt werden. Aber
auch hier ist eine Abhilfe schwierig. Nach dem
Berichte des Kriegssekretirs vom Jahre 1913 ver-
teilt sich die Armee in der Heimat selbst auf 49 Gar-
nisonen. Bringt man dabei die wichtigeren Kiisten-
punkte und Héfen, in welchen die Kiisten-Artillerie
mit rund 19,000 Mann stéindig garnisoniert, in Ab-
zug, so verbleiben noch 41,000 Mann, welche sich
auf 37 Garnisonen und 157 ,,Posts‘ verteilen. Die .
Regimenter sind dabei nicht, wie an der osterreich-
isch-russischen Grenze etwa Kompagnie- oder Zug-
weise untergebracht, sondern sogar in noch schwi-
cheren Verbdnden in einzelnen Posten (Posts). Da-
bei zdhlt die amerikanische Infanterie-Kompagnie
3 Offiziere, 12 Unteroffiziere und 53 Mann: nach
zuverlissigen Berichten soll davon nur ein Dutzend
wirklich kriegsbrauchbar sein. Den Regiments-
kommandeuren fehlt jede Moglichkeit, die ihnen
unterstellten Truppen zu Uebungen zu vereinigen.
Von Mandvern der reguliren Armee im wech-
selnden Geldnde ist nur im beschrinkten MaB
in den letzten Jahren die Rede gewesen. Die
Hauptausbildung ist naturgemiB rein formaler
Art und erinnert an die schlimmsten Zeiten
der Heere der deutschen Kleinstaaten im vorigen
Jahrhundert. Der amerikanische = Musketier
ist dabeli an ein Wohlleben und eine zarte
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