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Allgemeine

Schweizerische Militarzeitung,

LX. Jahrgang.
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Nr. 20
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Redaktion: Oberst U. Wills,

Meilen.

Inhalt: Lastautomobile in unserem Heeresdienst. — Die Armee Mexikos und der Vereinigten Staaten

von Nord-Amerika. — Das Wiener Archivwerk und die wahre Stiirke der Verbiindeten bei Leipzig.

(SchluB.)

— Ausland: Deutsches Reich: Die diesjihrigen groBeren Truppeniibungen des XIX. Armeekorps. — Ver-

schiedenes: Feind Alkohol im Balkankriege.

Lastautomobile in unserem Heeresdienst.

I

Der gesamte Nach- und Riickschubdienst, nament-
lich aber die Heceresverpflegung, beruhen, wie die
Taktik, auf dem Ergebnis der Kriegserfahrung und
der Beriicksichtigung der fortschrettenden Vervoll-
frommnungen der Technik.  Fir ihre zweck-
entsprechende  Einrichtung und  Ausgestaltung
diirfen nicht einseitige theoretische Erwigungen
mabBgebend sein, sondern einzig und allein praktische
Erfahrungen. Vor allem muB mit den geographi-
schen und wirtschaftlichen Eigentiimlichkeiten des
Landes und der mutmaBlichen Kriegsschauplitze,
den politischen Verhéltnissen und den vorhandenen
Mitteln auf das sorgfiltigste gerechnet werden.
Bietet eine vorgeschrittene Technik verwendbare
und erreichbare Aushilfen, so sind dieselben voll-
zihlig und beizeiten nutzbar zu machen und der
hestehenden Organisation anzupassen.

Urspriinglich waren Nachschub und Riickschub
zu ihrer Bewiltigung fast ausschlieBlich auf Zug-
tiere und Lasttiere angewiesen. Nur ausnahmsweise
gestattete die Gunst der geographischen Lage und
der verfiigbaren Mittel die Ausniitzung natiirlicher
oder kiinstlicher WasserstraBen. Zug- und Trag-
tiere bediirfen aber selbst erheblicher Verpflegungs-
mengen, sollen sie auf die Dauer leistungsfihig
bleiben. Thre Nutzkraft, ihr Rendement, erleidet
daher einen erheblichen Abstrich. Zudem verfiigen
sie nur iiber eine beschrinkte Marschfihigkeit, die
keinesfalls erheblich groBer ist als die der Truppe.
Ungiinstige Witterung, Jahreszeit, Beschaffenheit
und Zustand der verfiigbaren 'Strafien und Wege
konnen diese Marschfihigkeit zudem in einer Art
und Weise ungiinstig beeinflussen, die in den meisten
Fillen kaum vorauszusehen und nur annihernd
zahlenmiBig festzustellen ist. So war es oft erfor-
derlich, daBl die Art und Weise der Kriegfiihrung
sich dem Tempo des Nachschubes anpassen mubBte.
Nicht der russische Winter hat Napoleon 1812 zu
Fall gebracht. Der Feldzug scheiterte, weil der
Kaiser sich in seinen Operationen nicht durch die
Nachschubschwierigkeiten meistern lassen wollte.

Umn die Mitte des vorigen Jahrhunderts stellte die
Technik die Eisenbahnen zur Verfiigung. Kein
Heerwesen zogerte, dieselben sich seinen Bediirf-

nissen dienstbar zu machen. Aber diese Dienst-
barkeit ist an die vorhandenen, festen Schienen-
wege gebunden. = Damit ist in den meisten
Fillen ausgeschlossen, daB die Truppen das, was
sie brauchen, unmittelbar aus der Eisenbahn
empfangen konnen. Zudem sind die Bahnlinien
ein sehr empfindliches Beforderungsmittel. Sie
konnen vom Gegner  zerstort oder unter-
brochen werden, irgend ein Betriebsunfall kann sie
auf lange Zeit hinaus fiir die Heeresbenutzung un-
brauchbar machen. Dies ist um so leichter der Fall,
wenn sie, wie bei uns, zahlreiche Kunstbauten auf-
weisen oder nur auf einem Geleise laufen. Es sind
daher immer noch besondere Transportmittel notig,
die den Verkehr mit den Eisenbahnendpunkten zu
vermitteln haben. Ihre Zahl muB um so groBer sein,
je weiter sich die Truppen von diesen Punkten ent-
fernen. Thre Wichtigkeit steigt, je weniger Bahnen
auf dem Kriegsschauplatze vorhanden sind oder je
mehr dieselben auf diese oder jene Weise Schaden
gelitten haben.

Somit verbleiben trotz Eisenbahnen noch ganz be-
trichtliche Strecken, die vorldufig noch mit dem
tierischen Zuge bewiltigt werden miissen. Diese
konnen immerhin noch so groB werden, daB der
Nachschub mit den Heeresbewegungen nicht mehr
Schritt zu halten vermag, die letzteren sich nach
dem ersteren zu richten haben, oder vorne Schief-
bedarf und Verpflegung knapp werden, sofern nicht
die wirtschaftlichen Verhiltnisse der vom Heere
belegten Landstriche in letzterer Beziehung hilfreich
entgegenkommen. Das haben trotz reichiicher Train-
ausstattung die PreuBen 1866 und die Deutschen
1870/Y1 erfahren. 1866 verhinderte schon ein
Riickmarsch von 75 km, den die Trainkolonnen zur
Fiillung aus ihren Magazinen zuriickzulegen hatten,
den spiteren Anschlull an die vormarschierende Ar-
mee, und das bei giinstiger Witterung und héchst
annehmbaren StraBenverhiltnissen; 1859 mublten es
die Qesterreicher trotz Eisenbahn und reichlichsten
Landesmitteln selbst im eigenen Gebiete bitter ver-
spiiren, daB die Traineinrichtungen verschiedener

.Ursachen halber nicht so bedacht waren, wie sie

hiitten bedacht sein sollen.

Aber auch auf kleinem Kriegsschauplatze, bei be-
schrinkter Ausdehnung der Operationen, verminder-
ter Ausdehnung der sich zwischen Heer und riick-
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