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werden, die Ausbildung oder andere Erschaffung
von Kriegstiichtigkeit sehr erschwerten und auch
mit dem Wortlaut der Gesetzesbestimmung nicht
immer ganz iibereinstimmten. Aber so energisch
auch in den eidgendssischen Rédten auf Ein-
schrinkung der Ausgaben fiir das Militdirwesen
gehalten wird, so haben wir doch noch nie gehort,
da} verlangt worden wire, die Frage zu studieren
ob nicht an gewissen Ausgaben des Militdrbudget,
die hochstens nur sehr indirekt der Kriegsbereit-
schaft und Kriegstiichtigkeit des Heeres zugute
kommen und mehr oder weniger den Charakter
der Bundessubvention haben, gespart werden kénne.

Gerade gegenwirtig befinden wir uns in einer
Periode, wo gespart werden muf!) und die Frage
nach den Kosten spielt bei Vielen eine grofere
Erwigung als im Interesse der Sache liegt.

Schmerzlich empfindet man den bittern Wider-
spruch zwischen dieser Notwendigkeit und der
Generositit, womit die Gelder, die dem Militir-
wesen dienen sollen, fiir allerlei Subsidien ver-
wendet werden.

Das muB man ganz besonders stark im gegen-
wirtigen Moment empfinden. In allen uns um-
gebenden GroB- und Mittelstaaten herrscht eine
fieberhafte Titigkeit zur Steigerung der Wehrkraft.
Ueberall und namentlich in Frankreich haben sich
die Kosten des Wehrwesens und die Forderungen
an den wehrpflichtigen Biirger derart gesteigert,
daB eine baldige Entladung der wungeheuren
Spannung wie cine Naturnotwendigkeit erscheint;
tn Schweden hat das um seine Selbstindigkeit
und Unabhingigkeit besorgte Volk den Minister
zum Abgehen gezwungen, der, um sich die Gunst des

Volkes 2u erhalten und zu erwerben, als oberste’

Ratio erachtete, vom Staat und einzelnen Biirger
maoglichst wentg Opfer fir die Landessicherheit
zu verlangen. — Mitten zwischen diesen bis zum
Kulminationspunkt gesteigerten Bestrebungen zur
Erhohung der Wehrkraft und Schlagfertigkeit
stehen wir von dem Fieber géinzlich unberiihrt.
Wie in den ruhigsten Friedenszeiten, wo kein
Waolkchen am Himmel, fallt es keinem Vertreter
des Volkes ein, der Exekutive zu versichern, daf}
sie sich durch die Frage der Kosten und durch
andere Riicksichten nicht brauche verhindern zu
lassen an ihrer Pflicht: Kriegstichtigkeit und
Schlagfertigkeit in raschestem Tempo herbeizu-
filhren. — Wohl aber wird streng darauf gehalten,
daBl die Kosten moglichst klein sind und man
findet nichts dabei, von dieser Spartendenz Unter-
stitzungen auszunehmen, die man large aus dem
Militdrbudget fiir Dinge gewdhrt, die hochstens
nur sehr indirekt mit Kriegstiichtigkeit und Kriegs-
bereitschaft in Verbindung stehen.

Das Bedeutungsvolle dieser Behandlung der
Militarbudgets liegt nicht in dem direkten Schaden,
der dadurch angerichtet wird. Das Bedeutungs-
volle liegt in dem Widerspruch solcher Behandlung
des Wehrwesens und solcher Gleichgiiltigkeit gegen-
iber dem, was in andern Staaten geschieht, zu
den Gefithlen, Vaterlandsliebe und Unabhéingigkeits-

) Soweit Sparsamkeit identisch ist mit der Ver-
hinderung von Vergeudung, ist dies eines der wert-
vollsten Mittel zur Erschaffung des soldatischen Wesens.
Wo die Verhiltnisse derart, daB3 fremdes Gut vergeudet
werden kann, da ist die Schlamperei iiberall zu
Hause und Erziehung zu Zuverlissigkeit ausgeschlossen.

sinn und zu dem Wollen,
Wehrwesen zu bekommen.

Dieser Widerspruch zwischen Wollen und Handeln
ist fiir die Erschaffung eines kraftvollen Wehr-
wesens viel hinderlicher als alle Opposition grund-
satzlicher Gegner.

ein kriegstiichtiges

Der Zugfiihrer im innern Dienst.

Ueber dieses Thema haben in jiingster Zeit
Herr Oberst Sonderegger (nach Nr. 8 dieses Blattes)
und der Einsender C. Fr. (in Nr. 9) grundsatzlich
verschiedene Auffassungen entwickelt. Jener ent-
hebt den Zugfithrer von der Verantwortlichkeit
fir den innern Dienst seines Zuges. Dieser macht
den Zugfihrer verantwortlich fir das Handeln
»seines Stellvertreters®, des Fiihrers rechts. Wenn
auch zuzugeben ist, daB tiichtige Kompagnie-
kommandanten ans Ziel kommen konnen, ohne
daB der innere Dienst in ihren Kompagnien ganz
gleich organisiert wére, so sollte doch iiber obige
auBlerordentlich wichtige Frage in unserer Armee
nur eine Auffassung maBgebend sein. Es scheint,
dal auch im Instruktionskorps — da uns die Ver-
héltnisse bei den andern Waffen nicht geniigend
bekannt sind, sprechen wir hier nur von der
Infanterie — eine einheitliche Auffassung nicht
erzielt ist. Wahrend wir einzelne Kompagnie-
Instruktoren mit Erfolg diejenigen Grundsétze
haben lehren sehen, welche Herr Oberst Sonderegger
den Unteroffizieren in St. Gallen vorgetragen hat,
steht Herr Hauptmann Schmid nach seinem Buche
»Infanteriekampf und Felddienst” auf dem gegen-
teiligen Standpunkt, dem des Einsenders C. Fr.
Angenommen, daB auch zwei je nach einem der
genannten Grundsidtze instruierte Rekrutenkom-
pagnien einen befriedigenden innern Dienst erzielen,
so haben wir doch mit dem Uebelstand zu rechnen,
daB Offiziere und Unteroffiziere der verschiedenen
Rekrutenkompagnien sich spiter in den Einheiten
unserer Infanterie mischen. Im besten Falle lernt
hier ein Teil nach den Ideen eines tiichtigen
Kompagniekommandanten um. Im schlimmern
Falle mischen sich mehr oder weniger beide Auf-
fassungen in der Kompagnie und fiithren zu Unsicher-
heit und bedenklicher Konfusion. Ob nicht hier
eine der wichtigsten Ursachen dafiir liegt, daB das
Unteroffizierskorps, welches in den Rekruten-
kompagnien mehr oder weniger befriedigt, in den
Wiederholungskursen meist versagt? Hier sollte
unbedingtAbklarungeintreten,solltendie Kompagnie-
kommandanten fir den innern Dienst nach dem
einen oder andern Grundsatz ausgebildet werden
und spiter als Kinheitskommandanten wissen, wie
ihre Feldweibel und ibrigen Unteroffiziere in der
Rekrutenschule ausgebildet worden sind. Haupt-
zweck dieser Zeilen ist, dem Wunsch Ausdruck zu
geben, daB die Diskussion in der Militirzeitung
fortgesetzt wird. Vielleicht spricht auch die
Redaktion ein belehrendes Wort.

Bisher deckte sich unsere Auffassung betreffend
den innern Dienst mit derjenigen des Herrn
Obersten Sonderegger. Er und C. Fr. sind dariiber
vollkommen einig, da der Fiihrer-rechts fiir den
Zug verantwortlich ist. Ist er aber verantwortlich
dem Zugfiihrer oder dem Feldweibel? Gerade der
beidseitig anerkannte fundamentale Satz: ,Dal
nur ein Mann befehlen und dafiir auch innerhalb
seines Befehlskreises verantwortlich sein soll®, dessen
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konsequente Durchfiihrung C. Fr. verlangt, scheint
uns dafiir zu sprechen, daB der Fihrer rechts

nur dem Feldweibel verantwortlich sein darf.
Dieser leitet nach Weisungen des Kompagnie-
kommandanten den innern Dienst. Nicht nur

gehen Befehle des Kompagniekommandanten, wie
der iiber die Versammlung, durch den Feldweibel
und nicht durch den Zugfiihrer an den Fihrer
rechts; der Feldweibel befiehlt im innern Dienst
im allgemeinen aus eigener Machtvollkommenheit.
GewiB soll sich der Kompagniekommandant nicht
an einen Fiihrer rechts halten und damit eine
Instanz im hierarchischen System iiberspringen.
Das hierarchische System in der Einheit ist aber
fir den innern Dienst ein anderes als sonst. Es
fiihrt vom Xompagniekommandanten iiber den
Feldweibel zu den Fiihrern rechts. Ist diese Auf-
fassung die richtige, so ist fiir den Zugfiihrer
kein Platz mehr. Der Fiihrer rechts darf dann
nicht als Vertreter des Zugfiihrers, sondern muf
fir den innern Dienst selbst als Chef des Zuges,
als eine selbstindige Instanz gelten. Ist die
Auffassung nicht richtig, geht das hierarchische
System vom Kompagniekommandanten iiber den
Zugfiihrer zum Fiihrer rechts, so ist der Feldweibel
kalt gestellt. Aus eigener Machtvollkommenheit
darf er als Unteroffizier einem Offizier oder seinem
Vertreter keine Befehle erteilen, darf er den,
welcher schon einem andern, einem Offizier, ver-
antwortlich ist, nicht zur Verantwortung ziehen
und kann daher seinerseits dem XKompagnie-
kommandanten gegeniiber auch keine Verant-
wortung iibernehmen. Er wire nur noch ein
Ordonnanzunteroffizier des Kompagniekomman-
danten, der dessen Befehle den Zugfiihrern oder
nach C. Fr. unter nur scheinbarer Ueberspringung
der Zugfiihrer, den Fiihrern rechts iibermittelt.
Dann leitet der Kompagniekommandant selbst den
innern Dienst und die Zugfiihrer den der Ziige.
Es gibt unseres Erachtens nur ein Entweder —
Oder.

Die Auffassung von C. Fr. ist uns nicht ganz
klar. Einmal spricht er davon, daB die ,Fiden
vom Kompagniekommandanten nur zu den Zug-
filhrern und zum Feldweibel und Fourier laufen
und nicht weiter“. Das erscheint uns, was die
beiden Erstgenannten betrifft, als ganz unléassige
Doppelspurigkeit der Befehlsgebung. Nachdem
schon Herr Oberst Sonderegger an Hand ver-
schiedener Beispiele gezeigt, daBl ,in so einfachen,
kleinen Verhéltnissen die Kompetenzen in zwei
Hilften zu teilen, einfach unmoglich ist“, treten
wir hierauf nicht ndher ein. C. Fr. scheint aber
nach dem Gesagten zulassen zu wollen, daB der
Fiihrer rechts vom Zugfithrer wund Feldweibel
Befehle erhilt. An anderer Stellé sagt er aher: ,,Ist
er (der Zugfiihrer) aber seines Stellvertreters nicht
sicher und sollte ganz ausnahmsweise auch kein
Ersatz fir diesen da sein, so muB er eben selbst
anf der Wache schlafen, dann wird er den Befehl
(zur Versammlung) direkt von dem Alarmunter-
offizier seiner Kompagnie vernehmen und sein Zug
wird nicht zu spdt kommen®“. Das wiirde darauf
schlieBen lassen, daB C. Fr. nur den Zugfiihrer
als verantwortliche Instanz zwischen Kompagnie-
kommandant und Fiihrer rechts und den Feldweibel
bloB als Ordonnanzunteroffizier betrachtet wissen
will  Daraus erkldrt sich auch die Ansicht von
C. Fr., der Zugfihrer, gemeint ist wohl, dieser

allein habe den Fiihrer rechts an seinen Posten
gestellt und ihn zurecht gedrillt. Abgesehen davon,
daB der Zugfiihrer seinen Fiihrer rechts bei Beginn
des Wiederholungskurses vielleicht nicht einmal
kennt, daf jedenfalls nicht er ihn zum Wacht-
meister befordert hat, dndert sich die Frage, ob
den Fiihrer rechts im innern Dienste der Zug-
filhrer oder der Feldweibel drillt und ob nicht
auch der Kompagniekommandant auf die Auswahl
der Fiihrer rechts einwirkt, je nach dem Entscheid
iber die hier streitigen Grundsitze. Die Auffassung
des Einsenders C. Fr. wire wohl durchsichtiger,
wenn er nicht nur von der Verantwortlichkeit fir
ein Zuspitkommen des Zuges bei der Versammlung,
sondern von verschiedenen Tatigkeiten der Truppe
im innern Dienste spriche. Leider tritt er.auch
auf die Beispiele des Herrn Obersten Sonderegger
nicht ein. Von den beiden Moglichkeiten, welche
C. Fr. offen 1aBt, wire zweifellos der ausschlieBliche
Dienstgang iiber den Zugfiihrer vorzuziehen. Die
Doppelspurigkeit verbietet sich schon mit Riick-
sicht auf ein geordnetes zeitliches Ineinander-
greifen der verschiedenen Titigkeiten der Truppe
im innern Dienst. Sie verbietet sich auch fiir
die Bereitstellung und Versammlung der Kompagnie.
Wenn durch den Feldweibel bezw. vom Feldweibel
selbst die Tagwache und die Zeit des Fassens, der
Abgabe von Decken etc. befohlen wird, so bleibt
fir den Zugfithrer bis zum Antreten des Zuges
keine seiner wiirdige Tatigkeit iibrig.

Ist man einmal darin einig, daB es nur das oben
erwihnte Entweder — Oder gibt, so sollte die
Wahl zwischen beiden heute leichter sein, als vor
vielleicht 20 Jahren.

Nur das von Herrn Oberst Sonderegger ver-
tretene System 1afit die Moglichkeit offen, dafi aus
dem Feldweibel, aber auch aus den Wachtmeistern
und Korporalen das wird, was wir von ihnen er-
warten. Zeigen sich bei konsequenter Anwendung
dieses Systems die Méangel des Unteroffizierskorps,
soweit sie vorhanden sind, bei Friedensiibungen
recht auffillig, kommt z. B. ein Zug zu spit zur
Versammlung der Kompagnie, so wird man umso
leichter auf ihre Abstellung hinarbeiten konnen.
DaB sie nicht abzustellen sind, braucht man gliick-
licherweise nicht anzunehmen. Der Versuch, sie
zu heben, muB in allen Einheiten, wo er noch
nicht zum Erfolg gefiihrt hat, mit vollem Ver-
trauen und hartndckig fortgesetzt werden. Vor
allem mufl er in den Rekrutenschulen gemacht
werden und dort zu vollem Erfolge fiihren. Sollten
einst unsere maBgebenden Stellen zur Ueberzeugung
kommen, da8 unser Unteroffizierskorps nicht auf
die Hohe der ihm jetzt zugedachten Aufgaben
gebracht werden kann, sollte diesbeziiglich berech-

tigter Pessimismus Platz greifen, dann — — mag
man auf der ganzen Linie zum andern System
iibergehen.

Um mit unserer Auffassung nicht miBverstanden
zu werden, fligen wir noch bei, daB selbstverstind-
lich der Zugfiihrer wiahrend des Betriebes des
innern Dienstes nicht gewissermaflen Urlauber ist.
Er iiberzeugt sich, bevor er an das Behagen seiner
Person denkt, davon, daf} seine Mannschaft, soweit
es die gegebenen Verhiltnisse erlauben, gut unter-
gebracht ist und meldet andernfalls dem Kompagnie-
kommandanten. Er betitigt gelegentlich unauf-
fallig sein Interesse daran, ob auch im innern
Dienste seine Unteroffiziere sich als Vorgesetzte,
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seine Soldaten sich als solche benehmen. Namentlich
aber ist zu betonen, daB die Zugfiihrer Organe des
Kompagniekommandanten fiir die Kontrolle des
innern Dienstes sind. In seinem Auftrag werden sie
z. B. Inspektionen der Bewaffnung, Ausriistung und
Bekleidung vornehmen. Begriffsverwirrungen iiber
ihre Tédtigkeit miissen aber vermieden werden. Die
Mannschaft muB sich dessen klar bewulit sein, daB
es die Unteroffiziere sind, die den innern- Dienst
leiten und daBl die Zugfiihrer ihn nur kontrollieren.
Deshalb wird die Tétigkeit der Zugfithrer besser
nicht auf ihre Ziige beschrinkt. Der Kompagnie-
kommandant wird den einzelnen Subalternoffizier
vielfach beauftragen, den oder jenen Punkt in der
ganzen Kompagnie zu kontrollieren, sei es fiir
einmal, sei es stichprobenweise wihrend langerer
Zeit. Das Kommando des Zuges iiberrimmt der
Zugfiihrer erst auf dem Sammelplatz, in der
Regel dem -der Kompagnie, nachdem diese vom
Feldweibel dem Kompagniekommandant marsch-
bereit gemeldet, oder auf dem Zugssammelplatz,
wo ein solcher bestimmt ist, nachdem ihm der
Fiihrer rechts Meldung erstattet hat. H. M.

Ausland.

Deutschland. Fiir die Uebungen des Beurlaubten-
standes im Rechnungsjahr 1914 sind die Bestimmungen
als besonderes Heft ergangen. Bei allen Armeekorps
mit Ausnahme des V. sind aufzustellen: je ein
Reserve - Infantericregiment mit Reserve - Maschinen-
gewchr-Kompagnie, nur aus Reservisten bestechend,
auf 28 Tage, ferner je cine chensolche For-
mation auf 14 Tage. AuBerdem werden bei allen Ar-
meekorps nach Entlassung der Reserven 1914 zweimal
etwa 20 Reservisten auf je 28 Tage nacheinander fiir
jede Infanterie- und Jégerkompagnie eingezogen. Bei
allen Armeckorps ist je eine Reserve-Feldartillerie-Ab-
teilung zu bilden. Fiir das Kaisermandover sind die Ba-
taillone der Infanterie, Jiger und Pioniere des VII.,
VIII.. IX. und XVIII. Armeekorps durch Einziehung
von Reservisten auf 28 Tage auf je 700 Mann zu ver
starken, ferner sind zwei Kompagien, nur aus Reser-
visten bestehend, auf 28 Tage in Koblenz und Mainz
aufzustellen. sowie als Fahrer fiir die Feldkiichen, fiir
die Schanz- und Werkzeugswagen der Infanterie und
fiir Gerdtewagen der Pionierc Reservisten des Trains
unmittelbar zu den Infanterie-Regimentern und Pio-
nier-Bataillonen einzuzichen.

Frankreich. Heeresflugwesen. Die Kammer erorterte
am 27. Mirz die Interpellation der Abgeordneten Girod
und Millevoyve iiber den Stand des Heeresflugwesens in
Frankreich. Girod legte diesen Stand als #uflerst kri-
tisch und riickstindig gegeniiber dem deutschen Heeres-
flugwesen dar. Er erinnerte an den Vergleich, den erst
jingst der Senat iiber das Heeresflugwesen in Deutsch-
land und Frankreich gezogen habe, und der sehr zum
Nachteil Frankreichs ausfiel. Es fehle zun#dchst an
TFlugzeugfiihrern, deren Zahl, trotzdem man 76 Millionen
scit zwei Jahren fiir das Luftfahrwesen aufgewandt
habe, licherlich gering sei im Verhiltnis zu den vor-
handenen Flugzeugen. Deutschland habe bedeutende
Fortschritte gemacht, namentlich auf dem Gebiet der
Nachtfliige, die von so groBer strategischer Bedeutung
seien. Diese Fortschritte verdanke Deutschland seiner
bessern und praktischern Organisation. Der Riickgang
in Frankreich sei die Schuld mangelnder Disziplin und
fchlerhafter Methode. Als Beispiel fiihrte der Redner
den Stand der Dinge in Belfort an. Die dort vor einem
Jahre angestellte Untersuchung habe ergeben, da auch
nicht ein einziges Flugzeuggeschwader den Bedingungen
seiner Aufgaben entspriche. Es fehle eine Anzahl
Fiihrer: nur vier Blériotflugzeuge von acht seien flug-
bereit. und die Ersatzstiicke fehlten génzlich; nur eine
einzige Ersatzschraube war vorhanden, statt zwolf. Das

Fluggeschwader von Nancy habe Motoren erhalten, die
nicht in Dienst gestellt werden konnten. Es fehlten
hier ebenfalls die Mittel, um an Ort und Stelle Aus-
besserungen vorzunehmen. Noch schlimmer stehe es mit
dem Rechnungswesen; es wimmele darin von MiB-
brauchen. In einer groBen Zahl vons Flugzeugschuppen
seien zahlreiche Werkzeuge verschwunden. Der Unter-
suchungsausschuf3 habe festgestellt, daBl kein einziges
Geschwader vollstindig mobilmachungsbereit gewesen
sei. Die Geschwader selbst seien #&uBerst bunt zu-
sammengesetzt und wiesen zum Teil nicht mehr brauch-
bare oder veraltete Flugzeuge auf. An den Standorten
an der Grenze fehle es namentlich an Ersatzmaschinen.
Es sei daher hohe Zeit, mit den Fehlern der Vergangen-
heit zu brechen, wenn Frankreich in seinem Heeresflug-
wesen auf der Hohe bleiben wolle. Der Abgeordnete
Joly fiihrte aus, die von dem Vorredner geschilderte
Lage habe sich inzwischen bereits gebessert, allerdings
stche es heute fest, daB die Flugeinheiten, iiber die
Deutschland verfiige, den franzosischen an Leistungs-
fihigkeit und Schnelligkeit bedeutend iiberlegen seien.
Wie sche es mit der Frage der Versorgung mit Wasser-
stoffgas aus? Werde man dafiir von deutschen Gesell-
schaften abhiingig bleiben? Es tue vor allen Dingen not,
eine bessere Organisation zu schaffen, etwa wie diejenige
Deutschlands. Der Redner behandelte insbesondere das
Fehlen der Flugzeugschuppen und -hallen und ebenfalls
das Fehlen der nétigen Ersatzstiicke. Nirgend habe man
die notigen Vorkehrungen fiir die Mobilmachung der
Flugzeuge getroffen. Man begreife es daher, dafl infolge-
dessen unter den Fliegeroffizieren die Mutlosigkeit um
sich greife. Dicjenigen von ihnen, die iiber diesen
Stand der Dinge einen Alarmruf losliefen, habe man
der Disziplinlosigkeit beschuldigt. Mehrere andere
(Offiziere seien der Opium- und Morphiumsucht ver-
failen. und es seien sogar polizeiliche Nachforschungen
iiber andere hinsichtlich ihrer Existenzmittel angestellt
worden. Auf ecine Frage des Kriegsministers erklirte
der Redner, daB diese Tatsachen bis in den Mirz des
Jahres 1913 zuriickgingen. Man habe behauptet, daB
drei Flugzeuggeschwader von Reims bereits mit Stahl-
platten gepanzert worden seien. Das sei heute noch un-
richtig. Die Militérverwaltung habe sogar die Be-
ordigung verungliickter Offiziere zu {ibernchmen sich
geweigert. obgleich die Verwaltung selbst. wie in dem
Talle des Leutnants Garnier, die Schuld an dem Ungliick
treffe. Der Redner sprach zum Schlufl die Erwartung
aus. daB der neue Direktor des Luftfahrwesens, der
General Bernard, es nicht wie sein Vorginger machen
und diesen Zustinden gegeniiber schweigen werde. Die
Erérterung wurde dann auf niichsten Dienstag vertagt.

Verschiedenes.

Die Wahrheit iiber die deutsche und franzésische
Heeresstirke im Frieden. Im deutschen Reichstage ist
in diesen Tagen darauf hingewiesen worden, daBl der
Iststand der deutschen Armee 731,000, der der Franzosen
717,400 Mann betrigt. Diese Frankreich betreffende
Zahl bedarf einer wesentlichen Erweiterung. In den
717,000 Mann sind nicht enthalten die Offiziere, ebenso-
wenig wie in der deutschen Zahl. Es miissen aber,
wenn wir den Mannschafts- und Unteroffiziersbestand
beider Heere vergleichen wollen, auf franzdsischer Seite
noch rund 28,000 Kolonialtruppen im Mutterlande hinzu-
gezihlt werden, die, im Frieden bereits fest organisiert,
im Ernstfalle gegen Deutschland unter allen Umsténden
inFront treten; ferner mindestens 80.000 weiBer Truppen,
sowie Araber- und Berbertruppen in Nordwestafrika,
die zweifellos fiir den europiischen Kriegsschauplatz
bestimmt sind, und ebenso wie die Kolonialtruppen im
Mutterlande in der Front gegen Deutschland erscheinen
werden. Rechnen wir die oben bezeichneten Nordafrika-
truppen und die Kolonialtruppen mit, so erhalten wir
eine Iststiirke von 825,000 Mann ohne Offiziere in Frank-
reich gegeniiber einer Iststirke von rund 731,000 Mann
ohne Offiziere in Deutschland! Hieraus ergibt sich die
Tatsache, daB die franzisische Armee der deutschen
zurzeit um rund 100,000 Mann in der Iststirke iiber-
legen ist. (Offiziers-Zeitung.)
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