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GroBe diese Schiffe werden sollen.
Rechtenministerium Lindman hatte einen 7000
Tonnen grofen Typ vorgeschlagen, der auch als
Hochseeschiff dienen kann, und das jetzt im ‘Bau
befindliche Panzerschiff. zu dem sdmtliche Kosten
durch freiwillige Sammlungen der Bevolkerung
aufgebracht wurden, ist auch. von diesem Typ.
Aber Staaff erklart in seiner Rede, daB die Flotte
wesentlich die Aufgabe haben solle, feindliche
Landungen zu verhindern. Somit wird die Re-
gierung kaum viel groBere Schiffe wie die jetzigen
3—4000 Tonnen groflen Kiistenpanzerschitfe vor-
schlagen. Das Flottenprogramm der Regierung
bedeutet somit cine Schwiichung der schwedischen
Flotte. Ferner werden bedeutende Verstirkungen
an den in den Stockholmer Schiren liegenden
Festungen Wazholm und Oskar Fredriksborg, so-
wie an der Festung Karlskrona vorgeschlagen,
und an der Mindung des Angermandlf, also bei
Hernosand am Bottnischen Meerbusen, soll als
Flottenstiitzpunkt eine IFestung angelegt werden.
Die Kosten der Reformen werden auf 50--60 Mill.
Kr. berechnet und sollen teils aus erwarteten hoheren
Staatseinnahmen, teils aus einer Wehrsteuer nach
deutschem Muster gedeckt werden. M.

Trainfiihrung.
(SchluB.)

Trainkolonnen, die in fester und kundiger
Hand zusammengehalten sind, bieten immer noch
die Gewihr geringster Gefahrdung. Am gefdhr-
lichsten sind Trainteile, die sich aus irgend einem
Grunde von ihren Einheiten oder grofleren Zu-
sammenfassungen losgelost haben und nun ohne
geniigend orientierte Fiithrung, mehr auf eigene
Faust im Lande herumfahren. Oft in der besten
Absicht moglichst rasch wieder zu ihrem Truppen-
teil zu kommen oder sonstigen Anschluf} zu finden,
verstopten sie leicht Weg und Steg, bringen geord-
nete Kolonnen in Verwirrung und sind Panikerreger
erster Gilite. Das sind die Griinde, warum man
iiberhaupt das Heeresfuhrwesen militirisch organi-
siert hat und warum man die Fuhrwerke der ver-
schiedenen Einheiten, je nach den Materialien,
mit denen sie beladen sind, in verschiedene
Gruppen zusammenstellt. Damit ist aber auch
fir den Fiihrer einer solchen Kolonne als haupt-
sdchlichste Verpflichtung gegeben, scharf dariiber
zu wachen, dall dieselbe solange als mdglich bei
einander bleibt, daB sich nicht einzelne Teile will-
kitrlich ablosen oder zuriickbleiben und dall auch
dann, wenn die Kolonne im Interesse der Truppen
aufgelost, in deren Unterkunftsorte verteilt werden
mub, dies auf eine Art und Weise geschieht, welche
ein Verfahren oder fiihrerloses Herumtreiben der
einzelnen Fuhrwerke oder Fuhrwerksgruppen mig-
lichst ausschlieit. Hiezu braucht es noch keine
groflen strategischen Kiinste, aber eine Reihe von
Kenntnissen und taktischen Fertigkeiten, Sinn fiir
Zeit und Raum, die erlernt. geiibt und praktiziert
sein wollen. Es sind zumeist hochst einfache Dinge,
sozusagen die gewohnlichsten Produkte des gesunden
Menschenverstandes, aber erfahrungsgemall kommt
dieser gerade in der Uniform nicht immer zum
Durchbruch.

Um in die oft sehr langen Trainkolonnen hinein
Ordnung und Zusammenhang zu bringen, um zu
verhindern, dali zu grofle Abstdnde entstehen und

Das vorige
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dann durch Nachjagen und Nachtraben die Pferde
unnotig und vorzeitig ermiidet werden, um iber-
wachen zu konnen, daBl alle Pferde immer gleich-
m#bBig im Zuge sind, um den richtigen Durchgang
von Befehlen und Meldungen zu gewihrleisten,
braucht es eine richtige Verteilung des im allge-
meinen nur spirlich zur Verfiigung stehenden
Kadrepersonals und eine entsprechende Abgrenzung
der Befehlsbefugnisse. Hiefiir mul man wissen,
worauf es ankommt. Es muB einem im Gefiihl
liegen, daB ein berittener Unteroffizier mehr iiber-
wachen kann und dem Fiihrer eine grolere Stiitze
sein wird, als ein ranghoherer, aber unberittener
Kamerad, der einer berittenen Truppengattung
angehorende oder aus einer solchen hervorgegangene
Offizier mehr als der, dem solche Eigenschaften
nicht zukommen. Das ist eine Wissenschaft, die
je linger je weniger praktiziert wird.

Gegen das Zuriickbleiben und Abldsen einzelner
Trainteile oder Fuhrwerke ist die Bestellung cines
Schliefenden das beste Mittel. Je grofler die
Kolonne ist, um so héher in der Rangstufe darf
dieser SchlieBende sein. Ja, es kann sich sogar
empfehlen, demselben noch einen Gehilfen zuzuteilen,
damit dieser unter Umstinden die Fiithrung zuriick-
gebliebener Fuhrwerke iibernehmen oder zu raschen
Meldungen nach vorwirts gesendet werden kann.
LaBt sich bei bestem Willen ein solcher SchlieBender
nicht eriibrigen, so ist der Fiihrer der hintersten
Wagen dahin zu belehren und zu beauftragen, daB
nun er noch die Pflichten des SchlieBenden mit
zu ubernehmen hat, daB ihm zum allermindesten
bei Steigungen die Aufgabe zukommt, ein Zuriick-
bleiben von Fuhrwerken mit allen moglichen
Mitteln zu verhiiten. Auch hievon ist bei den
meisten Trainkolonnen nicht besonders viel zu sehen.

Auf jeder von Truppen beniitzten Strafie miifien
Berittene, womdglich auch Fuhrwerke nach vor-
und riickwirts, und zwar nicht nur im Schritt,
sondern auch in rascherer Gangart verkehren konnen,
ohne daB lange um Durchpall geschrieen werden
mull. Hiezu dient die alte Regel, daB auf der
rechten Straflenseite gefahren werden mufl. Dieses
Rechtshalten ist nm so notwendiger, je weniger
breit die Strafle ist und je geringer, wie beispiels-
weise im gebirgigen Geldnde, die Moglichkeit eines
Passierens auflerhalb der Strafle vorhanden ist.
So darf es jedenfalls nicht vorkommen, daBl auf
einer Gebirgsstrafle, auf der die eidgendssische Post
zu verkehren hat, Fuhrwerke kaum an den in der
Einerkolonne marschierenden oder ruhenden Trag-
tierkolonnen vorbeizubringen sind.

Die gefdhrlichste Seite der Trainkolonnen ist.
daB bei unvorsorglicher Fithrung Straflen und Ort-
schaften bis zur Unpassierbarkeit verstopft werden.
Das ist namentlich dann der Fall, wenn in eine
Ortschaft hineinmarschiert wird, ohne die Gewili-
heit zu haben, wie auf der andern Seite wieder
herauszukommen ist, oder wenn eine Fuhrwerks-
kolonne rasch in der entgegengesetzten Marsch-
richtung zuriickfahren soll.

Um ohne groBe Stockungen und ohne Stralen
und Wege zu verbarrikadieren jederzeit nach jeder
Richtung hin abfahren zu kinnen, herrschte die
gute Gepflogenheit, mit Trainkolonnen, die zu
liingerem vorhergesehenem oder unvorhergesehenem
Halten gezwungen waren, nicht auf der Strafie
stehen zu bleiben, sondern seitwirts derselben an
geeigneter Stelle irgend eine Parkformation zu be-




ziehen. Da es keineswegs Jedem gegeben ist, fiir
eine grofere Fuhrwerksmenge ohne weiteres den
erforderlichen Platz abzuschitzen, so gehorte es
mit zur Schulung der Trainoffiziere, ihnen Auge
und Sinn fiir solche Raumverhéltnisse zu schéarfen
und sie auf Vor- und Nachteile solcher Plédtze
und die nach den Verhéltnissen wiinschbaren An-
forderungen aufmerksam zu machen. Nach und
nach hat man dann weniger Wert auf das Be-
ziehen solcher Parkplitze gelegt und man hat auch
im Manover die Gewohnheit angenommen, einem
Halten auf fester Strale den Vorzug vor dem Ein-
fahren in den etwas weicheren Wiesengrund ein-
zrurdumen. Aber eigentlich war es nicht diese ge-
nannte, immerhin erwéigenswerte Ueberlegung, die
fiir solches Gebahren maBigebend war. Bestimmend
war vielmehr eine rein finanzielle Erwdgung, die
mit kriegsgemiBlem Verhalten und kriegsentspre-
chender Uebung nichts zu tun hat; die Vermin-
derung des Landschadens. Dazu gesellte sich dann
freilich noch etwas eigene Bequemlichkeit. So ge-
nieBt man denn nur noch selten des Anblicks
parkierender Trainkolonnen und aus Griinden, die
alles andere als militdrisch sind, droht eine be-
wihrte Maxime der Trainfithrung nach und nach
in Vergessenheit zu geraten, obgleich sie wie keine
andere geeignet ist, die Gefahren des Trosses zu
mildern und auszuschalten. Die Fortpflanzung der
in der Schlacht von Gravelotte-St. Privat hei dem
im Mance-Grund haltenden Husarenregiment ent-
standenen Panik auf die Fuhrwerke und Hand-
pferde, die auf der grolen GravelottestraBe standen,
hitte in solchem MaBe nie und nimmer erfolgen
konnen, wenn diese Vehikel nicht .in schonster
Ordnung* auf der Strafe gestanden hitten, son-
dern schén geordnet in Parkformation seitwirts
der Strale. Man denke sich eine solche Panik
und ihre Folgen in unserem bewegten Geldnde
oder in Gebirgsgegenden, wo die nicht allzu breiten
Stralen und Wege sich bald durch Engen ziehen,
in steilen Kehren das Gefélle iiberwinden oder
beidseitig von unpassierbaren Hemmnissen begleitet
sind. Der Schaden und seine weiteren Rickwirk-
ungen sind kaum auszumalen.

Um zu vermeiden, dall Ortschaften fir grolle
und kleine Trainteile zur Mausefalle werden, ihnen
den Durchpall sperren und damit veranlassen, daB
durch das Nachdridngen andern Trosses ein Wirr-
war entsteht, der nur mit groBem Zeitverlust und
durch die Anwendung kriftigster Mittel zu lésen
ist, bedarf es neben praktischer Ueberlegung gleich-
falls nur entsprechender Gewohnung. Der Fiihrer
oder einer seiner Gehilfen mull vorausreiten und
sich iiberzeugen, ob die Ortschaft in einem Zuge
passiert werden kann. Bevor diese GewilBheit
herrscht, wird iiberhaupt nicht in dieselbe hinein-
marschiert. Ist vorldufiger DurchpaB nicht mog-
lich, so wird vor der Ortschaft angehalten. Nur
ausnahmsweise Umstidnde, wie das Vorhandensein
geraumiger Pldtze verbunden mit giinstigen T'rianke-
und Fiitterungsgelegenheiten, konnen bei AusschluB
aller feindlichen Ueberraschungen ein Hineinfahren
in die Oertlichkeit und ein Halten in derselben
rechtfertigen. Auch beim Halten auBerhalb der
Ortschaft ist Bezug einer Sammelformation ange-
zeigt, zumal bei langerer Dauer des Aufenthalts,
bei geringer Breite der StraBe, in Gebirgsgegenden,
bei Lagen, in denen mit feindlichen Angriffen oder
riickgiingigen Bewegungen zu rechnen ist. Nie-

19

mals darf aber ohne weiteres in eine Oertlichkeit
hineinmarschiert und dort in irgend einer StraBe,
womdoglich noch in den Ortseingéingen, angehalten
werden. Das Letztere ist aber eine Erscheinung,
die unseren Uebungen mehr und mehr geldufig wird.

Zu jeder ersprieBlichen Trainfiilhrung gehort
aber vor allem zuverldssige Sachkunde in allem.
was Pferde, Beschirrung und Bastung anbetrifft.
Allerdings keine Sachkunde, die im Aufzihlen der
verschiedenen Namen aller Pferdeknochen gipfelt
oder der die Benennung samtlicher Geschirrteile
und die verschiedenen Faltungen des Leders be-
sonders gelaufig sind, sondern eine solche, die zur
Beurteilung der Leistungsfihigkeit des Zug- und
Tragtiermaterials befahigt, die sicher die Geschirr-
anpassung zu beurteilen vermag und die sich nicht
in Amateur- und Sportexspektorationen verliert.
Ein richtiger Trainfithrer muBl das haben, was
man ,Pferdegefiihl“ nennt, sonst ist er ein ver-
lorener Mann und seine Tiere bedauernswerte Ge-
schopfe. Er mull herausfiihlen, ob diese und
jene Leistung noch geliefert werden kann, wo
Schonung einzutreten hat, wo bis zum AeuBersten
gegangen werden darf, sonst bleibt er ein Hau-
derer und Pferdeschinder, obgleich ihm Ausdriicke
wie ,sorgsamste Pferdepflege“, ,verwachsen mit
dem Pferde“ und dhnliche Schmarren zum zweiten
Worte geworden sind.

Wer dieses richtige Pferdegefiihl sein eigen
nennt, der wird ohne Not nicht zu raschen Gang-
arten greifer, nachdem er kaum die Stalltiire
hinter sich hat; es wird ihm aber auch nicht bei-
fallen im Trab zu marschieren, wenn er belastete
Wagen und nur zwei Pferde vorgelegt hat. Das
gleiche Gefiihl wird ihn veranlassen, nicht mit
schweilitriefenden Pferden in den Stall zu kommen,
aber es wird ihn auch davor bewahren, mit den
Tragtierkolonnen bis in jene Hohen hinaufzu-
klettern, wo nur der heisere Lémmergeier krichuzt.

Solche Sachkunde und solches Pferdegefiihl sind
aber doppelt notwendig, seitdem unser Train in
Folge der Truppenordnung eine bedeutende Ver-
mehrung durch die Saumtierkolonnen aller Art
erhalten hat, fiir die Tragtiere zwei verschiedene
Sattelarten geschaffen worden sind und unser Maul-
tierbestand und der Bestand an des Sdumens ge-
wohnten Pterden dem Bediirfnis bei weitem nicht
geniigen will. Es wird dann nicht mehr vor-
kommen, was in der letzten Zeit vorgekommen
ist, daBl Tragpferde ihren Wiederholungskurs mit
Maultiersitteln absolvieren, was ihnen, in Anbe-
tracht der bei dieser Sattelart viel geringer be-
messenen Widerrist- und Rickenfreiheiten, jeden-
falls nicht gerade bekémmlich gewesen ist. Unser
Saumtierbedarf betrigt 5360 Stiick, an diensttaug-
lichen Maultieren sind vorhanden 2230, das ergibt
einen Fehlbetrag von 3130. Da die Zahl der
sonst in der Schweiz vorhandenen Saumpferde
nicht der Rede wert ist, zudem in Folge verdn-
derter Verkehrsverhiltnisse stetig zuriickgeht, so
muB dieser Fehlbetrag im Mobilmachungsfalle aus
dem Bestande der Trainpferde gedeckt werden. Da
sich nicht alle Pferde ohne weiteres als Tragtiere
eignen, die hiefiir ungeeigneten, namentlich solche
mit schwachem Riicken und zu langen Lenden,
sich rasch abniitzen und aufler Dienst fallen, so
ist griindliche Sachkunde auch in diesen Dingen
fiir die Trainorgane sehr erwiinscht. Man erhilt
sonst einen Pferdeverbrauch gegen den selbst mit



dem betrachtlichen Ueberschull an Trainpferden
auf die Linge nicht aufzukommen sein wird.

Richtiges Pferdegefiihl ist nun nicht Jedermanns
Sache. Bei vielen ist es Anlage und entwickelt
sich ohne groBe Nachhiilfe selbsttitig aus sich
heraus. Bei anderen fiihrt es einen Diamierzu-
stand und bedarf gleich einem Dornriéschen der
Erweckung. Andere eignen es sich an durch viele
Uebung, vielfache Dienstleistung und Empfing-
lichkeit fiir Belehrung. Manchem gehts wie mit
dem Jali und dhnlichen Spielen: ,Sie lernen’s nie“!
Kommen diese ans Ruder. so ist es schlimm. Ent-
weder wird mit der . kriegerischen Ricksichtslosig-
keit* operiert und mit diesem Schlagwort alles
gedeckt, was verniinftigem und weiter ausschauen-
dem Gebrauche von Mann und Pferd entgegensteht
oder naivste Unkenntnis in diesen Dingen liBt
Rekordleistungen entstehen, die an und fiir sich
ganz nett wiren, wenn sie sich nur auf die Dauer
ohne Schaden fir Pferdelungen und Pferdebeine
ausfithren lieBen.

Anders verhalt es sich mit dem, was man unter
Sachkunde versteht. Sie kann und muB erlernt
werden in den fiir die Ausbildung zur Verfiigung
gestellten Schulen und Kursen. Dieselbe ist aber
wesentlich praktischer Art, beruht auf vielfacher
Uebung und Gewdhnung und erhilt ihre eigent-
liche Weihe und Léuterung durch dic Erfahrung.
BloBe theoretische Unterweisung geniigt nicht.
Man mulBl das, was man erlernen =oll, gesehen
und erlebt haben. Man sollte das Instrument,
das man spiter einmal im Orchester zu spielen

hat, vorher einmal einzeln zu iihen Gelegenheit
haben. Wer keinen Begrifl, keine rdumliche Vor-

stellung davon hat, wie lange die Trainschleppe
ist, die er hinter sich nachschleift, wird sich gegen
die elementarsten Postulate der Trainfiihrung ver-
siindigen. Er wird zu traben beginnen, wiihrend
noch ein GiroBteil seiner Kolonne den Hang hinauf-
keucht oder cinen Steig hinunterkriecht. Er wird
sich erst zum Vorspann entschlieBen, wenn schon
die meisten Bespannungen nutzlos abgemiiht worden
sind. Nur zweckmafigangelegte praktische Uebungen
vermogen iiber die Reibungen aufzukliren, die sich
bei der Fithrung und Leitung griflerer Fuhrwerks-
kolonnen einstellen kénnen. Mit wenig Worten:
Trainfithrung liBt sich nicht nur theoretisch vom
Katheder dozieren, sie will praktisch erlebt sein.

Es ist notig, hierauf mit aller Deutlichkeit
aufmerksam zu machen. Nach und nach hat sich
die Auffassung eingeschlichen, die Trainausbildung

im Vergleich mit derjenigen anderer Truppen-
gattungen als quantité négligable behandeln zu
diirfen. Man hat die Dauer der Offiziers- und

der Unteroffiziersausbildung erheblich beschnitten.
Man hat aber im gleichen Atemzuge den Bedarf
an Offizieren und Unteroffizieren um ein Betricht-
liches vermehrt, ohne ausreichend zu beriicksich-
tigen, dali allein schon durch diese Operation die
Qualitdt unter der Quantitidt zu leiden haben wird.
Man hat die vorher ganz auf die Praxis abgestellte
Ausbildung des Offiziersersatzes wieder in ein mehr
theoretisches Fahrwasser gesteuert, das der prak-
tischen Truppenverwendung nicht forderlich sein
kann. Man wihnte auch mit dem Mittel theo-
retischer und applikatorischer Kurse solchen Offi-
zieren die zur Trainfithrung bendtigte praktische
Fachkunde beibringen zu konnen, die iiberhaupt
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nie einer berittenen Truppe angehort haben. Das
ist Tduschung, die zu diletantischem Betriebe und
damit zu bittern Erfahrungen fiihren mufl. Train-
dienst auf dem Papier verleitet leicht zu Kiinsteleien,
die vor der Praxis rauher Wirklichkeit nicht Stand
halten. Die Rechnung kann nie stimmen. ein prak-
tisches Defizit ist unvermeidlich und dieses muf
mit Pferdefleisch bezahlt werden.

Die Schwierigkeiten und Reibungen der Train-
fitlhrung wachsen mit der Kolonnenlinge, der Ver-
schiedenheit der Glieder, aus denen sich die Ko-
lonne zusammensetzt, dem zur Verfiigung steheaden
Gehilfenpersonal und dem Zustand von Weg und
Gelinde. das die Kolonne zu durchmessen hat.
Sie steigern sich nicht nur in arithmetischer,
sondern in geometrischer Progression. Nach der
provisorischen Ausgabe unserer Felddienstordnung
sind auch Bataillons-, Regiments- und Brigade-
quartiermeister zur Fihrung groerer Train- und
Saumkolonnen berufen. Die Anordnung ist nicht
neu, sie ist zum Teil von frither iibernommen.
gewachsen ist im allgemeinen nur die GroBe der
Kolonnen. Dem Quartiermeister eines Iufanterie-
bataillons konnen als Fiithrer des Bagagetrains
eines Infanterieregiments 34 Fuhrwerke unterstellt
sein. Bei einem QGebirgsregiment hat er im Ba-
gage-Saumtrain 92 Tragtiere unter sich. Das er-
gibt Kolonnenlingen von iiber 400 und 550 m.
Einem Regimentsquartiermeister der Infanterie
sind als Fiihrer des Kiichentrains seines Regi-
ments ohne die Handpferde 12 Fuhrwerke unter-
stellt, bei sind 5%

einem Gebirgsregimente €8
Tragtiere. Das entspricht Kolonnenldngen von

150 und 350 m. Der Quartiermeister ciner In-
fanteriebrigade. der den Bagagetrain oder Bagage-
Saumtrain seiner Brigade zu leiten hat, gebietet.
nur auf die Fuhrwerke bezw. Tragtiere der In-
fanterie beschriankt, iiber 103 zweispannige Wagen
oder 272 Tragtiere. Die Kolonnenlingen dieser
Trofigebilde wachsen an auf iber 1!/; und 1%
km. Diese Zahlen beweisen mit wiinschenswertester
Deutlichkeit, dafi es sich hier um Anforderungen
handelt, denen nur durch Uebung und Gewohnheit
gefestigte Sachkunde entsprechen kann. Daran
andert die verhiltnismilBig hohe Dotation der Ba-
gage- und Bagage-Saumtrain mit Train- und
Saumer-Unteroffizieren nicht viel. Man muf}
dieses Material eben auch sachkundig zu gebrauchen
wissen, sonst trdgt es nicht den Nutzen, den es
tragen kann. Jedenfalls erhellt aus den ange-
fuhrten Beispielen wie aus den fritheren Erérter-
ungen : fiir solche vorwiegend praktische und
handwerksmaBige Betatigung ist mit rein theo-
retischer und applikatorischer Unterweisung nicht
auszukommen. Man begeht aber auch ein Unrecht
wenn man Offiziere vor Aufgaben stellt, zu deren
richtiger Bewiltigung sie der Staat nicht mit
dem notigen Ristzeug versehen hat. Dies fillt
umso mehr ins Gewicht, weil in allen diesen
Fallen die Folgen mangelhafter Trainfithrung
unmittelbar riickwirkend werden auf die Ver-
pflegung und damit auf die Leistungsfahigkeit der
fechtenden Truppen. Dessen sind sich die be-
treffenden Offiziere auch wohl bewuBt. Vergreifen
sie sich in den Mitteln, oder wenden sie die zur
Verfiigung stehenden nicht zweckmiBig an, so
geschieht dies in den meisten Fillen, nicht weil
es am guten Willen fehlt, sondern weil es am
Konnen, an der notigen Sachkunde mangelt.




Es ist vom Staate dafir zu sorgen, dalBl er diese
Sachkunde verlangen darf; er hat darauf zu
sehen, daBl diejenigen, welche die richtige Bean-
lagung haben, auf den richtigen Posten gestellt
werden. Darum muB er auch die hiefiir zweck-
miBigsten Einrichtungen schaffen. Haben solche
schon bestanden und gute Fiirchte getragen, so
sind sie, neuen Experimenten zu Liebe, nicht iiber
den Haufen zu werfen, sondern noch zweckmiiBiger
auszugestalten.

Nun hat aber die Traintruppe neben ihrer so
ganz auf das Praktische und das Handwerks-
miBige abgestellten Fiihrerbetitigung noch eine
andere ihr mehr als jeder anderen Truppengattung
anheftende Eigentiimlichkeit. Ihre kriegerische
Tatigkeit 1aBt sich im Frieden nur annidhernd
iiben. Im Besonderen kinnen bei den Friedens-
iibungen diejenigen Reibungen. welche fiir den Be-
trieb am schwerwiegensten in Betracht fallen,
nicht einmal annéhernd dargestellt werden. Alle
diese Umstinde bedingen unweigerlich eine Stabi-
litit in der Ausbildung. Tst eine solche einmal
geschaffen, dann werden auch mit der Zeit Ein-
heitlichkeit in den Fiihrungsgrundsitzen und iiber-

einstimmende Handhabung derselben die not-
wendigen und niitzlichen Folgen sein. Anders
1aBt sich diesen Fiihrererfordernissen nicht bei-

kommen.

Stabilitit in der Aushildung ist aber nur zu
leisten bei einheitlicher Leitung. Sie wird auch
nicht annéhernd zu erreichen sein, wenn die Schul-
ung der Rekruten bhei drei, vier, fiinf verschiedenen
Truppengattungen erfolgt. Zumal dann nicht,
wenn fir die zentrale Unteroffiziersausbildung
nur eine ganz karge Zeil zugemessen ist, so daB
hier neben allem Anderen eine Ausgleichung in
den Ausbildungsdivergenzen vollstindig ausge-
schlossen ist. Darum gehort die Ausbildang
wieder, wie frither schon geiibt, unter ein und
denselben Hut. Damit ist dann auch die Ver-
antwortlichkeit reinlich ausgeschieden, es kann
das notige sach- und fachkundige Lehrpersonal
zur Verfiigung gestellt werden und die Ausbildung
erfolgt nach denselben Gesichtspunkten. Es herrscht
nicht mehr ein ,Multa“, sondern ein , Multum*.
Noch zweckdienlicher wire volle Selbstindigkeit,
gleich wie bei anderen Truppengattungen. Eine
numerische Stirke von 4000 bis 5000 Mann sollte
Rechtfertigung genug sein.

Aber auch denjenigen Offizieren, die der Train-
truppe nicht angehoren, oder nicht aus derselben
hervorgegangen sind, die jedoch den Vorschriften
gemiB die Fihrung von Trainkolonnen zu iiber-
nehmen haben, sollte Gelegenheit geboten werden
sich mit der Trainfilhrung inmitten des prakti-
schen Betriebes vertraut zu machen. Das kann
am zweckmiBigsten nur dort geschehen, wo eine
entsprechende Fuhrwerkszahl zur Verfiigung steht
und somit auch unter kundiger Hand die Mittel
zur Darstellung kriegswahrscheinlichster Verhilt-
nisse vorhanden sind, soweit sich solche iiberhaupt
darstellen lassen. Aufgebaut auf diese reelle
Unterlage erhalten dann theoretische und appli-
katorische Belehrung erst ihren wahren Wert und
bilden die des Ganzen wiirdige Kronung.

Die Gefihrlichkeit des Trosses wird am besten
durch zweckmdipige Leitung und Fiihrung pariert.
Nur ausreichende Sachkunde kann den Train so
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lange als moglich leistungsfihig erhalten. Beides
wird allein gewdhrleistet durch einheitliche prak-
tische Ausbildung von unten herauf. -t.

Entwicklung der Taktik der romischen Legion
zur Zeit der Republik.

Von Prof. Dr. H. Schneider, Oberleut. [I/32.

Die wichtigste Biirgerleistung im alten Rom
war der Heeresdienst. Nur die Biirgerschaft hatte
das Recht und die Pflicht die Waffen zu tragen.
Die bewaffnete Gesamtheit der Biirger bildete also

zugleich die Kriegerschaft; daher populus = das
Volk, verwandt mit populari = verheeren, ver-
wiisten.

Die dlteste Form der romischen Biirgerwehr war
offenbar eine Truppe von 1000 Mann, was aus
dem lateinischen Namen fiir Soldat, miles der
Tausender von mille = tausend hervorgeht. So-
viel wird jede der drei iltesten tribus Ramnes '
Tities und Luceres unter je einem tribunus
militum gestellt haben. Ferner stellte vermutlich
jede dieser drei tribus eine Hundertschaft Reiter,
centuria von centum hundert unter je einem
tribunus celerum; celer = schnell. Diese Kontin-
gente, wozu etwa noch eine Anzahl auBler Reih und
Glied fechtender Leichtbewaffneter gekommen sein
mogen, bildeten dies romische Angriffsheer. Die
Legion, legio = Lese, Auslese -- Aushebung, von
legere = lesen. Der Feldherr war regelmiBig der
Konig selber.

Thre Aufstellung erfolgte in einer geschlossenen
Phalanx, die Reiter auf beiden Fliigeln. Die
Hauptwaffe dieses iltesten Heeres war die lange
StoBlanze. Mit der Zunahme der Bevilkerung
behielt man fiir die neu zu bildenden Truppen-
korper die alte Einteilung bei, bis zur Einfithrung
der servianischen Verfassung, durch welche die
Dienstpflicht und Bewaflnung nach der Grofe des
Grundbesitzes geregelt und jeder Ansiissige in das
Heer eingereiht wurde, als Entgelt {iir seine
Leistungen aber auch das Recht erhielt, an den
politisch immer mehr an Bedeutung gewinnenden
Centuriatscomitien teilzunehmen.

Nach iibereinstimmender Darstellung der Alten
richtete sich seit der Reform des Konigs Servius
Tullius die Bewaffnung der rémischen Phalangiten
nach dem Vermoigen, und was das neue ist, sie
umfalite also Biirger und Einwohner in gleicher
Weise. Der GroBe der Grundstiicke entsprechend
wurde die kriegspflichtige Mannschaft eingeteilt
in fiinf Ladungen = classes, von calare = zu-
sammenrufen. Militdrisch schied man sie in ein
erstes und zweites Aufgebot, wovon die jiingern
= iuniores, vom laufenden 17. bis zum vollen-
deten 46. Jahre, vorwiegend zum Felddienst ver-
wendet wurden, widhrend die &dltern — seniores,
bis zum vollendeten 60. Altersjahre als Land-
sturm daheim die Mauern schirmten. Nur die
erste Klasse, 80 Centurien umfassend, trug
volle Hoplitenausriistung, bestehend aus Panzer
(lorica), Rundschild (clipeus), Helm (galea), Bein-
schienen (ocreae), Schwert (gladius) und StoBlanze
(hasta). Mit jeder folgenden Klasse wurde die
Bewaffnung leichter. Der zweiten, 20 Centurien,
fehlte der lorica; an Stelle des clipeus trat aber
der Langschild (suritum); die dritte, 20 Centurien,
entbehrte auch der Beinschienen; die vierte sodann,
20 Centurien, hatte dazu keinen Helm und die
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