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ihnelt. In Metz sind gleichfalls drei Luftschiffe
stationiert, und zwar je eins von der unstarren, halb-
starren und starren Bauart. Das unstarre Schiff
ist der alte Parseval P I, das halbstarre der im letz-
ten Kaisermanover durch Brand fast zerstorte
MIII. Es ist zweifelhaft, ob der Erneuerungsbau
noch wihrend der Kolner Manover fertig wird. Der
starre Metzer Luftkreuzer Z I hat im letzten Som-
mer durch Ingenieure der Zeppelingesellschaft einen
durchgreifenden Umbau erfahren. Auch die Kraft-
quelle wurde stark vergrofiert, indem man an die
Stelle der alten Motore von je 85 Pferdekriften die
beiden je 115pferdigen, brauchbar gebliebenen Mo-
toren des bei Weilburg zerstirten Zeppelinschiffes
Z 11 setzte. Die Kolner Uebungen sollen zuniichst
der Ausbildung neuer Mannschaften dienen, und
dann Klarheit iiber die Verwendungsmoglichkeit der
drahtlosen Telegraphie auf Luftschiffen fiir mili-
tirische Aufgaben, schaffen. Die in K&ln stationier-
ten Schiffe sind simtlich mit Funkenstationen fiir
groflere Reichweiten ausgeriistet. Ueber die Art,
in der die Regierung die fiir Zwecke der Luftfahrt
im preuBlischen Etat fiir 1912 geforderten 50,000
Mark zu verwenden beabsichtigt, ist im gegenwiir-
tigen Zeitpunkt noch keine Bestimmung getroffen
worden. Der Betrag ist der einzige in Preullen fiir
Luftschiffahrt geforderte, auBer Betrigen fiir beziig-
liche Unterrichtszwecke, die im Etat des Unter-
richtsministeriums enthalten sind. Die Summe
wird darum den verschiedensten Zwecken dienstbar
gemacht werden, und es schweben noch Verhand-
lungen des dafiir zustindigen Ressorts der Bau-
abteilung des Ministeriums der 6 ffentlichen Arbeiten
mit anderen Ressorts der preuBischen und der
Reichsregierung, in deren Etats ebenfalls Summen
fir Luftschiffahrtzwecke vorgesehen sind. Aus
Anlal} seines Geburtstages hat der Kaiser eine Geld-
pramie von 50,000 Mark aus seiner Schatulle fiir
den besten niichstjihirigen deutschen Flugzeugmotor
gestiftet, der von cinem Komitee erster Sachverstin-
diger gepriift und begutachtet werden soll. Es
wurde vielfach als ein Mangel empfunden, daB die
Zahl der deutschen Flugzeugoffiziere gegen die
Frankreichs nicht unerheblich zuriicksteht. Um
cine  wesentliche Vermehrung der militirischen
Flugzeuyfiihrer zu erreichen, hat das Kriegsmini-
sterium verfiigt, daB 60 Offiziere aus der ganzen
Armee, die durch die Generalkommandos vorge-
schlagen wurden, den verschiedenen Flugzeug-
fabriken zugeteilt werden, um auf deren Flugplitzen
das crste Pilotenzengnis zu erwerben. Die Kom-
mandierung der Offiziere erfolgte vom 1. Februar
bzw. 1. Miirz d. J. ab. Unabhiingig hiervon bleibt
die weitere Ausbildung auf der Fliegerschule in
Diberitz, wo die Offiziere nach Erwerbung des ersten
Pilotenzeugnisses ihre weitere militirische Aus-
bildung im Fliegen erhalten. Die Fliegerkurse in
Déberitz  werden daher von der neuen MaBnahme
nicht weiter beriihrt, wohl aber steht in Aussicht,
dal} das dcutsche Heer in nicht langer Zeit auf dem
Gebiete des militirischen Flugwesens erheblich vor-
warts schreitet. Die Flugzeugfabriken, denen die
Offiziere zugeteilt werden, sind folgende: Albatros-

werke, Rumplerwerke, Dornerwerke, - Harlanwerke,
Luftverkehrsgesellschaft, deren Flugplitze siamtlich
in Johannisthal liegen, sowic Aviatikwerke in Miil-
hausen 1. E. und Eulerwerke in Frankfurt a. M.
Die Kommandierung diirfte auch im wesentlichen
Interesse der Flugzeugindustrie liegen, der eine an-
gemessene Entschidigung fir die Ausbildung von
der Militirbehorde gezahlt wird. Dem auffallend
groflen Andrang von Offizieren, die sich als Flieger
ausbilden lassen wollen, wird durch die vermebrte
Ausbildung entgegengekommen, und man nimmt an,
dafl der Vorsprung der franzosischen Armee auf
diesem Gebiet bald eingeholt werden wird. Die Be-
ziige der Offiziere wihrend dieser Ausbildung auf
den Flugplitzen der Gesellschaften sind die gleichen
wie bei ihrer Titigkeit in Doberitz. Der heutige
deutsche Standpunkt hinsichtlich der militirischen
Verwendung des Aéroplans wird dahin resiimiert,
dall der Apparat militarischerseits zu Aufklirungs-
und Meldezwecken benutzt wird, und zwar soll er
dic schon dazu vorhandenen Mittel erginzen, ohne
cins davon zu ersetzen. Sein Hauptvorteil liegt in
sciner groflen Geschwindigkeit, die etwa 80 bis
100 km in der Stunde betrigt, also mehr als die der
Schnellziige.  Die Anniherung eines Gegners, der
noch iiber einen Tagemarsch entfernt ist, kann somit
in R0 bis 30 Minuten dem eigenen Fiihrer gemeldei
werden. Feindliche Postenketten, Vortruppen, Ver-
schleierungen, hesetzte FluBliufe und gesperrte
Tiler bieten dabei kein Hindernis, wie fir die Ka-
vallerie; dafiir aber ist die Abhiingigkeit des Flug-
zeuges vom Wetter noch groBl.  Diese Abhiingigkeit
wird aul die kurze Entwicklungszeit der Flug-
industrie und auf die Gefihrlichkeit iibereilter Ver-
suche und Waghalsigkeiten zuriickgefithrt, man
Lofft jedoch, dall mit der Zeit bei vernunftmiBiger

Weiterarbeit der Aéroplan immer dienstsicherer
auzgestaltet werden wird. B.

Die franzosischen Manover in der 1'rouée
von Belfort und die Flugzeuge.

(SchluB.)

Die Uebung am 12. bei Villersexel wurde um
11 Uhr morgens beendet, jedoch bereits abends
7 Uhr wieder fortgesetzt. General Bonneau ent-
schloB sich, das Dorf Vellechevreux auf dem rechten
Fligel des VIII. Korps durch einen Nachtkampf
zu nehmen. Allein die weiBle Partei unternahm
einen sehr gut angeordneten und mit viel Geschick
und Schneid ausgefiibrten Gegenangriff, so dall der
Angriff der roten Partei fiir abgeschlagen erklirt
wurde, und dieselbe zuriickgehen mufite. Am Mor-
gen des 13. hefanden sich daher hei Tagesanbruch,
als das Manéver wieder begann, bheide Parteien in
den gestern von ihnen innegehabten Stellungen.
Allein in diesem Zeitpunkt inderte sich die allge-
meine Lage vollstindig. Denn die Mandverleitung
nahm an, dafl die Festung Belfort inzwischen ge-
fallen sei, und daBl das Belagerungskorps sofort be-
gonnen habe, das VIII. Korps zu verstirken. Ge-
neral Picard entschlof sich daher, die geplante
allmiithliche Riickzugshewegung cinzustellen, und
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gleich zu versuchen, den Gegner nach Westen zuriick-
zuwerfen. Das VII. Armeekorps antwortete mit
einem kraftigen Gegenangriff, der sich in der
Durchfithrung befand, als die Manéverleitung um
10 Uhr das Signal zur Beendigung der Manover
geben lieB.

Aus diesem letzten Manovertage verdient beson-
ders der von beiden Parteien, sowohl bei deren Ober-
kommando “wie bei den Truppen hervorgetretene
Geist der Offensive Hervorhebung. Der Kriegs-
minister folgte den Maniovern auch dieses Tages zu
Pferde, wihrend der Ministerprisident ihnen im
Automobil beiwohnte, und den Mandverleiter, Ge-
neral Chomer, zu der hervorragenden Hingabe und
Ausdauer der Offiziere und Mannschaften begliick-
winschte. Ein Besuch nebst eingehender Besich-
tigung des Aéroplanflugfeldes bei Héricourt seitens
fremden Offiziere und die iiblichen Manéver-
schluBfestlichkeiten schlossen sich in Belfort den
Manovern an, und ein den Truppen die volle Aner-
kennung des Ministerprisidenten und des Kriegs-
ministers fiir ihre Leistungen aussprechender Tages-
befehl beendete die Manoverperiode. Der Verlauf
der Manover befriedigte auch die schirfste Kritik
und wurden dieselben iibereinstimmend von inlindi-
schen und auswirtigen Beurteilern als in jeder Hin-
sicht sehr gelungen erklirt. Ebenso iibereinstimmend
war das anerkennende, allgemeine Urteil iiber die
unter abnormen Hitzeverhiltnissen, starkem Wasser-
mangel, Kantonierungsschwierigkeiten, hiufigen Bi-
vouaks und tiglichen Vorposten, bewiesene Ausdauer,
Hingebung, Ausbildung, Haltung und Schneid
der Truppen. Nur die Disziplin der zum Gefecht
an- und aufmarschierenden Infanterie wurde von
auslindischer Seite bemingelt, hingegen das ener-
gische Vorgehen der Infanterie im Gefecht und die
Gewandtheit und das selbstindige Zurechttinden
des einzelnen Mannes gelobt, dagegen die Benutzung
der Deckungen nicht immer als zweckmillig bezeich-
net. Allein es handelte sich oft dabei nur um
Deckung gegen Sicht gegeniiber den Aéroplancen,
so daBl auch Getreidegarben und Strohhaufen als
Deckung galten. Das unbegrenzte Mindestmal} der
franzosischen Infanterie machte sich in der duBlern
lirscheinung der Truppen bemerkbar. Die Remon-
uerung der Kavallerie erwies sich als gut, weniger
die Kondition der Pferde. Die infolge der Ver-
mehrung der selbstindigen Kavalleriedivisionen
cingetretene Verminderung der Divisions-
Korpskavallerie machte sich in dem schwierigen
Gelinde empfindlich fiihlbar. Der infolge des un-
ubersichtlichen Gelindes nur geringe Gefechtsanteil
der Artillerie fand nur beim VIII. Armeekorps bei
der Abwehr des Vordringens des Gegners iiber die
Oignoniibergiinge einen angemessenen Ausgleich.
Die Fithrung beider Parteien wurde namentlich
durch die Flugapparatfithrer gut informiert. Als
typisch im Gefecht sprach sich das Umfassen des

der

cinen Fliigels des Gegners und das Bestreben seiner:

Ueberwiltigung dort mit iiberlegenen Kriiften aus.
DaB die rote Partei ungeachtet ihrer Ueberlegenheit
das schwiichere Deckungskorps der Belagerung von
Belfort nicht zuriickzuwerfen vermochte, galt durch

und -

das Eingreifen der Manoverleitung veranlafit, welche
die gemischte Jiger- und Zuavenbrigade des
VII. Armeekorps der weillen Partei zugeteilt hatte.

Ueber die Anordnungen fir die Flugzeugfiihrer
und ihre Aéroplane und deren Verwendung wird
von kompetenter fachminnischer, auswirtiger Seite
des niheren folgendes berichtet. Schon bei den
vorangegangenen Divisionsmanivern hatten die Mi-
litirflieger und ihre Apparate, ungeachtet der
schwierigen Wetter- und Gelindeverhiltnisse, sehr
gutes geleistet. Fiir sie waren drei Parks und zwar
fiir die beiden Parteien bei Vesoul und Heéricourt,
fir die Manoverleitung bei Villersexel errichtet. Dic
Flugzeuge wurden nur fir Erkundungszwecke ver-
wendet. Passierten sie den feindlichen Feuerbereich
in geringerer Hiohe wie 500 m, so wurden sie auller
Gefecht gesetzt. Bestimmte Ausweicheregeln waren
fiir sie nicht gestellt. Es nahmen iiber zwei Dutzend
Militir- und Zivilflieger, darunter nur erste Krifte,
an den Manovern teil, eine verhiltnismiBig sehr
geringe Zahl, da Frankreich iber je 200 ausgebildete
Offizier- und Zivilflieger verfiigt. Die in Vesoul
verbleibenden Flieger fithrten dem Publikum einige
schr gelungene Flige auf dem dortigen Flugfelde
auf ihren Apparaten vor, die durchgingig wesent-
lich verbesserte Konstruktionen gegen die in
Deutschland verwandten Flugzeuge darstellten. An
Doppeldeckern waren vertreten: Die Systeme Henry,
Maurice Farman, Sommer und Breguet, letzteres
ein Flugzeug von iiber 1000 kg Iigengewicht, das
besonders fiir die Beforderung schwerer Lasten ge-
baut ist, und wihrend des Manovers den Beweis er-
bringen sollte, da$l es auch im gegebenen natiirlichen
Gelinde ebenso gut landen und wieder aufsteigen
kdnne, wie die leichter gebauten Systeme. An Ein-
deckern waren vorhanden: In erster Linie die Blériot-
IFlugzeuge, berithmt als die Inhaber fast aller Welt-
rekorde, ferner Depardussin, Morane und Nieuport.
Die Eindecker wurden durchweg als Einflieger ge-
flogen, wihrend die Zweidecker fast sdmtlich fiir
die Aufnahme eines Beobachters eingerichtet waren.
Ihe ersteren zeichneten sich durch ihre Fahigkeit
aus, bei stirkerem Winde zu fliegen, indessen schien
¢s, daBl die heute bemerkbare Vorliebe fiir diesen
Typ nicht unbestritten ist, weil die Mitnahme eines
Leobachters, wie sie in Deutschland die Regel ist,

fir alle Kriegslagen — nicht bloB fir die Erkun-
dung — sehr groBle Vorteile bietet. Is war das

erste Mal, wie erwihnt, dal} eine so grofie Anzahl
von FKliegern, noch dazu alle von erprobter erst-
klassiger Qualitit an einem Manover teilnahmen.
im Unterschied zum Vorjahr, wo die Flugzeuge an
feste Stationen gebunden waren, sollte dieses Mal
ihre Bewegungsfreiheit in weitestem Umfange er-
probt werden. Die Vorbedingung hierfiir, daB sie
sich jederzeit auch ohne Zelte hehelfen konnten, war
von den Blériot- und Breguet-Apparaten bereits er-
fallt, indem diese in ganz kurzer Zeit demontiert
vnd wieder zusammengesetzt werden konnten. In
demontiertem Zustande vermochten sie den Truppen
bzw. Stiben unter Zuhilfenahme eines Automobil-
Untergestells iiberallhin zu folgen, bei schlechtem

‘Wetter wurden sie durch eine im Automobil mitge-



tihrte Plandecke geschiitzt. Es lag auf der Hand,
wice viel kriegsverwendbarer die Flugzeuge gerade
durch diese Art von Einrichtungen wurden. Bei den
Manovern ereignete sich nur ein ernster Aéroplan-
unfall, indem ein Fliegeroffizier auf einem Erkun-
dungsfluge von Vesoul nach Villersexel einen Bawmn
streifte, aus 10 m Hohe mit inneren Verletzungen
abstiirzte, und der Apparat vollstindig zertriim-
merte. Dem Fiihrer der roten Partei, General Bon-
neau, waren neun Militirflieger zugeteilt, dem Fiih-
rer der weillen Partei, General Picard, sieben, dem
Hauptquartier drei. Eine vierte Gruppe von drei
Offizieren setzte bereits frither begonnene Spezial-
studien unter den kriegsmiBigen Bedingungen des
Mangvers weiter fort. Besonders auffallend war
das Streben der Truppen, sowohl beim Marsch, wie
wihrend der Ruhe, nach Mbglichkeit sich gegen
Sicht von oben zu decken. Das Manovergelinde
war hierfiir fast iiberall sechr geeignet, da es, wie
erwihnt, dullerst hiigelig und mit vielen Forsten und
kleineren und groBleren Baumgruppen durchsetzt
vwar. Wo dies nicht der Fall ist, wird jedoch auch
die groBte Vorsicht nur wenig gegen die Beobacht-
ung durch die Flieger helfen, besonders wenn den
Gegnern nicht acht, sondern mehrere Dutzende
Flugzeuge zur Verfiigung stehen, die, so lange es
hell ist, nach allen Richtungen hin die Luft durch-
kreuzen. Das einzige sichere Mittel gegen sie wer-
den die Nachtmirsche bieten, die unter diesen Um-
stinden eine erhohte Bedeutung erlangen miissen.
Am ersten Manovertage herrschte cin bosartigers
wirbelnder Wind, so dall das Aufsteigen von Flug-
zeugen hochstens im Ernstfalle gerechtfertigt ge-
wesen wire. Die drei Hauptfliegerstationen i
Vesoul, Villersexel und Héricourt hatten die Ap-
parate simtlich in den dort errichteten sehr prak-
tischen und gerdumigen Zelten versammelt. Ein
Ilugzeug hatte beim Versuch des Aufsteigens eine
leichte I'ligelhavarie erlitten, und man war bald
wieder eifrig dabei, mit feldmiBigen Mitteln den
Schaden zu reparieren. Die Schaffung dieser Mog-
lichkeit ist bei weitem der wichtigste IFortschritt im
Militarflugwesen, der im letzten Jahre gemacht wor-
den ist, und gerade hierin zeigte es sich, wie griind-
lich und methodisch die Franzosen beim Ausbau der
»vierten Waffe* zu Werke gehen. Im Prinzip
kommt es darauf hinaus, dab zu jedem Flugzeug
ein Automobil gehirt, das die Mechaniker mit allen
erforderlichen Reparaturwerkzeugen und kleineren
lirsatzteilen mit sich fiihrt, auBerdem aber fiir den
Transport des I'lugzeuges verwendet wird, so lange
dieses nicht seiner eigentlichen Bestimmung des
Iliegens dient. Zu jeder Fliegergruppe gehort:
ferner ein Flugtrainautomobil, auf dem die schwe-
reren und groBeren Ersatzteile, wie Fligel und Mo-
toren, verladen sind, und das gleichzeitig als Schlos-
ser- und Schiniedewerkstatt eingerichtet ist.. Erst.
diese Organisation verleiht den Flugzeugen die Un-:
-abhingigkeit, die sie bediirfen, um den Stiben
und Truppen iiberallhin folgen zu konnen. So lange!
sie an bestimmte Stiitzpunkte festgebunden sind,
miissen die Befehlshaber, die sich anderswo auf-;
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_in Waldhaus-Flims.

~dem

halten, und die Dienste der Flieger vielleicht drin-:

gend gebrauchen, sich erst telegraphisch mit ihnen
in Verbindung setzen, und bis dann die. Flugordre
erteilt ist, kann eine kostbare Zeit unwiederbring-
lich verloren gehen. Ist aber erst die franzosische
Einrichtung der Begleitautomobile weiter aus-
gefiihrt, so diirfte jedes Armeekorps, jede Kavallerie-
division, vielleicht sogar jedes Artillerieregiment ein
oder mehrere Flugzeuge zugeteilt erhalten, die sich
stets bei der Truppe aufzuhalten hitten, und in
jedem Augenblick eine ihnen zugewiesene Aufgabe
losen konnten. Allerdings gehorten dazu auch noch
Flugzeugkonstruktionen, die die Herstellung der
Flugbereitschaft aus dem Transportzustande in
wenigen Minuten gestatten. Bei den Blériot- und
den Breguetapparaten ist dies schon jetzt der Fall.

k.

Eidgenossenschaft.

Skikurse. Die im Monat Dezember 1911 und im
Januar dieses Jahres vom Schweiz. Militir-Ski-Verein
in und um Flims abgehaltenen, vom Bunde subven-
tionierten und unter der Leitung von Herrn Major
Froelich in Brugg, Instruktionsoffizier 5. Division be-
standenen Militirskikurse nahmen fiir Leitung und

_ Lehrpersonal einen in allen Teilen guten Verlauf und

gingen ohne jeglichen Unfall abh.

Dic Kursteilnehmer fanden tadellose und aufmerk-
same Unterkunft und Verpflegung im Hotel ,,Segnes™
Die in unmittelbarer Nihe liegen-
den weehselnden Hiange boten die denkbar giinstigste
Gelegenheit zum Ueceben, wihrend die vocgeriickteren

“und guten Fahrer in der Richtung Taminser Furka,

Sardonna, Segnespall, Vorab, Segnes-Furka und beid-
scitig Rheintal aufwiirts militirisech wie skitechnisch
interessante und dankbare Exkursionen ausfiihrten.
Diec Kurse waren von 122 Teilnehmern besueht;
60 ‘Anmeldungen konnten wegen Mangel an Subven-
tionsgeldern leider nicht Dberiicksichtigt werden. Die
Teilnehmer rekrutierten sich aus allen Truppengattun-
ven und sozusagen aus der ganzen Schweiz. Das Haupt-
kontingent stellte die Infanteric; 26 Mann gehdrten den

_Gebirgstruppen an.

Dank cines zahlreichen und tiichtigen Lehrpersonals.
Offiziers- und Unteroffizierskorps angehorend,
konnte wacker und nutzbringend gearbeitet werden.
Es ist erfreulich, konstatieren zu konnen, wie von Jahr
zu Jahr das Skifahren in der Armee an Boden gewinnt,
cin Sport, der, in militdrische Bahnen geleitet und vom
militdrischen Standpunkte aus betrieben und instruiert,
der Armee dereinst von unschitzbarem Werte sein wird.

Zu wiinschen wire indessen nur, es mochte szitens
der Einheitskommandanten, hoheren wie niedrigen,

‘den militirischen Skikursen noch viel mehr Beachtung,

l.iebe und Unterstiitzung zuteil werden, sei es, daf} sie
ihre Untergebenen zur Teilnahme an Skikursen auf-
muntern, ja sclbst an solchemrr teilnehmen, sei es, dai
sic durch cinen bescheidenen jihrlichen Beitrag in

Verbindung . mit der Bundessubvention das Skiwesen,

ihnlich wie andere militidrische auflerdienstliche Be-
strebungen finanziell unterstiitzen und férdern helfen.

Ganz abgesehen von der militérischen Bedeutung
des Skifahrens, stellt dasselbe an die einzelnen Fahrer,
insbesondere bei einem militirisch organisierten Be-

‘trieb, wo ein gewisser Zwang zur Arbeit vorhanden ist,

hohe Anforderungen an ihre kérperliche wie geistige
Leistungsfihigkeit, ihre Energiec und Gesundheit; es
wirkt daher dieser Sport direki militérisch-erzieherisch,
cin Grund mehr, demselben weitgehendste Unterstiitz-
ung seitens des Bundes, sowohl als der Armeeangehori-
gen und allgemeine Sympathic entgegen zu hringen.
Hoffen wir aueh fiir die Zukunft das Beste.
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