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Flugmaschinen im Balkankrieg.

Die bulgarische Armee besal eine Anzahl
Flugmaschinen, deutsche und franzosische, ohne
jedoch imstande zu sein, diese fiir den Erkund-
ungsdienst wichtigen Hilfsmittel ausnutzen zu
konnen. Bei Ausbruch des Krieges gab es in
Bulgarien, wo die Sobranje die frither von der
Militdrverwaltung fiir diesen Zweck geforderten
Mitteln abgelehnt hatte, nur drei als Flieger aus-
gebildete Offiziere. Dann aber wurden schleunigst
vom Auslande etwa 20 Flugmaschinen eingekauft
und die fiinf nach ausldndischen Fliegerschulen
kommandierten Offiziere zuriickberufen, sowie zwei
schweizerische, zwei franzosische und drei russische
Flugmaschinenfiihrer verpflichtet. Von den acht
Militarfliegern hatten drei Offiziere das Fiihrer-
attest erworben, die andern fiinf noch nicht. Da-
mit glaubte die Militdrverwaltung die Flug-
maschinenfrage in befriedigender Weise gelost zu
haben wund erwartete von den Maschinen, die
meistens in Mustafa Pascha untergebracht waren,
einen wertvollen Erkundungsdienst.  Indessen
muBliten die Offiziere, bevor sie diesen Dienst aus-
fithren konnten, erst noch weitere Fihigkeit im
Fliegen erreichen, und bei einer dieser Uebungen
stiirzte Leutnant Topranktschew bei Adrianopel
mit seiner Maschine, die von acht tiirkischen
Kugeln getroffen wurde, aus dreilig Meter Hohe
herab und verungliickte. Auf Grund der mit den
Militirfliegern gemachten Erfahrungen erhielten
dann die Zivilflieger Befehl, zu fliegen. Dabei
stellte sich heraus, daB die beiden Franzosen iiber-
haupt keine Flieger waren und sich mit Hilfe
eines gefilschten Fliegerattestes von ihrem auf
| Fr. 5000. — festgesetzten Monatsgehalt von der
bulgarischen Gesandtschaft in Paris Fr. 2500. —
Vorschull nebst Fr. 500. — Reisekosten hatte aus-
zahlen lassen. Die beiden Schweizer waren gute
Flieger, muliten sich jedoch noch erst weitere

eldtiichtigkeit aneignen. Dagegen erwiesen sich
ie drei russischen Flieger als recht ungeniigend.

wel von diesen, sowie der schweizerische Flieger

| Beruf verfehlten.

Burri waren gegen Ende November zur Tscha-
taldschalinie gesandt worden. In Xirk-Kilisse
hatten die Bulgaren zwei von den Tiirken eroberte
deutsche Harlan-Eindecker, die jedoch, obgleich
gute schnellgehende Maschinen, ebenfalls ihren
Kenner sind indessen der An-
sicht, dafl die Bulgaren, namentlich an der Tscha-
taldschalinie, mit Flugmaschinen einen ausge-
zeichneten AufschluB iiber die feindlichen Stell-
ungen hétten gewinnen konnen. M.

_Etweas. iiber das italienische Militirluftschiff-

wesen.

Das Militarluftschiffwesen in der italienischen
Armee gliedert sich in drei Teile; und zwar in
das Spezialistenbataillon fiir Lenkballone; in das
Fliegerbataillon und in ein Versuchs- resp. Kon-
struktionslaboratorium. Diese drei Dienstzweige
stehen gegenwirtig noch unter der Leitung einer
aus hoheren Offizieren des Landheeres und der
Marine zusammengesetzten Kommission. Der Ma-
rineluftschiffahrtdienst soll in Bélde eine selb-
stindige Abteilung bilden. Gegenwirtig bestehen
vier Militdrfliegerschulen und zwar je eine in
Aviano, in Bordenone, in Somna Lombarda und
Mirafiore. Die Militdrflieger miissen, um dieses
werden zu konnen, im Besitze von zwei Diplomen
sein, das eine, das des Aeroklubs und das andere
von der vorerwahnten militdrischen Kommission
ausgestellt — letzteres erhalten nur diejenigen
Militarfliegeraspiranten, die eine Fahrt von 150
Kilometer Entfernung und einen Aufstieg nicht
unter 1000 Metern erledigt haben. Der Zudrang
zu der Militdrfliegertruppe ist ein groBer und
wichst tiglich, wie auch die Anzahl der verschie-
denen Flugapparate stetig zunimmt. Es ist dies
aber auch sehr wiinschenswert, da nicht nur die
Apparate durch fortgesetzten Gebrauch sich schnell
abniitzen, auch der aufreibende, die Nerven
peitschende Dienst des Flieger-Offiziers verlangt
nach einiger Zeit eine Ruhepause. In dem tiir-
kisch-italienischen Kriege in Tripolis haben die
Militdrflieger, weil besser geschult und trainiert,
weit mehr geleistet als die Zivilflieger. Es scheint,
daB in den militdraviatischen Kreisen Italiens
der Zweisitztyp bevorzugt wird, bei diesem ist der



Beobachter unabhingig von dem Flieger, im Not-
falle kann auch eine Person beide Dienste ver-
sehen. Als Norm gilt, daB der Flugapparat prin-
zipiell zweisitzig sein soll, um gleichzeitig Beob-
achter und Fliegeroffizier aufzunehmen. Der
Pilot resp. Flieger kann auch eine Zivilperson sein,
er mull aber dann soweit militdrisch durchgebildet
sein, daB} er die einzelnen Truppengattungen unter-
scheiden kann, sowie deren Formationen auf dem
Marsche, in der Ruhe und im Gefechte kennen,
um eventuell fir den Fall, daB er einmal alleine
fahre, ohne Beobachter, auch richtige Meldungeu
machen zu konnen. Der Beobachter soll, wenn
irgend moglich, immer ein Offizier sein, der aber
das Fliegerdiplom besitzen muB, um fiir den Not-
fall das Flugzeug auch leiten zu konnen. Es sind
fiinf Konstruktionswerkstdtten fiir Luftverkehrs-
mittel vorhanden und zwar in Rom, Mailand, Ve-
rona, Campalto und Bracciano, in Ferrara ist ein
solches im Bau begriffen. Gegenwirtig existieren
drei Typen von Lenkballons, und zwar P. M. u.
G. Typ P. hat ein Fassungsvermdgen von 4500
Kubikmetern, bei einer mittleren Stundenge-
schwindigkeit von 50 Kilometern, fiir Kriegs-
zwecke ist dieser zu klein und zu langsam fahrend.
Der neue Typ M. I besitzt ein Fassungsvermogen
von 12,000 Kubikmetern, hat zwei 400 HP-Stérke
Motoren, die Stundengeschwindigkeit soll 70 Kilo-
meter betragen. Die Fahrzeuge sollen in der Hihe
von 1000 Metern einen ununterbrochenen Flug
von 35—40 Stunden Dauer zuriicklegen kénnen. Drei
dieser Fahrzeuge sind im Bau, wenn sie sich gut
bewihren, sollen drei weitere bestellt werden. Die
Gondel ist vollkommen geschlossen, aus .Stahl-
rohren hergestellt, sie ruht auf einem nach beiden
Seiten zugespitzten Stahlflosse.

Ein neuer Luftschifftyp, der Lenkballon , For-
malini“ ist in Mailand im Baue, der Fassungs-
raum betrigt wie oben 12,000 Kubikmeter, er er-
hdlt zwei 80 HP-Motoren und soll eine Flug-
geschwindigkeit von 72 Kilometer per Stunde er-
reichen. Die besonderen Merkmale dieses Typs
sind eine sehr verlingerte Gestalt, die Gondel ist
ein starrer, vollkommen geschlossener Bau mit
Fenstern versehen, der Luftwiderstand soll infolge
dieser beiden Merkmale bedeutend vermindert
werden, aber die Nihe der Gasmotoren enthilt
eine vergroflerte Gefahr. Der ,Formalini“ ist ein
Geschenk der Stadt Mailand an die Heeresver-
waltung. In Italien rechnet man, dafl ein Luft-
schiff, abgesehen von Unféllen und Defekten, die
gleiche Lebensdauer hat wie 14 Aeroplane, jedoch sind
die Beschaffungs- und die Reparaturkosten der Luft-
schiffe viel bedeutender als die der Aeroplane. Die
Kosten fiir ein Luftschiff M. I. beziffern sich auf rund
Fr. 300,000. — und die Kosten fiir Reparaturen
in achtjihriger Beniitzungsdauer beziffern sich auf
rund Fr. 200,000. —. Auch in [talien hat man
fir Schaffung einer Luftflotte, an den Patriotis-
mus in Gestalt einer National-Flugspende appel-
liert, bis jetzt betrug die Sammlung rund drei
Millionen Lire, doch tdglich flieBen noch neue
bedeutende Spenden hinzu. Man hofft bestimmt
schon 1m niichsten Jahre mit dem Baue der Luft-
flotte beginnen zu kdénnen. Das Kriegsministerium
hat zwei Konkurrenzen mit den notigen Preisen
ausgeschrieben, den einen fiir Motoren, den andern
fir Flugapparate. Bis zum Austrage dieser Kon-
kurrenzausschreiben, behilt sich der Kriegsminister
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alle Bestellungen etc. vor. Bei dem groflen Pa-
triotismus, Verstindnis und Opferfreudigkeit, wie
sie die 1italienische Nation, in dem nunmehr
gliicklich beendeten Kriege gezeigt hat, ist es un-
zweifelhaft, dal er sich auch in dieser Ange-
legenheit betidtigen wird. B.v.S.

Aus der russischen Felddienstvorschrift.

Wie unser Heer so hat auch das russische im Jahre
1912 eine neue Vorschrift fir den Felddienst er-
halten. DaBl in derselben alle die triiben Erfahr-
ungen, die dem russischen Heere in seinem un-
gliicklichen TFeldzuge gegen Japan in so reich-
lichem MaBe zu Teil geworden sind, ihre volle
Beriicksichtigung gefunden haben, ist ohne weiteres
anzunehmen. Thr Studium ist daher schon von
diesem Gesichtspunkte aus ratsam. Es empfiehlt
sich aber vor allem deshalb, weil die Vorschrift
dem bisher geiibten Brauche folgend, einen Ab-
schnitt enthdlt, der sich mit dem ,Gefecht von
Abteilungen aller Waffen” beschiftigt. Derselbe
bildet gewissermallen die Potenzierung der nega-
tiven wie positiven Kriegserfahrungen.

Einleitend wird der Angriff als das wirksamste
Mittel bezeichnet, um den Feind zu schlagen. Da-
her mufl jeder Begegnung mit dem Feinde das
Streben nach angriffsweisem Verfahren zu Grunde
liegen. Auch wo die Verhiltnisse zur Verteidig-
ung zwingen, gilt es durch den gelegentlichen
Uebergang zum Angriff dem Gegner eine ent-
scheidende Niederlage beizubringen. Das Gefecht
verlangt das Zusammenfassen der Tétigkeit aller
auf ein gemeinsames Ziel. Diese Erkenntnis hat
im letzten Kriege Ofters versagt. Darum betont
die Vorschrift die Notwendigkeit gegenseitiger,
ununterbrochener Orientierung der verschiedenen
Kommandostellen und Waffen unter sich und bis
zum gemeinen Mann herab. Einmal ins Gefecht

eingesetzte Truppen kann man unterstiitzen, aber !

nicht ablosen. In der Richtung des entschei-
denden Stofles soll man stets starker als der Feind
sein. Ein bestimmter EntschluB ist auch dann zu
fassen, wenn die Lage nicht vollig geklart ist. Im
Gefecht gehort jeder Fiihrer an den Platz, von
dem aus er seine Truppen am besten leiten kanmn.
Auch diese beiden Bestimmungen sind auf unlieb-

same  Kriegserfahrungen gegriindet. Manche
Fithrer kamen zu keinem entscheidenden Ent-
schlusse, weil sie immer auf volle Kldrung der

Lage warteten und andere zogen unter den nich-
tigsten Vorwinden einen Aufenthalt bei den ge-

schiitzten Reserven vor, statt dort, wo die Gefechts- *

vorginge zu libersehen waren.
Sehr ausfithrlich

Deutsch  mit dem Ausdruck ,Gefechtsordnung®;
bezeichnen kann. Dieselbe besteht aus den Ge-
fechtsabschnitten und der allgemeinen Reserve.

Die Gefechtsabschnitte zerfallen wieder in kleinere’
Gefechtsabschnitte und die Abschnittsreserve. Ihrej
Stirkemessung hiingt von der gestellten Aufgabe,:
der Gelindegestaltung und der gegnerischen Lage;
ab. Am stdarksten ist derjenige Abschnitt zu be-l
denken, der zur Fiithrung des Hauptangriffs
bestimmt ist, oder fiir die Verteidigung die wichJ
tigste Bedeutung hat.

Am wenigsten einwandfrei war im russisch
japanischen Kriege die Reserveverwendung. Bei
Angriff wurden sie so lange aufgespart, bis di

wird das behandelt, was man :
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