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Zur Ausfihrung gelangte schliesslich zu Ende
der 80er Jahre die Gotthardbefestigung mit ihren
4 Gruppen bei Airolo—Hospiz, Oberalppass,
Furkapass und bei Andermatt. Zu Anfang der
90er Jahre folgten die Neu-Anlagen von St.
Maurice an der Talenge der Rhone mit den
Gruppen Savatan, Dailly. '

Etwa /10 der gesamten Streitmacht ist als
Besatzung an sie gebunden, %10 bleiben zur
freien Verfiigung.

Andere Kleinstaaten gelangten teilweise zu
gegenteiliger Auffassung.

Dinemark hatte bis 1864 ein ausgedehntes
System der Landesverteidigung. Begiinstigt durch
seine geographische Lage an der Nord-und Ostsee,
hingt es nur im Siiden auf schmaler Zone mit
dem Festland zusammen. Hier wurden nach 1850
an der Eider und Schlei die Dannewerke errichtet.
Der rechte westliche Fligel erbielt einen starken
Stitzpunkt bei Friedrichstadt, im Zentrum ward
der alte Wall von Schleswig mit vorgeschobenen
Schanzen gekront, der iinke ostliche Fliigel fand
seine Anlehnung an den Werken von Missunde.
Riickwarts dieser teils durch Siimpfe gedeckten
Froutalsperre entstand das halbpermanente Lager
von Diippel, als Briickenkopf der Insel Alsen.
Noch weiter ndrdlich finden wir die Festung
Fridericia, welche den Uebergang nach der Insel
Finen deckt. Beide Plitze waren zugleich
Flottenstationen und konnten als Flankenstellungen
betrachtet werden, bei einem Vorstoss des Gegners
nach Jiitland. Als Zentrale diente die befestigte
Hauptstadt Kopenhagen am Sund.

Wir werden spéter erkennen, wie weit die ge-
nannten Festungsanlagen im Feldzug 1864 den
in sie gesetzten Erwartungen entsprachen.

(Gegenwirtig beschrinken sich die dénischen
Fortifikationen auf das erweiterte Kopenhagen.

Belgien hatte sich lange Zeit mit dem
Ausbau und der Erweiterung des Handelsplatzes
Antwerpen zur grossen Festungsstadt begniigt.
Die kleinen, aus dem 18. und der ersten Hilfte
des 19. Jahrhunderts stammenden Plitze wurden
nach 1870 pur noch teilweise unterhalten und
schliesslich aufgegeben. Da die allgemeine Wehr-
pflicht nicht besteht, schien es umsomehr ge-
boten, eine weitere Schwichung der Feldarmee
zu vermeiden, schon die grosse Lagerfestung an
der Schelde erforderte eine starke Besatzung.
Trotzdem wurden dann von 1885 an, zwei neue
Plitze errichtet — Namur und Liattich — an
der Maas, nebst einem Sperrfort — Huy —
zwischen beiden. Die alte Heerstrasse Paris-Koln
sollte durch sie unterbunden werden.

Mehr als 100 000 Mann, nahezu %/s der ge-
samten Streitkrifte, sind auf diese Art als Be-
satzungstruppen gefesselt.
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Heute ist man auch in Belgien selbst nicht
mehr fest iberzeugt, dass die Sperre der grossen
Verkehrsadern den Anreiz zum Einmarsch frem-
der Armeen beseitige. Die Legislative berdt ein
neues Rekrutierungsgesetz; der friihere Minister
des Aeussern, Favereau, bhat dabei im Dezember
1909 offen ausgesprochen, es wire im Interesse
der Sicherheit besser, den Neutralititsvertrigen
ginzlich zu entsagen und Anschluss an eine
Grossmacht zu suchen.

Ruminien besass keine Festungen bis Mitte
der 80er Jahre des vorigen Jahrhunderts. Als
um jene Zeit eine Verschiebung in den politischen
Beziehungen eintrat, wurde die Befestigung der
Hauptstadt ins Auge gefasst und rasch durch-
gefihrt.

Bald darauf folgten die Anlagen der Sereth-
linie, bei Galatz—Nemoloassa— Focsani.

Die starke Stellung schneidet das Land
zwischen der Moldau und Walachei in 2 Teile.
Sie hat gute Anlebnungen, rechts (dstlich) an
der Donau, beim Einfluss des Pruth, links (west-
lich) an den Ausliufern der transsilvanischen
Alpen.

Weitere Mittel mussten nachher fir die
Sicherung des neuen Hafens Constantsa und die
mit ihm in Verbindung stehende Donau-Eisen-
babobriicke Tschernawoda fliissig gemacht werden.

Lin gewaltiger Briickenkopf bei Galatz, Be-
festigung des Hafens Constantsa, sowie der ge-
nannten Donaubricke hitten vielleicht den Be-
diirfnissen geniigt. Es wiren weniger Krifte
absorbiert. weniger finanzielle Mittel festgelegt
— dadurch die Feldarmee stirker und freier in
ihrer Beweguung.

Je ausgedehnter die Festungsanlagen
eines Staates sind, desto schwieriger
wird es, sie dauernd auf der Hohe der
Zeit zu halten.

(Fortgetzung folgt.)

Zum heutigen Stand der Luftschiffahrt.

(Fortsetzung.)

Aufder internationalen Luftschiff-
fahrtausstellung in Frankfurta M.
gelangten, wie wir dort wahrnahmen, 3 Modelle von
Ballonabwebrkanonen von Krupp
zur allgemeinen Kenntnis, die anf Feldlafette,
Kraftwagenlafette und Schiffslafette montiert, ein
Kaliber von 7,7, 7,5 und 10,5 ¢cm aufwiesen und
fir die als besonderes Ballongeschoss eine mit
einem Rauchsatz versehene Brisanzgranate kon-
struiert ist, die beim Schuss einea Zinder in
Brand setzt, vso dass die Geschossflugbahn bei
Tage durch den Rauch, bei Nacht durch den
Feuerschein erkennbar wird. Die Sprengladung
der Granate bringt ein besonderer Zinder m




Moment des Durchschlagens der Ballonhiille zur
Explosion, die sich dem Ballongase mitteilt und
den Ballon vernichtet, wahrend Shrapnellkugeln,
wie festgestellt wurde, nur geringe Risse er-
zeugen, die sich wieder schliessen. Die Schuss-
weite der Ballonabwehrkanone fir Landzwecke
betragt 9100 m bei einer Maximalleistungs-Steig-
hohe von 6300 m, fir Bordzwecke 13 500 m bzw.
11 400 m. Ferner gelangen auf dem Meppener
Schiessplatz Schiessversuche mit dem Luft-
torpedo des schwedischen Oberst-
leutnants Unge zur Durchfibrung. Der
Lufttorpedo ist mit 3 kg Sprengstoft geladen,
erreichte bis jetzt 5000 m Flugweite, und soll
10 km erreichen konnen. Er ist gegen Luftschiffe,
und angeblich gefahrlos, zum Kampf von Luft-
schiff gegen Luftschiff bestimmt. Luftschiffer-
karten und zwar 54 von Deutschland im Mass-
stab von 1:300 000 sind in der Herstellung be-
griffen, und zwar zunichst fir Magdeburg, Ham-
burg, Hannover, Frankfurt a. M.. Kiel, Breslau,
Stettin, Dresden, Diisseldorf und Kobnrg in Vor-
bereitung. Sie enthalten alle fir die Luftschiffer
wichtigen Angaben, wie Luftschiffhifen. aérolo-
gische Stationen, Funkenstationen, Leuchttirme
und Gasometer, sowie die fiir die Luftschiffahrt
gefahrlichen Anlagen und Gelinde.

Inzwischen wird in den Werkstitten des Luft-
schifferbataillones der Bau des 4. halbstarren,
»Militarluftschiffs* (Gross) lebhatt gefordert. Das
Luftschiff wird bei 114 m Linge. 28 m lénger
als der M. 3 und wird bei weit iiber 1200 m3
Inhalt dem des Zeppelin gleichkommen. Ls wird
mit 1 Korting Motor von 75 PS montiert, im
iibrigen entsprechen Konstruktionen und Bau dem
des™M. 3. In Bitterfeld ist man mit dem Bau
des Parseval 6 und 7 beschaftigt, die voraus-
sichtlich Mitte April bzw. im Launfe des Sommers
fertig gestellt werden. Der Zeppelin III wird
grindlich revidiert und repariert, und voraus-
sichtlich in der zweiten Marzhalfte Versuche
unternehmen. Der Zeppelin IV wird anfangs
Mai fertiggestellt und soll dann, wie erwihnt,
mit den Passagierfahrten von Friedrichshafen
nach Baden-Baden. den Rheinfall bei Schaffhausen
und den Vierwaldstitter - See beginnen. Der
Siemens-Schuckert Ballon und der Schiitte Ballon
sind der Vollendung nahe.

Der Ansicht, dass jedes Luftschiff, das heute
in Sicht von Aéroplanen aufsteigt, der unmittel-
baren Gefahr ausgesetzt sei von diesen erst
iiberhoht, dann eingeholt, und schliesslich durch

ein Paar Handgranaten vernichtet zu werden, ver-.

mégen wir nicht heizupflichten. Denn die Luft-
schiffe werden in der Regel ausserlmlb des heute
sehr weittragenden feindlichen Geschiitzfeuer-
bereichs und sebr schnell auf 1300 und 1500 m
aufsteigen, um sich ihm fir die Fahrt zu ent-
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ziehen. In dieser Hohe aber vermdgen ihnen
die Aévoplane bis jetzt nicht zu folgen, und bevor
sie starten, und die 7—8%km (bei event. vorbandenen
Haubitzen 12 km) zum Luftschiff zuriickzulegen
vermogen, somit frihestens in 10—12 Minuten,
hat dasselbe schon jene Hohe erreicht. Auch
kann der Fihrver eines Aéroplans, der in die
Nihe des Luftschiffs kommt, von diesem aus
abgeschossen werden; Lufttorpedos aber, die
wie Raketen einen Feuerstrahl nach riickwirts
ausstossen, erscheinen fir mit Gas gefiillte Ballons
zu gefihrlich. Was die fir die schnelle Nach-
richteniibermittelung so wichtige Funken-
telegraphie betrifft, so ergab deren An-
wendung schon bei den ersten Versuchen beim
Zeppelin gute Resultate. Nunmehr sollen bei
den diesjiahrigen Kaisermandvern zwischen dem I.
und XVII. Armeekorps, eine ausgedelnte Ver-
wendung der Luftschiffe, und dabei zum ersten
Mal umfassende Versuche mit der Funkentele-
graphie stattfinden und den Beweis fiir ihre
militarische Verwendbarkeit erbringen. Die bis-
herigen Versuche mit der drahtlosen Telegraphie
auf Zeppelin Luftschiffen ergaben, dass die me-
tallischen Luftschiffe sich fir Funkentelegraphie
am besten eignen. s wurde mit der Funken-
telegraphie vom Luftschiff aus auf Entfernungen
von 800—1000 km telegraphiert, ohne dass die
grosstmogliche Energie angewandt wurde. s
ergab sich aus den bisherigen Operationen, dass
die Landstationen und die anderen Luftschiffe
keine so grosse Reichweite erzielten, wie das
metallische Zeppelin-Luftschiff. Der Nutzen, den
die Luftschiffe durch die Verbindung mit der
Funkentelegraphie fir die militirischen Opera-
tionen haben, wird sich im diesjahrigen Kaiser-
manover besonders klar erweisen konnen, da
die diesjihrigen Manover mehrtigige Kampfe um
befestigte Stellun gen unter Ausschal-
tung der hisherigen Eintagsschlachten bringen
werden.

Von der Verwendung der Photographie
fir die Truppen- und Befestigungsanlagenermit-
telung und Beobachtung erwarten Einige selbst
fir die Aéroplane gute Ergebnisse: allein die-
selbe harrt noch der Entwicklung, lingeren Er-
probung und Bewihrung, und ist bei unsichtiger
Luft ausgeschlossen. Die neuesten Anfor-
derungen der deutschen Militar-
verwaltungan die Motoren der Luftschiffe er-
strecken sich namentlich auf eine Steigerung ihrer
Kraftausserung und der Fahrtgeschwindigkeit auf
16 min der Sekunde. Ferner aber hinsichtlich der
Luftschiffe auf eine glatte und sichere Landung.
Fiir die Luftschrauben, deren Aluminiummaterial
sich bei der ,République“ als verhdngnisvoll
erwies, undidie beim Parseval aus Gummi, bei
einigen anderen Luftschiffen aus Holz hergestellt




sind, hat das deutsche Kriegsministerium einen
Preis von 6000 Mk. fiir deutsche Konstruktionen
ausgeschrieben, und zwar wird je eine Art fiir
Luftschiffe und eine fiir Flugmaschinen von 300
bzw. 150 kg Zugkraft und 5 bzw. 3 m Durch-
messer verlangt. Im Laufe des Marz beginnen
neue Luftschiffahrtsiibungen bei M e tz, denen
sich im April und Mai solche bei Kln an-
schliessen und die, wie erwihnt, beim Kaiser-
mandver ihre Fortsetzung und Ergénzung finden
werden.

In Frankreich hat die Katastrophe der
» République“, die man in einwandfreiem Zustande
befindlich gewesen erklarte, nebst den grossen
Fortschritten des deutschen Luftschiffbaus eine
Panik hinsichtlich der aéronautischen Ausriistung
Frankreichs hervorgerufen. In der Kammer
wurde von nambhafter Seite die Ueberlegenheit
Deutschlands in den Liiften als eine dringende
Gefahr fir Frankreich bezeichnet. Beim Aus-
bruch eines Krieges wiirden die deutschen Lenk-
ballons ihren Aufklirungsdienst verrichten, und
Frankreich hatte ihnen nichts ahnliches entgegen-
zusetzen ; ja man ging soweit, zu behaupten, die
genaue Ausforschung aller franzosischen Stellungen
und Streitkrifte beim Aufmarsch an der Grenze
wiirde einer ersten verlovenen Schlacht gleich-
kommen, und tritt nunmehr fiir die staatliche
Subventionierung des Privatbans von Luitschiffen
und Luftschiffhallen ein. Allein der Kriegs -
minister, General Brun, hatte im ersten
Angenblick das Vertrauen zu den Lenkballons
verloren und erklirte, dass die 12 lenkbaren
Luftschiffe, die Deutschland zur Verfiigung habe,
auf ihn keinen Eindruck machten. Seiner An-
sicht nach wiirden sie fiir den Fall eines Krieges
wertlos sein. Die bei den letzten franzosischen
Manévern mit Luftschiffen  vorgenommenen
Uebungen hatten ergeben, dass die Luftschiffe
nicht in der Lage seien, die von ihnen verlangte
Aufgabe zu erfiillen. Sie seien ein ausgezeich-
netes Ziel fiir feindliche Artillerie, falls sie nicht
bis zu einer Hohe von mindestens 1500 m em-
porstiegen, und in diesem Falle konnten sie fiir
Rekognoszierungsaufgaben kaum in Betracht
kommen. Aéroplane dagegen konnten sich bis
zu einer Hohe von 375 m erheben, und von
dort aus mittelst Maschinengewehren die feind-
lichen Stellungen heschiessen, ohne selbst ein
wirksames Ziel zu bieten. Das Luftschiff sei
demgegeniiber veraltet. Es sei sicher, dass das
langsam fahrende Schiff von einer Anzahl Aéro-
plane, die viel grossere Geschwindigkeit ent-
wickeln, iiberholt und umzingelt werden kénne.
Die Vernichtung des Lenkballons sei in einem
derartigen Kampfe unvermeidlich. Die franzo-
sische Kriegsverwaltung wiirde daher keine Lenk-
ballons mehr bauen, sondern ihre ganze Auf-
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merksamkeit der Entwicklung der Flugmaschine
widmen. Allein der Minister fiigte dieser Kr-
klirung bald darauf im Senat hinzu, er habe
alle zweckdienlichen Anweisungen gegeben. Trotz
der Ereignisse der letzten Jahre werde Frank-
reich in kurzer Zeit verschiedene lenkbare Luft-
schiffe in den Dienst stellen konnen. Mehrere
Lenkballons wiirden jetzt abgeandert und konnten
sofort felddienstfihig sein. Mehrere andere lenk-
bare Luftschiffe befinden sich im Bau, wiirden
1910 in den Dienst gestellt, und wiirden die mili-
tarische Luftschiffabrt in eine glinzende Stellung
bringen. Er glaube hinsichtlich der deutschen
Ballons vom Typ Zeppelin, Parseval und Gross
sagen zu konnen, dass keiner von diesen die
Eigenschaften der franzdsischen besitze. Was
die Aéroplane anbelangt, verwies er auf die Vor-
ziige der Apparate Bleriots, Farmans und Wrights,
und forderte die anderen Konstrukteure auf,
der Armee brauchbare Apparate zu liefern, ins-
besondere solche, die zwei Personen tragen konnten.
Die lenkbaren Aéroplane wiirden dem Genie-
korps dberlassen, eine Anzahl derselben aber
auch der Artillerie iiberwiesen werden. Nunmehr
aber erhdlt auch Frankreich sein erstes
gtarres Luftschiff, und zwar ein Luft-
schiff vom System Spiers mit Stahlgerippe
und 12 einzelnen Gasabteilungen, jedoch von nur
72 m Gesamtlinge, im iibrigen der Konstruktion
des Zeppelin sehr dhnlich. Die franzésischen
Luftschiffe erhalten kiinftig Holzschrauben an Stelle
der Metallschrauben. Der Berichterstatter des
Kriegsbudgets erklarte, dass die 500 000 Franken,
welche fir Lenkballons vorgesehen seien, dem
Studium der Lenkballontypen dienen sollen, die in
Kriegszeiten niitzlich sein konoten. Wenn man
endgiiltige Typen, welche eine grosse Schnellig-
keit entwickeln und sich hoch erheben konnten,
ohne zu umfangreich zu sein, gefunden habe,
werde dem Parlament ein Programm vorgelegt
werden, und dieses werde ohune Zdgern die notigen
Millionen bewilligen, um eine geniigende An-
zahl solcher Luftschiffe zu bauen. Das Par-
lament wisse, dass Frankreich auf dem Ge-
biete der Luftschiffahrt hinter Deutschland
zuriickgebliehen sei, aber es werde das Ver-
ohne Grundirrtiimer zu begehen. Noch mehr
Geduld erfordere die Aviatik. Er sei iiberzeugt,
dass die kiinftigen Flugmaschinen die Lenkballons
spielend tbertreften wiirden, aber die Frage be-
diirfe noch der Bearbeitung. Das Kriegs -
ministerium werde im niichsten Jahre ein avia-
tisches Laboratorium in Vincennes und vor-
aussichtlich ein zweites Laboratorium in Antibes
errichten, wo die verschiedenen Schrauben- und
Fliegersysteme griindlich erprobt und erforder-
lichentalls Abindernngen unterzogen werden



wiirden, die notwendig erschienen. um zu der
militdrischen Flugmaschine zu gelangen, welche
der Staat selbst bauen werde. Ferner werde
man daselbst das militirische Aviatikerkorps
heranbilden, welches heute geboten erscheine.
Dieses Korps, an dessen Spitze ein Geniemajor
trete, werde sich zuniichst aus Offizieren aller
Waffengattungen zusammensetzen: ihr Verbleiben
in dem Korps. das mit bedeutenden Vergiinsti-
gungen verbunden sein werde, solle dann ledig-
lich von ihren Eigenschaften als Militaraviatiker
abhingen. Das Jahr 1910 werde ein Jahr
fruchtbringender Studien sein, 1911 das Jahr der

grossen Verwirklichung. (Fortsetzung folgt.)

Ausland

Oesterreich-Ungarn. Der Schauplatz der dies-
jihrigen Kaisermaniver. Die diesjihrigen
Kaisermanover werden nach dem Wieuner ,Armeeblatt“
im nordlichen Teile des Komitates Zemplin und dem
benachbarten Gebiete stattfinden. Ihr Schauplatz wird
die Gegend von Mezo-Laborez, Homonna und Varanno
sein. Den bisherigen Dispositionen zufolge gedenkt
auch der Kaiser an den Manivern teilzunehmen. Das
kaiserliche Hauptquartier wiirde sich in diesem Falle
in Varanno oder Bartfeld befinden.  Militir-Zeitung.

ltallen. Vom nationalen Schiesswesen.
Das Kriegsministerium hat bestimmt, dass fiir die Schiess-
iibungen der nationalen Schiessgesellschaften nicht mehr
das alte Vetterli-Vitaligewehr M/70;87 (Kahber 10,35,
Schwarzpulvermunition usw.) verweadet werden darf,
die Waffe der Territorialmiliz, sondern ausschliesslich
das neue Infanteriegewehr M/91 (Kaliber 6,5). Solite
es miglich sein, auf allen Schiessplitzen (1904: 614
Schiessplitze von 918 Gesellschaften mit 179 000 Mit-
gliedern; neuere Angaben fehlen!) die Anordnung
vom Papier in die Wirklichkeit zu iibertragen, so wire
ein bedeutender Fortschritt in der praktischen Bedeutung
des nationalen Schiesswesens zu verzeichnen.

Militir-Wochenblatt.
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Bevor Sie ein Hochzeitsgeschenk

machen oder lhre Aussteuer einkaufen, verlangen Sie
unseren neuesten Katalog (ca. 1400 photogr. Abbild.) aber
massiv silberne und schwer versilberte Bestecke und Tatel-
gerdte etc. etc. Sie werden es nicht berenen. (H5750Lz5)
E. Leicht- Mayer & Cie., Luzern, Kurplatz Nr. 29.

Schweiz.
| Uniformenfabrik

Genossenschaft
schweizer. Offiziere.

Gegriindet 1890, Mitglieder 1500.

Bern
6 Schwanengasse.

&

Zirich

17 Usteristrasse.

Genéve
Rue Petitot 2.

Verlangen Sie Statuten, Geschiftsbericht und
Preis-Courant. (106)

Militirhandschuhe

J. Wiessner
Ziurich Basel
Bahnhofstrasse 44. Freiestrasse 107.

(?,\,\m%\\%m\%\\a

Probieren Sie unsere vorziiglichen (

F. N. und Bayard Clement g
Automobile

X
Kataloge gratis durch die Generalvertreter: ?
Ufogarage “¥" Gilrich

é Seefeldquai 1. (108)

é/\m\m\m\%\m«é

0 m n lassen ihre Sibel, Sporen

etc. am besten bei
vernickeln. Daselbst wird Feuerverzinnung auch ge-

Fr. Eisinger
wissenhaft besorgt. (64)

RORSCHACHER

FLEISCH-CONSERVEN
SIND DIE BESTEN.

ALPENsTOURISTEN-PROVIANT

(50

Basel Hotel Univers

am Centralbahnhof. Miissige Preise.

Y Leonhard Kost & Co.

BASEL
Norweger und 3chweizer Marken.

Sk Gesamte Ausriistung und Bekleidnng

(68) fir Wintersport. Katalog gratis.

= s s Vernickelung = »

B von Offizierssitbeln, Sporen, Pferdegebissen etc.

®  ORFEVRERIE WISKEMANN

ZURICH V (102)
B Seefeldstr. 222. Telephon 2352.

WEZSTEIN & FRIES, Madgeschitt 1. Ranges

(110)

BASEL, Freiestrasse Nr. 32, Telephon Nr. 1752.

Bitige Militar-Stofthandschuhe

vielfach waschbare solide Leder-Imitation.
1 Paar Fr. 1.50, /2 Dutz. Fr.8.50, 1 Dutz. Fr. 16.—

Grossen - Angabe unerldsslich. Versandt gegen Nachnahme.
Ferner empfehlen:

Wasch-, Wildleder- und Glacé-Offiziershandschuhe

von Fr.4.— an.
Nur Garantiefabrikate. Reusserst diensttiiehtig.

Wwe. B. Fiedler’s Erben,
Handschuhfabrik (101)
Zbrich I; 32 Sihistrasse, niichst Kaserne.

I MM POOODIOTDTO®

Reform-Gymnasium Ziirich.

1. Die Schule enthdlt humanistisches Gymnasium,
Realgymnasium and Industrieschule. Sie bereitet
fiir die Studien an der Universitit und am Poly-
technikum vor.

2. Mit der Schule ist ein kleines Internat verbunden.

(69) Der Rektor: Dr. Rudolph Laemmel.
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