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a) Material: 2 Fourgons (vierspinnig)
minus dem an die Transportkolonnen abgege-
benen Material, 1 Requisitionswagen (zweispannig)
(eine Fahrkiiche ist nicht notwendig, da diese
Formation, an kugelsichern Orten etabliert, iber-
all Kochherde finden kann).

b) Personal: 1 Sanitits-Hauptmaon un-
beritten, 1 Spezialarzt fiir Chirurgie (braucht
nicht Sanitits-Offizier zu sein ; 3 Hilfsdrzte ;
die Feldprediger; 4 Sanitiits- Unteroffiziere (Me-
diziner), 1 Fourier, 6 Krankenwarter, 10—12
Krankentriger.

Die Zahl der Krankentriger. welche die gegen-
wartige Ambulanz vorsieht, wiirde in diesen For-
mationen nicht erreicht, die ibrigbleibenden werden
in den zu bildenden Sanitatskompagnien der ersten
Hilfslinie, auf die wir spiter zu sprechen kommen,
Verwendung finden.

Beide Formationen wiren einem Sanitits-
Stabsoffizier mit Majorsgrad unterstellt, wobei
speziell darauf zu sehen wire, dass aus diesen
Einheiten hervorgegangene Offiziere in moglichst
jungen Jahren, also sofort nach Brevetierung
mit dem Kommando betraut werden sollten.

Wenn obige Darstellung in dem einen oder
andern Punkt noch eine Aenderung zulassen
wirde, so dirfte dies durch eine Diskussion
unter den kompetenten Organen leicht zu be-
werkstelligen sein. So kime z. B. hier die Frage
noch in Betracht, ob den stabiien Formationen
Personal der Landwehr temporir zuzuteilen wire,
um das ausgebildete Auszugs - Militirsanitats-
personal, Trager und Wiarter, so viel als moglich
vorne zu haben. Was hier proponiert ist, macht
keineswegs den Anspruch auf Unfehlbarkeit, es
ist lediglich nur das Resultat einer unabhingigen,
durch keine Schablone gebundenen Retflexion.

Der zweite Kardinalpunkt, die zweckent-
sprechende und kriegsgemisse Umformung der
ersten Hilfslinie, soll einer spitern Publikation
zugrunde gelegt werden.

Ueber den Zeppelinluftschiffen waltet ein ver-
héngnisvoller Unstern. Bereits ist die 5. dieser
Wunderbauten der Technik ein Opfer dieses Ver-
hangnisses geworden. Nunmehr steht als Ursache
der Katastrophe Funkenflug in einen der beim
Auswaschen der Gondeln benutzten Benzinbe-
hilter hei einer Motorreparatur fest, eine Ursache,
die zu vermeiden gewesen wire, wenn zur
Reinigung ein minder gefdhrliches, wenn auch
nicht so gegen Rost schiitzendes Reinigungs-
mittel, wie Benzin, verwandt worden wire.

Angesichts dieses neuen, die Zeppelinluftschiffe
treffenden Schlages aber dringt sich unwillkir-
lich die Frage auf, ob die weitere Fortsetzung

des iber !/2 Million erfordernden Baues dieser
an sehr kostspielige, permanente Hallen ge-
fesselten, enormen Luftschiffkolosse auch im Ver-
haltnis zu den Aussichten steht, welche ihre
bisherige sehr kurze Lebensdauer und ihre Leist-
ungen bieten. Immerhin liegt fir ihren schwer-
gepriften Erbauer der Anlass vor, soweit die
Mittel der Nationalspende reichen, sein kiihnes
Werk fortzusetzen und ist ihm zu wiinschen,
dass es seiner Energie und Ausdauer, dhnlich
der eines Robert Bruce, endlich gelingt, sich auf
dem von ihm eroberten, wenn auch keineswegs
beherrschten Gebiet der Luft, mit seinem Luft-
schiff dauernd zu behaupten.

Die schweren Unfalle der letzten Monate in
der Lufischiffahrt und der Aviatik, darunter
pamentlich die Katastrophe des ,Deutsch-
land® und des ,Erbslohschen Luft-
schifts“ und die neueste des Zeppelin VI,
die fast taglichen z. T. totlichen Abstirze der
Aviatiker oder doch unter Korperverletzung und
Zertriimmerung oder Beschddigung ihrer Aéro-
plane, die zum Teil volistindige Vernichtung
von 5 Zeppelinluftschiffen im Gesamtwert von
gegen 2!z Millionen Mark im Verlaute von
5 Jahren, weisen erneut und aufs eindringlichste
auf die Abhingigkeit der Luftschiffe und Aéro-
plane nicht nur von Wind und Wetter wie Sturm,
Nebel. Regen, Schnee und elektrische Entlad-
ungen der Atmosphére, wie bei Kchterdingen
und Weilburg hin, sondern auch auf ihre
Abhingigkeit von technischen Defekten, wie Ver-
sagen von Motoren etc. wie beim ,Deutschland*,
oder Ueberspannung des Gasdrucks und Platzen
der Ballonhiille, wie beim ,Erbsléhluftschiff¢,
Brechen des Propellerschafts beim ,englischen
Militarluftschiff B¢, und auf die Gefahr des
unzeitigen Benutzens der Ventilleine, wie beim
,Deutschen Militarlnftschiff III und der Reiss-
leine beim Freiballon ,Schlesien* bei Kdslin usw.
Die Kiirze der Lebensdauer der Zeppelinluft-
schiffe ist wahrhaft erschreckend. Denn wenn
auch das erste Zeppelinluftschiff 1900 in An-
betracht nétiger technischer Aenderungen nach
g Jahr absichtlich abgebrochen wurde. so
betrug die Existenzdauer des Zeppelin II bis zu
seinem infolge Beschiadigung durch Sturm bei
der Landung im Allgdn 1905 notwendigen Ab-
bruch nur 2!z Monate, die des Zeppelin IV
aber infolge der Katastrophe bei Echterdingen
nur 2'/2 Monate und die des Zeppelin V bis zu
derjenigen be¥ Weilburg 11 Monate, wahrend
seine Lebens-, d. h. Verwendungsdauer bis zu
seinem Niederbruch im Teutoburger Walde nur
9 Tage wihrte, die des Zeppelin VI aber nur
etwa ein Jahr bzw. 5 Wochen.

Simtliche seit Ende April d. J. aufgestiegene
Motorluftschiffe haben mit Ausnahme einer Anzahl
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gelungener Flige des Parseval V und VI und
des Zeppelin VI, wenn auch nicht wie die drei
oben genannten, Katastrophen erlebt, so doch
unfreiwillige Notlandungen und Fahrtuuterbrech-
ungen erlitten, und sich bei heftigem Winde,
Nebel und Neigung zur Gewitterbildung in Ge-
fahr befunden. Sehr wenige Tage vergingen, wo
nicht der Absturz oder die Havarierung eines
Aéroplans gemeldet wurde, und die Anzahl der
in den letaten 12 Monaten totlich abgestirzten
Aviatiker betragt heute bereits iiber ein Dutzend
(18), wahrend die Anzahl der totlich verungliickten
Motorluftschiffer diese Zahl noch iibertrifit Wih-
rend aber die totlichen Abstiirze der Avialiker sich
zunichst derart in einem kurzen Zeitraum an-
hduften, verteilen sich diejenigen der Motor-
luftschiffer auf den weit lingeren Zeitraum von
etwa 13 Jahren.

Eidgenossenschaft.

Ernennungen. Kanton Bern. Zu Hauptleuten der
Infanterie die Oberleutnants: Biischlin Konrad in Bern,
Kaufmann Adolf in Meiringen, Schiipbach Rud. in Kirch-
berg, Iseli Fritz in Veltheim.

Kanton Luzern. Zom Hauptmann der Infanterie
der Oberlentnant: Wehrle Emanuel in Solothurn.

Kanton Aargau. Zu Hauptleuten der Jnfanterie
die Oberleutnants: Frey Karl in Aarau, Brunnhofer
August in Aarau, Bircher Kugen in Aarau.

Kanton Thurgau Zum Hauptmann der In-
fanterie der Oberleutnant: Bir Konrad in Schaff hausen.

Ernennung. Als Geniechef des Festungsbureaus von
St. Maurice wird gewihlt: Major Corboz Charles in
Lavey-Village.

Ausland.

Frankreich. Flussiibergang. Bei einer Feld-
dienstiibung benutate ein Regiment zum Uebersetzen
iiber ein Gewiisser Fiosse, aus Tonnen und Brettern
hergestellt, sowie Kiihne aus Wagenkasten und Wagen-
leitern gefertigt. - Eine Neuerung bestand darin, dass
zu einer Laufbriicke an Stelle der mit Stroh gefiillten
Korporaischaftsséicke solche genommen wurden, die
30 Aiuminiam-Kochkessel enthielten in sechs Reiben zu
je finf zusammengebunden. Der Belag der Briicke
wurde, 0,80 m breit, aus Brettern hergestellt, die mit
Stricken befestigt wurden. Die Briicke besass eine grosse
Festigkeit ; die Kochkessel hatten bei diesem Versuche
nicht gelitten, Militdr -Wochenblatt.

Frankrelch. Alle im Luftschifferdienst be-
schiftigten Heeresangehorigen, sowohl
Offiziere wie Mannschaften, erhalten fortab eine Ge -
haltszulage, die sich fiir die ersteren auf 1.50 Fr.,
fir die letzteren je nach ihrem Grade zwischen 50—90 Cts.
tiglich beziffert. Extrasold erhalten auch alle diejenigen
Militairs, die Fliige, sei es zar Uebung, zum Erlernen usw.
ausfiihren. Die Hohe dieser Beziige richtet sich je nach
der Art der Fliige, je grosser die Gefahr bei denselben
ist, je hober die Zubusse. Auch die Maonschaften im
Freiballon beziehen diesen Extrasold. Ob die Betreffenden
als ,Piloten“ oder als ,Beobachter* fliegen, dies fillt
hierbei nicht in das Gewicht. Bei Aéroplanfligen erhilt
jeder Teilnehmer, ohne Unterschied des Ranges, fiir
Fliige von zwei Stunden Dauer, in denen aber mindestens
5 Kilometer zuriickgelegt sein miissen, 5 Franken, fir
Flige von zwei bis sechs Stunden werden 15 Franken
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und fiir solche, die linger als sechs Stunden dauern,
20 Franken vergiitet. Offiziere an Bord der lenkbaren
Luftschiffe erbalten fiir eine Flugdauer bis zwei Stunden
5 Franken, bei einer solchen bis sechs Stunden 10 Franken
und iber sechs Stunden 20 Franken Zuschuss tdglich.
Die Lufifahrzeuge, besonders die Aéroplane haben iu
den Hinden sachkundiger und kihner Fihrer, zualler-
meist Offiziere der Armee, unleugbar recht erepriessliche
Dienste geleistet, aber auf sie als unfehlbare sichere,
nie versagende Rekognoszierungsinstrumente zu zihlen,
soweit ist man noch lange nicht. Diese Fahrzeuge, wie
ebenso deren Fiihrer sind und werden immer, auch wie
die Luftschiffe starren und halbstarren Systems, abhéngig
bleiben von den maucherlei atmosphiirischen Bedingungen
der Luft resp. der Winde.

Frankreich. Die Neubewaffnung der fran-
z6sischen Infanterie. Dieses Schlagwort be-
schiiftigt seit lingerer Zeit speziell die militdrischen Kreise,
im ganzen ist es ja unleugbar, und dariiber sind sich
unzweifelbaft die Sachverstindigen einig, dass das Lebel-
gewehr auch mit dem neuveren, demn sogenannten D-Ge-
schosse nicht mehr véllig aut der Hohe steht, dass das
deutsche Infanteriegewehr mit dem S-Geschosse eine
viel kriegsbrauchbarere Waffe ist, als ersteres. Die
Schiessausbild der Infanterie ist nicht eine véllig ans-
reichende, nicht eine so intensiv durchgefiihrte, wie in
der deutschen Armee; dies liegt zu einem nicht geringen
Teile darau, wie die tranzosischen Generale auch mit
Recht behaupten, da es fast allen franzisischen Garnisons-
orten an geniigenden Schiessplitzen feblt, es feblt vor
allen Dingen, trotz der fiir das Heerwesen ausgeworfenen
riesigen Summen, an geeigneten Orten zur rationellen
Durchfihrung des Gelindeschiessens, es fehlen eben fast
vollstindig die Truppeniibungsplitze. Der Kriegsminister
entschuldigt sich damit, es stinden der Einfiihrang oder
besser der Hinrichtung dieser Uebungsplitze in Frank-
reich ganz andere Hiudernisse entgegen — welche wohl ?
als dies in Deutschlaud der Fall sei.

ltallen. Die italienische Heeresverwaltung hat fiir das
laufende Budgetjahr einen nachtréglichen ansser-
ordentlichen Kredit vou zehn Millionen Lire
zum Ausbau seiner Luftflotte verlangt und bewilligt
erhalten und es soll nun sofort damit begonnen werden.

Japan. Verschiedenes. Die gegenwirtige Zahl
der Japanischen Generale betrdgt einschliesslich der
Feldmarschidlle Oyama und Yamagata 141. Diese Zahl
setzt sich zusammen aus 14 Generalen, 39 Geoeralleut-
nants, 74 Generalmajoren, einem Generalstabsarzt im
Range eines Generallentnants (Mori), 7 im Range von
Generalmajoren und 6 Generalintendanten im Range vou
Generalmajoren. — Die Japanische Regierung beab-
sichtigt, das staatliche Stahlwerk zu Wakamatzu zu ver-
grossern. Bis jetzt wurden jihrlich 150000 t Stahl
hergestellt. Fir die Zukuoft soll das Doppelte erreicht
werden. — Die gegenwirtige Garnison in Korea besteht
aus einer Division in der Hauptstadt S6ul und einer Brigade,
die in Nordkorea in den einzelnen Orten zerstreut liegt.
Da man erkannt hat, dass diese Besatzung viel zu gering
ist, wird sie voraussichtlich verstirkt werden. — Die
im Mai d. Js. begonnene Untersuchung der zum Oktober
zum Militirdienst Einberufenen ist Anfang August be-
endet worden. Das Ergebnis ist jetzt bekanut und im
Vergleich zum Vorjahre sehr ungiinstig zu nennen. Die
Zahl der zur Klasse A gehirigen Leute (Leute mit sehr
guter kirperlicher Beschaffenheit) ist gegen das Vorjahr
ganz bedeutend zuriickgegangen. Die Korpergrosse scheint
etwas in die Hohe gegangen zu sein. Die Hiufigkeit
von Augenkrankheiten, Geschlechtskrankheiten usw. hat
sich gegen das Vorjahr nicht erheblich gedndert. Die
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