Zeitschrift: Allgemeine schweizerische Militarzeitung = Journal militaire suisse =
Gazetta militare svizzera

Band: 56=76 (1910)

Heft: 36

Artikel: Die Bedeutung der heutigen Aviatik fir den Krieg
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-170

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 02.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-170
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Molsheim, Istein, Moucheux, Delme und Chateau-
Salins befestigt, und die Werke von M e t z und
Diedenhofen verstirkt worden seien, sei
der deutsche Generalstab nunmehr damit be
schiftigt Germersheim zum Zentrum einer
Reihe befestigter Stellungen zu gestalten. Die
urspriingliche Aufgabe dieser 1822 errichteten
Festung habe darin bestanden, die Depression
von Pforzheim zu schiitzen, die Errichtung
neuer Werke bei Sonderheim, Rubsheim, Bell-
heim, Lustadt, Weingarten und Westheim-Langen-
feld, die eine Strecke von 30 km um Germers-
heim umfassen, werde die Festung im Verein
mit Mainz inden Stand setzen, jedes feindliche
Vordringen auf Mannheim aufzuhalten. Es
gelte als wahrscheinlich, dass die Befestigungen
von Rheinsheim auf dem rechten Rheinufer bei
Germersheim ebenfalls verstirkt werden. Weiter
nordlich sollen Offensivwerke (?) in den Eisen-
bahneinschnitten an der Grenze Belgiens
und Luxemburgs errichtet, und der nur
70 Kilometer vom Uebungslager Elsenborn
entfernte Uebungsplatz von Schonfelderhof bei
Trier ebenfalls ausgestaltet werden.

Germersheim — schon in alter Zeit be-
festigt und in neuerer Zeit wiederholt von Fran-
zosen und Oesterreichern erobert, geschleift unt
wieder befestigt, und Schauplatz mannigfacher
Kéampfe in seiner Nihe — wurde nach dem zweiten
Pariser Frieden zu deutscher Bundesfestung ge-
macht, und 1835 ihre Neubefestigung nach der
neupreussischen Manier begonnen. Es blieb bis
1866 Bundesfestung und seine Befestigungen mit
Hauptwall und vorgeschobenen Werken bestehen,
wenn auch inzwischen veraltet, noch heute. Is
besitzt als Rheinibergang, Strom- und Eisen-
bahnsperre und doppelter Rheinbriickenkopf be-
sonderen strategischen Wert, und bereits 1815
vollzog auf diesem bequemen Rheinibergang der
Kronprinz von Wirttemberg mit seinen
Truppen den seinigen nach Frankreich, wilrend
der Operationsplan Napoleons IIL
fir den Feldzug von 1870 den Rheinibergang
bei Maxau, 20 Kilometer siidlich Germersheim
ins Auge fasste. Mit der Ausgestaltung Germers-
heims zur grossen befestigten Position gewinnt
die deutsche Rheinverieidigung ein neues wichtiges
Glied und einen bedeutsamen Abschluss.

Die Bedeutung der heutigen Aviatik
fiir den Krieg.

(Fortsetzung.)

Als die am wenigsten unsichere, jedoch sehr
schwierige Verwendung von Geschossen etc. gegen
Lenk- und Fesselballons aus Aéroplanen erscheint
bis jetzt noch das Ueberfliegen der Ballons und
Herabfallenlassen von Sprengkdrpern etc. aus senk-
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rechter Hohe {iber ihnen. Allein, welches Ge-
schick in der Handhabung der Flugmaschine,
welche ginstigen Witterungs- und Windverhalt-
nisse sind dazu erforderlich, aus einem mit tiber
1 km Geschwindigkeit in der Minute fliegenden
Aéroplan (der iiber dem zu beschiessenden Ballon
nicht stillhalten kann) einen bei einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 45 km per Stunde
3/ km in der Minute fliegenden Lenkballon
von oben zu treffen, der — seiner Hohen- und
Seitensteuerung leicht folgend — das Erreichen
der richtigen Wurfstelle dem Aéroplan sehr er-
schweren, vielleicht ganz verhindern kann. Bei
Nacht wiirde dies Erreichen iiberhaupt nur dann
moéglich werden, wenn der Ballon momentan
einen Scheinwerfer nach unten gegen Truppen
oder Befestigungen, oder gegen den Horizont
gegen sich etwa nahernde Ballons und Aéroplane
spielen lasst. Allein auch in diesem Falle wiirde
es dem Aéroplan sehr schwer fallen, jenen kurzen
Moment richtig auszunutzen, und auch hier wire
nur auf Zufallstreffer zu rechnen. Der amerika-
nische Aviatiker Curtiss hat zwar dber dem Hafen
von New-York Wurfversuche mit Sprengkorper
vertretenden Orangen aus wechselnder Hohe aufs
Deck der im Hafen liegenden Kriegsschiffe unter-
nommen, bei einer Fluggeschwindigkeit von fast
1 km in der Minute (fast 60 km in der Stnnde)
und dabei die Schifte aus 105 m Hohe getroffen.
Allein diese geringe Hohe hitte ihn im Ernst-
fall bei Tage jedenfalls dem rechtzeitigen Er-
kauntwerden und dem sicheren Herabschiessen
durch Gewehrfeuer, bei Nacht aber hdchst un-
sicherem Wurf und Treffen ausgesetzt, und die
an den Vorgang gekniipfte Folgerung, dass,
wenn er anstatt der Orangen starke Pulver-
ladungen (d. h. Melinit oder Dynamit) verwandt
hitte, die Fahrzeuge in wenigen Minuten in die
Luft gesprengt worden wiren. ist eine irrige.
Denn Melinit- ete. Geschosse von dem geringen
Umfang einer Orange vermogen, selbst in er-
heblicher Anzahl geworfen und ihr Ziel treffend,
grosse Kriegsschiffe von 20000 Tonnen und
dariiber nicht in die Luft zu sprengen, da ihre
Wirkung iiberdies durch das Panzerdeck der
Schiffe vermindert wird, und da die Munitions-
vorrite, durch den Oberbau des Schiffes mit
seinen verschiedenen Decks etc. geschiitzt, -an
der sichersten Stelle des Schiffes tief unten liegen.
Gelang es doch den Japanern bei Port Arthur
mit ihren schwersten Belagerungsgeschossen vom
203 m Higel aus nicht, die Schiffe der deren
Wirkung vollig ausgesetzten russischen Schlacht-
flotte im Hafen zum Sinken zu bringen. Mit
Recht wurde jingst hierauf verwiesen und darauf,
dass die Russen ihre Schiffe selbst versenkten,
und diese nur verhidltnismissig geringe Besché-
digungen durch die schweren Geschosse auf-




wiesen, als man sie spiter gehoben hatte. Das
gleiche gilt auch fir die jiingsten Versuche des
amerikanischen Aviatikers Harmon hei NewYork,
Explosivstoffe von einem Aéroplan aus auf im
Rasen von Garden City markierte Kriegsschiffe
und Unterseeboote erfolgreich zu schleudern,
zumal die Versuche aus einer Hohe von nur
50 m (ebenso aber auch fir die Versuche
Gratram Whites und Tétards bei Blackpool,
kleine Mehlsicke von ihrem Aéroplan auf eine
Dreadnougthsfliche herabfallen zu lassen, die je-
doch ibr Ziel um 12 und 16 cm verfehlten)
stattfanden. Somit erscheinen auch die Aeusser-
ungen Konig Victor Emanuels nicht zutreffend,
die sich gegen den Bau allzu grosser Schlacht-
schiffe ‘richten. und den Bau von Dreadnoughts
als einen verhingnisvollen Irrtum erklaren, weil
sie ein grosses Ziel boten, und ein solches Schiff
im Wert von 55 Millionen Fr. die Beute eines
kleinen Aéroplans von 10 000 Fr. Wert werden
konne, weil dieser 75 Kilo Melinit mit sich zu
fihren und in Gestalt von Bomben auf die feind-
liche Flotte zu werfen imstande sei. Vollig
fantastisch erscheinen die Ausfihrungen des er-
wihnten Aviatikers Curtiss, in denen er bemerkte:
»Die Tage der Dreadnoughts seien gezihlt; im
nichsten grossen Seekrieg wiirden die modernen
Riesenschlachtschiffe praktisch  wertlos  sein.
Darin gipfelte seine Prophezeihung, und er sehe
die Zeit herannahen, wo alle grossen Staaten
Riesenschwirme von Flugmaschinen in die Liifte
genden wirden, um die Flotten ihrer Feinde
zu zerstoren. Man stelle sich vor, dass eine
feindliche Flotte 20 Meilen von New York ent-
fernt ankere. Ehe sie mit der Beschiessung der
Stadt beginne, wiirden die Flugmaschinen von
ibrem Schuppen auf New Jersey aus dem Feind
entgegenfliegen.
maschinen zu haben. Jede von ihnen kénne
200—300 Pfund Bombenmaterial mitfihren.
Die Bomben, die im siidafrikanischen Kriege
benutzt wurden, wogen nicht mehr als 10 Pfund.
Sie waren aus Pikrinsdure gefertigt; seines
Wissens gibe es keinen Sprengstoff, der so
furchtbare Wirkungen hervorbringe.  Einige
Staaten hitten sogar die Verwendung verboten.
Die explosive Kraft sei so furchtbar, dass im
Umkreise von 60 Fuss alles vernichtet werde.
Der Rauch tote. Jede Flugmaschine konne
mindestens 20—30 dieser Bomben mitfihren.
und sie konnte auch mit einer Luftkanone (?)
ausgeriistet sein. Experimente, die bisher streng
geheim gehalten wurden, hitten hewiesen, dass
solche Bomben von den Flugmaschinen aus sich
sehr sicher dirigieren liessen, sogar Scheiben
von nur 12 Fuss im Durchmesser wiirden ge-
troffen. Man kdonnte die Maschinen auf die Farbe
des Himmels abstimmen und ehe die feindlichen
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Man brauche nur 200 Flug-|

Beobachter diese Schar von Fahrzengen ge-
sichtet hatten, waren sie herabgeschwirmt und
hitten ihre Bomben iiber die feindlichen Fahr-
zeuge ausgeschittet. Eine einzige Bombe, kunst-
gerecht in den Schornstein eines Schlachtschiffes
geschleudert, wiirde das ganze michtige Fahr-
zeug in Stiicke zerreissen. (?) Und ehe die Schiffe
ihre Geschitze auf die flinken Aéroplane ge-
richtet hitten, wiren die Flugmaschinen heil
und sicher wieder davon. Noch giinstiger liegen
nach der Ansicht Curtiss die Chancen fiir die
Aéroplane, wenn der Angriff nachts erfolge.
White und Paulhan hitten gezeigt, dass Nacht-
flige keine besonderen Schwierigkeiten bieten.
Bei einem solchen Nachtangriff wiirden die Flug-
maschinen tiber die Schiffe herfallen, ehe mit
dem Scheinwerfer ihr Nahen erkannt werden
konnte. Er prophezeihe, dass vor Ablauf eines
Jahres viele Nationen die Millionen, die sie
heute fir 'en Bau eines Dreadnought aufwenden,
fir die Herstellung einer Flugmaschinenflotte
anwenden wiirden. Diese Entwicklung sei un-
vermeidlich. Die Flugmaschine konne das, was
er andeute, bereits heute ausfilhren. Sie habe
gezeigt, dass sie grosse Kntfernungen zuriick-
legen konne, dass sie starke Gewichte trage
tind Hohen erreiche, bei denen sie den feind-
lichen (teschitzen fast unerreichbar sei. Jeden-
falls sei die Wahrscheinlichkeit, dass die Flug-
maschinen durch Geschiitzfeuer erreicht wiirden,
bei der raschen Bewegung und der Schwierigkeit
der Entfernungsschitzung in der Atmosphire,
ausserordentlich gering. Dazu komme die Billig-
keit dieser neuesten Kriegswaffe; fir die Mil-
lionen, die heute ein einziges Schlachtschiff ver-
schlinge, konne man eine Flotte von mehr als
1000 Flugmaschinen haben.*

Far die derart geschilderte Vernichtung einer
Flotte durch den Sprengkorperwurf der Aéro-
plane tehlt jedoch die unerlassliche Vorbedingung:
Die Sicherheit des Zielens und Treffens aus den
rasch zu fliegen gezwungenen Maschinen, nament-
lich aus der erforderlichen Flughdhe, gegeniiber
in See stets in Bewegung befindlichen, dort und
vor Anker durch scharfe Beobachtung und durch
Schusswaffen, bei Nacht unterstitzt durch Schein-
werfer, geschiitzten Schiffen. Bei ungiinstigen
Witterungsverhaltnissen aber, wie zu starkem
Wind, Sturm, starkem Regen, Gewitterbildung
mit ihren Luftwirbeln, Nebel und sonst un-
sichtiger Atmosphire, starkem Schneefall usw.,
ist eine derartige Verwendung der Aéroplane
tiberhaupt ausgeschlossen.

Was die Leistungen der Aéroplane im mili-
tirischen Beobachtungs-undAuf-
klirungsdienst betrifft, so ist die Annahme,
dass man infolge ihres raschen Fluges und anderer
Umstinde nicht gut beobachten konne, durch
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praktische Erfahrungen, darunter durch Meldungs-
schreiben und Photographieren, widerlegt. Es
wird selbst die Moglichkeit der Beobachtung un-
iibersichtlichen Gelandes durch Umkreisen des-
selben von einigen angenommen ; immerhin, wie
wir hervorheben, giinstiges Wetter vorausgesetzt.
Hinsichtlich der Gefabr des Herabgeschossen-
werdens der Aéroplane soll sich herausgestellt
haben, dass dieselbe in Apbetracht ihrer grossen
Fluggeschwindigkeit, sowie des kleinen Ziels, das
sie bieten, durch Gewehrfeuer nur bei geringen
Flughdhen, etwa unter 500 m, médglich, durch
Geschiitzfeuer jedoch so gut wie ganz ausge-
schlossen erscheint. Oesterreichische Versuche
haben erwiesen, dass je nach der Witterung schon
auf 2—3 km Entfernung nichts mehr vom Aéroplan
zu sehen war, obgleich er von seinem Flugbe-
ginn an mit den Augen verfolgt wurde. Somit
wiirden fiir das Erkennen und die Beobachtung
seines Herannahens uud das Zielen nach ibhm,
nur etwa 2—3 Minuten, und bei der mdglichen
grossten Schnelligkeit des Fluges noch erheblich
weniger, verfiigbar sein. Allein gutes undrichtiges
Beobachtungsvermogen bei ginstigem Woetter
vorausgesetzt, handelt es sich fir die Ver-
wertung seiner Ergebnisse wesentlich um die
Schnelligkeit ihrer Uebermittelung an die Fiihrer-
stelle. Diese Uebermittelung kann innerbalb der
taktischen Gefechtssphire schnell genug, innerhalh
der weiteren, strategischen Sphire jedoch kaum
immer schnell genug und in ihrem Inhalt zutreffend
erfolgen, da sich die Lage beim Feinde wihrend
eines mehrstindigen Rickflugs erbeblich gein-
dert haben kann. Im Bereich des eigenen Staats-
und Feldtelegraphennetzes konnen indessen die

Ergebnisse des Aufklirungsfluges auch bei
grosserer Ausdehnung desselben oft geniigend
rasch  zuriickgemeldet  werden, vorausge -

setzt dass der Aéroplanfihrer auf seinem Fluge
die Aufgabestationen rechtzeitig findet. Ausser-
halb jenes Telegraphengebiets aber konnten Brief-
tauben und die Funkspruchtelegraphie das Mittel
zu sofortiger Riickmeldung bieten; allein Brief-
tauben sind nicht immer verlisslich, und dirften,
wenn hier Gberhaupt verwendbar, kaum von
ihrem Fluge an eine andere Stelle als die
ihres heimischen Schlages, zuriickkehren und da-
durch die Riickmeldung nachteilig verlangsamen.
Von der Funkspruchtelegraphie aber steht noch
nicht fest, ob sie bei Aéroplanen verwandt werden
kann, doch scheint dies, da sie bereits bei
Motorfahrzeugen verwendbar ist. nicht ausge-
schlossen  Der Lenkballon, bei dem der Funk-
spruch bereits mit Erfolg erprobt ist, ist daher
dem Aéroplan, namentlich auf weitere Entfernungen
in der Nachrichteniibermitteluvg, bis jetzt weit
iiberlegen, wihrend der Aéroplan, weit schwerer
bemerkbar und schneller fliegend, dem feind-

lichen Feuer nur bei niedrigem Fluge ein Ziel
bietet, und weit schneller als der Lenkballon die
ihn vollig schiitzende Hohe von selbst 1500 m
und dariber zu erreichen vermag. Was die
Orientierung vom Aéroplan aus be-
trifft, so ist dieselbe wie auch vom Lenkballon
aus, selbst bei klarem Wetter keineswegs stets
20 leicht, wie man annehmen konnte. Geben
deutlich hervortretende Linien und Flachen, wi)
Strome und Seen und grosse Stidte, dem Gelénu)
das Geprige, so ist sie zwar an der Hand dor
Karte leicht; allein bei Gegenden, denen jenes
Geprige fehlt, und welche gleichmissige Formen
der Bodengestaltung und Bebauung zeigen, ist
sie weit schwieriger. Schon die Formen von
Berg und Tal treten, aus der Hohe betrachlet,
zuriick, werden selbst gar nicht walrnehmbar,
und die Schitzung der Entfernungen wird durch
Hebung oder Senkung des Aéroplans erschwert.
Geht die Orientierung verloren, sei es durch
Tauschung in der Beobachtung oder durch ua-
giinstiges oder unsichtiges Wetter, wie Nebcl,
Wolken, starker Regen etc., so muss der Aéro-
planfithrer auf den Boden hinabgleiten, und sich
dort bei den Landesbewohnern orientieren, in
Feindesland ist dies aber ausgeschlossen. In dor
Nacht ist die Orientierung nach der Erde bei
klarem Vollmond mdglich, die nach den Gestirnen
wie beim Lenkballon, fir Aéroplane aber nicht,
da ibr Flug zu rasch ist und sie die erforder-
lichen Ibstrumente nicht mitfihren konnen.
In Erkennung dieser Orientierungs-Schwierig-
keiten wurde bei dem Rundflug durch Ost-
frankreich der von den Fliegern -einzuschia-
gende Weg vorher genau ausgesucht und durch
Flaggen, Fahnen, Korbe, weisse Leinenwinde
und schliesslich auch Feuersignale und Rauch-
siulen an hohen Punkten bezeichnet, von demen
namentlich die Feuersignale bei Nacht die Orien-
tierung erleichterten. Nichtsdestoweniger ging
dieselbe in verschiedenen Fillen durch Nebel etc.
verloren. Dem Sieger im Rundfluge, Leblanc,
wurde die Orientierung dadurch sehr erleichtert,
dass er der einzige der Flieger war. der die
ganze zuriickgelegte Strecke vorher im Auto-
mobile durchfabren hatte. Nur durch grozse
Uebung im Beobachten und selbstverstindlich
durch Karte und Bussole, die die Rundflieger
benutzten, wird die Beobachtung erleichtert, -
dabei muss der hiufig wechselnden Windrichtung
und Stirke bestindig Rechnung getragen werden,
da nicht in der Fabrtrichtung wehender Wind
die Aéroplane aus der einzuhaltenden Richtung
abtreibt. Eine wesentliche Unterstitzung fiir die
Orientierung vermogen die Luftschifferkarten nach
dem System v. Frankenberg zu gewihren, wenn
die ihren Merkmalen entsprechenden Zeichen auf
den Dachern von Stidten und Ortschaften oder




an sonstigen hervorragenden Stellen angebracht
und bei. Nacht an besonders wichtigen Punkten
beleuchtet sind. und iiberdies wenn bestimmte
Zeichen vor Mecresnihe und vor der Grenze.
vor Starkstromleitungen oder gefihriichem Lan-
dungsboden  warnen, sowie Luftschiffhallen,
Ankerplatze metereologische Observatorien, Sig-

nalstationen ete. erkennen lassen. In der De-
obachtungsfihigkeit sind die Lenkballons den
Aéroplanen iberlegen, da sie ihren weniger

rapiden Flug durch Beobachtungshalte unter-
brechen kénnen, und fir die Nacht mit dem er-
forderlichen Beobachtungsapparatausgeristet sind.
Nichtsdestoweniger ging bei der letzten Fahrt
des ,Deutschland® und bei den jiingsten Fliigen
des Militirluftschiffs und einer des Parsevalballons
die Orientierung infolge Nebels, Sturms, Wolken
und starken Regens zeitweise verloren. Unter-
stitzt wird die Beobachtung aut den Aéroplanen
neuerdings dadurch, dass ihr Fiihrer und der
Beobachter durch ein Mikrophon mit einander
in Verbindung stehen, so dass der Fiihrer «uch
auf Grund der Wabrnehmungenr des Beobachters
seinen Weg zu nehmen vermag.
(Schluss folgt.)

Eidgenossenschaft.

Fremde Offiziere an den Herbstmandvern des 2. Armee-
korps. Die auslindischen Offiziersabordnungen bestehen
aus folgenden Herren: Deutschland: General der
Kavallerie Graf von Schlieffen, Gouverueur der Festung
Mainz; Oberstleutnant und Dienstchef im Grossen Ge-
neralstab von Weise; Hauptmann im Generalstab Graf
von Rantzau, deutscher Militirattaché in Bere; ven
Diiring, Oberleutnant im ersten Uhlanenregiment der
Garde.

Oesterreich-Ungarn: Baron Franz Konrad
von Hditzendorf, General der Infanterie und Chet des
Grossen Generalstabs ; Oberstlentnant Joseph Metzker
vom Grossen Generalstab, Chet des Operationsbureau
desselben ; Baron von Berlepsch, Major im Grossen Ge-
neralstab, osterveichischer Militdrattaché in Bern ; Haupt-
mavn im Grossen Generalstab Oskar Slamceczka, vom
Operationsbureau des Grossen Generalstabs : Hauptmann
i. G. von Pohl vom Landesverteidigungsministerium.

Frankreich: Brigadegeneral Legrand, Komman-
dant der achten Brigade in Rémiremont; Oberstleutnant
Morier, franz. Militdarattaché in Bern : Hauptmanu der
Infanterie Becker, dem Armeestab zuveteilt.

Italien: Generalleutnant Pietro Frugoni, Divisions-
kommandeur in Turin; Oberst Oreste Zavattari, Kom-
mfandant des dritten Alpiniregimentes: Artilleriemajor
Piccione, Militirattaché in Bern.

England: Generalmajor J. C. Cowans, Komman-
dant der Territorialkrifte ; Brigadegeneral Fry, Divi-
sionskommandeur ; Oberst Delmé-Radcliffe, Militarattaché
in Rom.

Russland: Oberst im Grossen Generalstab von
Gurko, Militdrattaché in Bern.

Argentinien: Oberst Peiro Toscano, Militir-
attach¢ in Rom.

Belgien: Major im Grossen Generalstab Baltia.

Brasilien: Oberst de Souzo - Botafogo, Militér-
attaché in Bern.
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Spanien: Brigadegeneral de Cavallos y Bertrain
vom Grossen Generalstab; Oberstleutnant im Grossen
Generalstab de Heredia, Militdrattaché in Bern ; Haupt-
mann der Kavallerie Alvarez de Sotomayor y Zaragossa;
Hauptmana im Generalstab Manuel Godeel y Llopis.

Portugal: Major im Grossen Geueralstab Pereira
de Guveia, Generalstabschef der finften Division.

Schweden: Oberstleutnant im Grossen Generalstab
Werner.

Franzbsische Offiziere bei den Mandvern des 2. Armee-
korps. Der franzosische Kriegsminister General B run
bat eine grossere Anzahl Offiziere ermichtigt, den
Schweizer Mandvern in Zivil beizuwohnen. Dreiund-
gsiebzig Offiziere sind zu diesem Zwecke aus -
gewidhlt worden. Unter diesen sind zu nennen der
Stabschef des Pariser Militirgouverneurs General Sauret,
der Befehlshaber der Regional-Brigade des 14. Armee-
korps General Brieu, der Befehlshaber der 14, Ka-
vallerie-Brigade General Radiguet, der Gouverneur
von Marseille Brigade-General Pambet uam. Die
Weisungen an diese Offiziere, die nach den Angaben
des franzosischen Militar- Attachés in Bern abgefasst
sind, wurden ihnen dieser Tage zugestellt.

Ausland.

Deutschland. Das erste feldgraue Regiment.
Das am 1. Oktober d. J. neu zu errichtende sichsische
Husaren-Regiment No. 20 erhilt fiir alle Friedens-, also
auch Paradezwecke nur die feldgraue Uniform. Bloss
die Stiefel werden vorlinfig wenigstens nicht feldbraun,
sondern schwarz sein. Die neue, vom Konig bereits ge-
nehmigte Uniform besteht aus einer feldgrauen Attila
mit dunkelgriiner Verschniirung und feldgrauer Reit-
hose. Die Knopfe, Oliven und Nummern sind matt-
silberfarbig gehalten; die Abzeichen an der Pelzmiitze
und der Miitze sind kornblumenblau. Bandolier: Sibel-
tasche sowie alle glinzenden Beschlige am Sattel- und
Zaumzeug sind weggefallen. Die Uniform sieht trotz
ihrer Einfachheit sehr kleidsam und flott aus und hat
dabei den Vorteil wesentlicher Billigkeit im Vergleich
mit den bisherigen Husarenuniformen. So soll unter
anderem die Offiziersequipierung des neuen Regimentes
sich um etwa tausend Mark niedriger stellen, als die
der beiden sichsischen Husaren-Regimenter Nr.18 und 19.

Armeeblatt.

Deutschland. Ein neuer Armee-Reitstiefel.
Wie die ,Mil.-pol. Korrespondenz® mitteilt, hat das
preussische Kriegsministerium eine neue Probe eines
Kavalleriestiefels ausgegeben, der erheblich leichter und im
Schaft diinner gearbeiteit ist als der bisherige Reitstiefel,
und dessen nach englischem Muster geschnittener Vor-
der- und Hinterschaft gleichhoch ist. Der Stiefel wiegt
nach diesen Abdnderungen nicht mehr als der kurze
Infanteriestiefel, miisste also, falls er dauerhaft genug
ist, fiir das Fussgefecht brauchbar sein.

Der neue Probestiefel, der wegen der weichen Schifte
eine Vorrichtung zum Ankoépfen an die Reithose be-
sitzt, wird in jedem Armeekorps von einem Kavallerie-
und einem Feldartillerie-Regiment erprobt. Die Feld-
artillerie soll hierbei besonders feststellen, ob der neue
leichte Stiefel auch als Fussbekleidung fir die unbe-
rittenen Bedienungsmannschaften geeignet ist, damit der
von diesen Mannschaften bisher getragene Infanterie-
stiefel zugunsten einer einheitlichen Bekleidungswirt-
schaft spiter fortfallen kann. Militdr-Zeitung.

Deutschland. Versuche mit Feldapotheken
auf Motorrdadern. In den diesjabrigenKaiser-
mangvern werden Versuche mit Feldapotheken anf Mo-
torradern gemacht werden, durch die der Sanititsdienst
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