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¢) Bei diesem Ausgleich ist erstens auf die
Sprache, zweitens auf die Zugehorigkeit im
Heeresverbande Riicksicht zu nehmen.

d) Um die vorgeschriebenen 2509/, uberzihlige
Offiziere in jeder Einheit des Auszuges zu
erreichen, soll in gleicher Weise auch in
den Unteroffiziersschulen und in den Re-
krutenschulen in der Zahl der Vorschlige
zum Besuche einer Offiziersschule ein ent-
sprechender Ausgleich zwischen den ein-
zelnen Kantonen angebahnt werden.

e) Die Zuteilung von Offizieren und Offiziers-
schiilern trifftt nach Anhérung der zustin-
digen Truppenkommandanten und kantonalen
Militdrbehorden der Waffenchef. Er wird
dafiir sorgen, dass nur gut ausgewiesene
Elemente versetzt werden.

10. Um zunichst beférderlichst den Ausgleich
im Bestande an ausgebildeten Subalternotfizieren
im Sinne der Antrige 9 a — ¢ herzustellen,
empfehle ich folgende Liste zur Annahme:

Kantone, die Offiziere zugeteilt erhalten sollen
Betrag der

20 %o Hierzu
iiberzihliger fehlen
. Offiziere

Freiburg, franz. . 14 18} 95
Bern, franz. . . . . . . 15 7
Aargau 33 18

Luzern s s s 23 4 97
Nidwalden . . . . . . 2 1
Zug . . . .. L. 4 4
Appenzell I. Rh. . . . . 2 3
St. Gallen . 33 14

Schwyz s ow o ow e s v 10 8 40
Wallis, deutsch. . . . . 4 4
Tessin . P e e e 14 14
Ori. . . . . . . . . 4 4
99
Kantone, die Offiziere abgeben sollen.

Oftiziere.
Genf 10

Waadt . 15} 28
Bern, deutsch 20

Baselland . 2127
Baselstadt 5
Appenzell A. Rh. 3
Schafthausen . 5)
Ziirich . 29

Thurgau 4}40
Glarus . 2
Obwalden . 4
99

Wollen Sie diese Vorschlige priifen und mir
[hren Entscheid mitteilen.
Der Waffenchef der Infanterie:
Isler.

—

Die Probefahrten des neuen Zeppelin I.

Die letzten, am 9. Méirz zur Einibung der
militirischen Bemannung begonnenen Probefahrten
des neuen Zeppelin I. haben im ganzen einen
sehr ginstigen Verlauf genommen. Namentlich
gilt dies hinsichtlich der Fahrt am 2. April von
Loiching iber Miinchen nach Friedrichshafen
und der ihr vorausgegangenen Landung und des
nichtlichen Verbleibens des verankerten Luft-
schifts im Freien bei sehr starkem Winde, so-
wie fir die Fahrt am 26. Mirz, die als fiinf-
stiindige Hohenfahrt, trotz Regen und Schnee,
meist in den Wolken, iiber dem Rheintal, dem
Bodensee und Hohentwiel, ausgefiihrt wurde,
und mit einer glatten Landung des durchnissten,
mit Schnee bedeckten Fahrzeuges endete.

Weniger aber fiw die 1l1stindige Fahrt am
5. April iber dem Bodensee und dem Siiden
Wiirttembergs, die als 24 stindige Dauer-
tfahrt geplant war, jedoch infolge starken Ost-
winds und Gasverlusts vorzeitig beendet werden
musste.

Sowohl Hohen- und Seitensteuerung, sowie
Auftriebkraft, vortreffliche Lenkbarkeit und langes
Fahrtdauervermogen des Luftschiffs haben sich
bei jenen Fahrten deutlich erwiesen, ebenso aber
seine Fahigkeit, selbst bei sehr starkem Winde
auffestem Evdreich landen und, fir
die Dauer einer Nacht und dariiber, sicher
verankert werden zu konnen. Nur am
1. April, bei der im tbrigen gelungenen Fahrt
nach Minchen,hat starker sturmartiger Siid-
westwind abermals seine Macht iiber das Luftschiff
bewiesen, dessen Landung bei Miinchen an
diesem Tage verhindert und dasselbe 11 Meilen
weit auf Dingolfing abgetrieben, wo die
Landung nach zwei vergeblichen Versuchen
gliicklich bei Nieder-Viehbach erfolgte, das Luft-
schiff in einer gegen den heftigen Stdwestwind
geschiitzten Talmulde landete, verankert wurde,
Gasnachfiillung erhielt, und Benzin einnahm, und
am Vormittag des 2. April die Riickfahrt nach
Miinchen antrat, dort auf der vorbestimmten
Stelle glatt landete, und nach 1%/4 stiindigem Aut-
enthalt die Rickfahrt nach Manzell in
41/s stiindiger Fahrzeit gliicklich ausfiihrte.

Somit sind zwar erneute Beweise der grossen
Leistungsfihigkeit des Luftschiffs erbracht, zu-
gleich aber auch der, dass dasselbe sehr starker
Luftstromung mit seinen bisherigen Motoren noch
nicht gewachsen ist. Denn es vermochte infolge
derselben am 1. April bei Miinchen an der
gewollten Stelle nicht zu landen, sondern wurde,
da seine. Motoren nicht stark genug waren, um
gegen den Luftstrom ankidmpfen zu konnen, fast
80 km tber jene Stelle hinausgetrieben. Nicht
mit Unrecht bemerkte das ,W. Fremdenblatt¢,



dass ein derartiges Abtreiben vom erstrebten
Ziel im Ernstfalle des Krieges und beim Verkehr
von unberechenbaren Folgen sein konne. Allein
es ist zu hoffen, wenn auch kaum wahrscheinlich,
dass der neue Zeppelin Il mit seinen weit stir-
keren Motoren auch diese Schwierigkeit zu tber-
winden imstande sein wird.

Von besondrer Bedeutung bei den Probe-
fahrten war, dass das Luftschiff die ihm gestellte
Anforderung erfillte und fiinfmal an einer vorher
bezeichneten Stelle eine Landung auf
fester Erde (darunter einmal unter Ver-
ankerung fir die Nacht) ausfithrte, bei der zwar
in einem Falle das Hohensteuer beschidigt und
reparaturbediirftic wurde, und auch in einem
andern eine, jedoch unbedeutende Havarie ein-
trat. Die Landung auf tfestem Boden
ist deshalb von besondrer Wichtigkeit, weil sich
fir die Landung besonders geeignete Wasserflichen,
wie der Bodensee oder andre, nur sehr selten
vorfinden, und weil die Moglichkeit geboten sein
muss, die Fahrt des Luftschiffs jederzeit unter-
brechen und landen zu koénnen, schon um
die Wasserbehilter und Sandsicke, wie dies
unter anderm am 18. Mérz geschah, sowie Benzin
und Gas, nicht nur bei der Ballonhalle, sondern
auch auf freiem Felde nachzufiillen. Auch kann
unter Umstinden das Aussetzen des Ueberbringers
telegraphisch oder personlich zu erstattender,
wichtiger Meldungen und Nachrichten dringend
notwendig werden, da eben Anwendung der
Funkentelegraphie ohne Gefihrdung
des Luftschiffes noch nicht erprobt ist, und man
der Ansicht ist, dass der Empfang von Funk-
spriichen eher ausfithrbar sein wird, als ihr Geben,
und da die Brieftauben unzuverlissig sind. Ge-
rade auf die Krfillung der letztern Bedingung
wird militirischerseits besondrer Wert gelegt,
um das Luftschiff der Aufgabe zu entheben, sein
eigener Meldeginger zu sein. Namentlich fiir
den Seekrieg zum unmittelbaren Verkehr
zwischen dem aufkldrenden Luftschiff und der
Flotte gilt der funkentelegraphische Verkehr als
von besondrem Wert.

Bei der wiederholt gelungenen Ausfiihrung der
Landung auf festem KErdveich fiir die oben er-
wihnten Zwecke kam iberdies zur Geltung, dass
das Luftschift dabei nicht, wie seinerzeit bei
Echterdingen und nunmehr auch Loiching
am Boden verankert, sondern auch nur von
Mannschaften, und zwar bis zu 1/« Stunden, an
Tauen gehalten und hin und her getragen, und
mit Riicksicht auf das Erfordernis der Wind-
richtung, in verschiedene Richtungen gestellt
werden konnte. Allein auch eine gegen plotz-
liches Umspringen des Windes und plotzliche
seitliche Windstosse volle Sicherheit bietende
feste Verankerung scheint nunmehr, wie die bei

Loiching bewies, vorhanden zu sein, und giin-
stiges Windwetter fiir die Landung auf festem
Boden nicht mehr unerlissliche Vorbedingung.
Ob der auf die erstere Weise gewonnene Zeitraum
von 1'/s Stunden zur Nachfillung von Gas aus-
reicht, die erforderlich werden kann, sei dahin-
gestellt, jedenfalls geniigt der Zeitraum, den die
Verankerung gewahrt, dafir. Auch fir eine
Neufillung des 27 Gaszellen fassenden Luftschiffs
mit 12500 m® Gas diirfte er ausreichen, namentlich
wenn die Gasbehilter bald zur Stelle sind.

Von besondrer Wichtigkeit war ferner die
Maximalflughohe von tiher 1800 m, die
der Zeppelin I bei seinen bisherigen Probefahrten
erreichte. Damit bewies das Luftschiff, dass es
sich iber diejenige Hohe zu erheben vermag,
welche militdrischerseits als die durch Beschies-
sung gefihrdete Grenze erklart wird, namlich
die von 1500 m. Nun hat jedoch Krupp
neuerdings drei Ballonabwehrgeschitze
verschiedenen Modells konstruiert, deren Ge-
schosse Steighohen von 5500 m, 7400 m und
selbst bheim Festungsgeschiitz eine solche von
7400 m erreichen, wihrend schon vorher ein
Automobilpanzergeschiitz zur Beschiessung von
Luftkreuzern eine Schussweite von 7—8 km er-
reichte. Somit sind der ,Zeppelin“ und simtliche
Motorluftschiffe dem Feuer dieser neuen Ge-
schitze ausgesetzt und iiberdies dem der bis-
herigen Festungs- und Belagerungsgeschiitze,
deren Flughohe etwa 2000 m betrigt. Nun ist
zwar das Treffen des Luftschiffs in einer Hohe
von mehreren Kilometern, selbst fiir Steil- und
Schuellfeuergeschiitze, ein ungemein schwieriges;
allein das Luftschiff hat allen Anlass, derartige
Hoéhen zu vermeiden, wo es den starken Stro-
mungen der obern Schicht der Atmosphidre und
manchen Schwierigkeiten der Navigation, wie
starker Ballastabgabe und Gasverlust usw., aus-
gesetzt ist.

Als noch uniiberwundenes Hindernis fir die
Jederzeitige beliebige Verwendung des Luftschiffs
im Bedarfsfall haben sich, wie nochmals betont
sei, auch bei den jetzigen Probefahrten ungiinstige
Windverhiltnisse  herausgestellt, die wieder-
holtes Verschieben des Aufstieges veranlassten
und einige Zeit auch die Fahrt nach Mianchen
verhinderten. =~ Wenn ferner neuerdings die
»Zeppelin-Gesellschaft¢ in den M. N. N. einen
ihr  zugegangenen Brief verdffentlichte, worin
darauf aufmerksam gemacht wird, dass die Ver-
nichtung des Flugschiffs in Echterdingen
sehr wohl durch einen fliegenden Zigarren-
funken verursacht sein konne, so konnte man
bei einer derartigen Feuergefihrlichkeit, die in
weit hoherem Masse durch Schlote von Fabriken,
hohe Schornsteine von Dampfmiihlen, Ziegeleien,
Brennereien ete. entstehen kann, dem Luftschiff



auch in dieser Hinsicht kein giinstiges Progno-
stikon stellen. Somit divfte Prinz Heinrich
von Preussen mit seinem Vortrag in Kiel
recht behalten, in dem er bemerkte, der Frage,
ob lenkbare Luftschiffe in absehbarer Zeit
gecignet seien, in die Reihe unsrer bisher be-
kannten Verkehrsmittel eingestellt zu werden,
oder aber, ob sie kriegerischen Zwecken nutzbar
gemacht werden konnen, solle man bei allem
Interesse, das diese Materie verdiene, einstweilen
noch skeptisch gegeniiberstehen.

Der bekannte Konstrukteur wund Erfinder
Hiram Maxim aber glaubt, dass das Luft-
schif niemals, weder im Frieden noch im
Kriege, von wirklichem wertvollem Nutzen sein
werde.

Von besondrem Interesse erscheinen die Aeus-
serungen des frithern Priisidenten des franzosischen
technischen Artilleriekomitees, General Peignés,
iiher die Losung des Steilfeuerproblems
far Luftschiffe in grossen Hohen und die Chancen
der Motorluftschiffe gegen Steilfeuer. General
Peigné ist der Ansicht, dass das Luftschiff dabei
im Vorteil sei. Im Ernstfall des Krieges konne
ein Motorluftschiff in Bewegung mit seinen Pro-
jektilen jede sich ihm bietende Scheibe mindestens
16 mal von 20 Wirfen treffen, wihrend mit
Ausnahme von Zufallstreffern kein einziger Schuss
von 20 das Luftschiff zu treffen vermége. Die
Hohe des Luftschiffs konne mit dem Barometer
bestimmt werden, und nach Ermittlung seiner
Greschwindigkeit kounten besondre Instrumente
den entscheidenden Moment fir den Wurf des
Projektils bestimmen. Frankreich habe die
Fihrung in der Entwicklung des Luftschiffs als
Kriegswerkzeug, und General Peigné erklirt,
dass, wenn er auch nicht behaupten konne, den
Obelisk auf dem Place de la Concorde zu treffen,
er sicher mit dem Projektil eines Luftschiffs den
Raum zwischen den beiden Fontinen nordlich
und siidlich des Obelisks treffen konne. Wenn
das Luftschiff still halte, wire es zwar einer
gewissen Gefahr ausgesetzt; allein wenn eine
gewohnliche Granate seine Hille durchschlage,
werde sie ausser zwel Lochern wenig Schaden
anrichten, weil die Ballonhillle keinen geniigen-
den Widerstand biete, um die Explosion einer
Brisanzgranate zu veranlassen. (?) Kine Granate
jedoch, die innerhalb der Hille explodiere, werde
dem Ballon die hochste Gefahr bringen. Die
Aeusserungen des (enerals scheinen sich nur
auf die franzosischen und sonstigen unstarren
und halbstarren Ballonhiillen zu beziehen, denn
die Aluminiumhiille des Zeppelinballons diirfte
jede sie treffende Granate zur Explosion bringen.
Vom Boden aus, meint Greneral Peigné, werde
es fast unmoglich sein, die Hohe eines Luft-
schiffes mit geniigender Genauigkeit zu bestim-
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men, um einen erfolgreichen Treffer zu garan-
tieren. Das einzige sichere Mittel, ein Luftschiff
zu treffen, werde eine Art ,Komet-Granate®
gein, die in einer Hohe von 1500 m bis 3000 m
einen Flammenstrahl erzeuge. Eine derartige
Granate werde sicher ein Luftschiff zur Explosion
bringen. Allein selbst dann bleibe die Schwierig-
keit, die Entfernung zu ermitteln, zu @berwinden.
In Bewegung werde daher ein Luftschiff tat-
siichlich unverletzlich sein und, obgleich schwierig,
werde es nicht unméglich sein, dass es seine
Bewegung unterbreche und still halte.

Zu diesen Aeusserungen des Generals ist zu
bemerken, dass der Abtrieb der herab-
geworfenen Projektile von der Senkrechten durch
die Luftstromungen, namentlich bei grosser Hohe
und starker Luftbewegung, die Treffsicherheit
sehr vermindern wird, und dass Instrumente, um
ihn zu ermitteln, noch fehlen. Ferner ist aber
anzunehmen, dass jede Granate, die den starken
Continental-Stoff einer Ballonhiille durchschlagt,
auch explodiert und die Gasfiillung des Ballons
zur Entziindung bringt. Allein Ballons werden
vorteilhafter nur mit Schrapnells, und im
deutschen Heere stets damit beschossen, da die
Sprengwolke des Schrapnells sein Krepieren vor
oder hinter dem Ziel erkennen lisst, und somit
ein wenn auch reeht schwieriges ,Hinschiessen®
gestattet. Schrapnells aber, die mit ihren 300
Fillkugeln geniigend nahe vor einem Ballon
krepieren, zerreissen dessen Hille und bringen
ihn, wie die Versuche gegen in Bewegung ge-
setzte ,Fesselballons® bewiesen, zum Sinken und
den Ballon zur Explosion, wenn sie unmittelbar
vor ihm oder in ihm krepieren. Der Ansicht
General Peignés, dass das Luftschiff dem Ge-
schiitz gegeniiber im Vorteil bleibe, diirfte daher,
namentlich mit der Konstruktion der neuen
Ballonabwehrgeschiitze fiir Steilfeuer, manches
entgegenstehen, zumal das Luftschiff aus den
erwithnten Griinden bedeutende Hohen zu ver-
meiden veranlasst ist.

Eidgenossenschaft.

— Die schweiz. Offiziersgeseilschaft stellt pro 1910
folgende Preisaufgaben:

1. Wie kann die ausserdienstliche Titigkeit der
jingeren Offiziere gehoben werden?

2. Vergleich der modernen Milizarmee
Cadre-Heer.

3. In welchem Zusammenhang stehen die in Aus-
iibung des biirgerlichen Berufes entwickelten Eigen-
schaften des Milizoffiziers zu denjenigen, die seine mili-
tirische Tatigkeit erfordert?

4. Strategische Erwiigungen iiber den Feldzug in der
Mandschurei.

5. Entsprechen unsre Festungen den Bediirfnissen
der Landesverteidigung und der Kostensumme, die sie
verlangen? Vergleichung mit den Verhaltnissen der
andern Kleinstaaten.
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