Zeitschrift: Allgemeine schweizerische Militarzeitung = Journal militaire suisse =
Gazetta militare svizzera

Band: 55=75 (1909)

Heft: 27

Artikel: Die militdrische Bedeutung der Fahrt des Zeppelin Ii
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-98803

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 19.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-98803
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

sei. Und in diesem Raume verfigt dann
jeder Fiihrer iiber seine Truppe nach freiem
Ermessen, geméss der Aufgabe, die ibm durch
Befehl oder durch die Sachlage zugefallen ist.

Wann Schiitzen zu entwickeln seien, hingt
ganz allein vom Feinde ab. Wer auf Feind
stosst, hat zu entwickeln. Da wird gehalten
und gekimpft, und wo das zuerst geschieht,
da beginnt die Schlacht. Wer keinen Feind
sich gegeniiber hat, der bleibt zundchst noch
in der Vorwirtshewegung, auch wenn bei Neben-
truppen der Kampf begonnen hat. Seine Auf-
gabe ist jetzt, die Kampflinie des Feindes zu
iiberfligeln. Der Fiihrer eines jeden Truppen-
teiles, ob Kompagnie oder Brigade, muss jetzt
von dem Bestreben erfiillt sein, dem Gegner
in die Flanke und in den Riicken zu geraten.
Wihrend in der Richtung der Fligel die Vor-
wirtsbewegung an den kimpfenden Truppen vorbei
fortgesetzt wird, wird der Gegner in dem Masse,
in dem er die Ueberfligelung erkennt, seine
Front dagegen erweitern. Damit ist ihm bereits
das Gesetz des Handelns vorgeschrieben. Die
Rolle des Abwehrenden ist ihm aufgedringt.
In dem Masse, in dem er seine Front erweitert,
verlingert sich die Schlachtlinie. Und immer
mehr und immer enger legen sich die Fligel
dessen, der in die Breite gegliedert hatte, um-
fassend um die Tiefengliederung des Gegners
herum. So gestaltet sich die Durchfiithrung des
Kampfes zu einer fortgesetzten, immer weiter
ausgreifenden Bedrohung der Flanken und des
Riickens dessen, der in die Tiefe gegliedert
hatte, und der nun alle seine Reserven unfrei-
willigerweise zur Abwehr einsetzen muss.

Man halte fest, dass unterdessen in der an-
finglichen Front und in ihrer allmihlichen Ver-
lingerung die lichten Schiitzenlinien der Breiten-
gliederung vermdge ihres ruhigen, besonnenen
Feuers und dank der verhﬁltnism'issig geringen

Verluste, ebenfalls mehr Erfolg erzielten als.

der Gegner, der dichte Schiitzenlinien, daher
schlechteres Feuer und mehr Verluste hatte.
Zum mindesten gelang es ihnen, jeden Durch-
bruchversuch des Gegners abzuweisen und,
wenn sie nicht vermochten, selbst in den Gegner
einzudringen, doch in festzubannen wo er war.

Die in aller Eile zur Abwehr auf die bedrohten
Fliigel geworfenen Reserven der Tiefengliederung
kommen schon deshalb in weniger guter Ver-
fassung an den Gegner, und teilweise wohl auch
in iiberhasteter und unfertiger Entwicklung. Ausser-
dem kann eine Truppe, die gewdohnt ist, in die
Tiefe gegliedert und mit verdichteten Schiitzen-
linien zu kdmpfen, einem an Zahl auch nur an-
nihernd ebenbiirtigen Gegner, der in die Breite
gegliedert hat, niemals iiberall geniigende Reserven
entgegenwerfen. Werden die Reserven zur Ab-
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wehr auf einem Fliigel eingesetzt, so gelingt die
Umfassung auf dem andern. Werden sie auf
beiden Fligeln eingesetzt, so sind sie auf beiden
zu schwach.

Wilrend des Kampfes steht der hohere Fiihrer,
der in die Breite gegliedert hatte, auf seinem
Hiigel und beobachtet und nimmt Meldungen in
Empfang. Reserven hat er nicht. Er hatte seinen
Entschluss gemidss seiner Aufgabe gefasst, ohne
sich vom Gegner beeinflussen zu lassen. Er
wollte diesem vorschreiben, nicht sich nach ihm
richten. Und vollends denkt er nicht an einen
Riickschlag, dem zu begegnen wire, nicht an
Misserfolg. Denn nicht unterliegen will er, sondern
siegen, und seine Unterfiilhrer wollen siegen. Des-
halb hat er ihnen alle ihre Truppen gelassen.
Er hat ihnen Kampfaufgaben zugewiesen. Damit
ist seine Hauptarbeit getan. Er redet ihnen selbst
dann nicht drein, wenn er mit den Massnahmen,
die er sie treffen sieht, nicht einverstanden ist.
Die Einheiten gehoren ihnen, nicht ihm. Doch trigt
er die Verantwortung, wenn’s schief geht. So
hatte ers im Frieden stets gehalten und dadurch
seine Unterfithrer zu freudiger Selbsttitigkeit er-
zogen. So kann er sicher sein, dass keiner ihm
versagt und dass besseres geleistet wird, als
wenn er die Verbinde geschwicht und einen
Teil der Kraft untitig hinten hitte liegen lassen.

Die militdrische Bedeutung der Fahrt
des Zeppelin IIL.

Die neueste Fernfahrt des Luftschiffs ist un-
geachtet des empfindlichen Missgeschicks, das
sie am Ende traf, ein glinzender technischer
Erfolg und auch von erheblicher militar-
ischer Bedeutung. Denn sie bewies die
Fihigkeit des Luftschiffs, sehr grosse Flug-
strecken ohne Zwischenlandung zuriickzulegen. Ihr
voraus aber gingen bekanntlich die ununter-
brochene 10stiindige Fahrt von Manzell nach
Loichingen, die 14 '/zstiindige vom 6. August
1908 und die in jeder Hinsicht tadellos ver-
laufene 12stiindige vom 1. Juli desselben Jahres
iiber der Schweiz. Man wies darauf hin, dass
die vom Zeppelin II jingst zuriickgelegten
1000 km zur Hin- und Riickfahrt von Emden
nach London und zu einer doppelten Hin-
und Herfabrt von Metz nach Paris
ausgereicht haben wiirden. Dies trifft zu, zumal
bei giinstigen Wetterverhéltnissen noch mehr
wie 1000 km in der 37stiindigen Fahrtdauer
zuriickgelegt zu werden vermochten. In mili-
tirischer Hinsicht ist jedoch eine sehr
grosse Fahrtdauer weniger von Wert, als die
vollige Sicherheit derFahrtzariicklegung
fiir eine kiirzere, jedoch immerhin betrichtliche
Strecke und als das sichere KEintreffen am
Ziel und die Riickkehr zum Ausgangspunkt,
wie dies bis jetzt nur bei der Fahrt des Zeppelin
iiber die Schweiz und bei der von Loichingen
nach Manzell und der nach Donaueschingen
erreicht wurde. Dagegen ist doch eine grosse



Fahrtdauer von besonderm Nutzen fir die stra-
tegische Beobachtung eines Landesgebiets,
seiner Truppenversammlungen, Bewegungen und
Bahntransporte, seiner Befestigungsanlagen usw.
Fiir die Bewertung dieses Nutzens kommt jedoch
in Betracht, dass fiir den strategischen Auf-
marsch der Heere die bekannte Friedensdislokation
ihrer Armeekorps und die ihr entsprechend zu
benutzenden Kisenbahnlinien sowie die Armee-
gruppen-Bildungen den Generalstiben wohl-
bekannt und leicht zu kombinieren sind, so
dass fiir die erste Periode eines
Krieges, wo die grossen und wichtigsten
Entscheidungen mehr oder weniger nahe den
Grenzen erfolgen, die weite Fernaufklirung des
starren Luftschiffs weniger von Bedeutung sein
wird, wie in spiteren Perioden des Krieges, die
des Riickzugs des geschlagenen Teils, die der
Neubildung frischer Heere und Besetzung wich-
tiger Landstriche und Festungen, wie z. B. nach
den Kampfen von Worth der Abmarsch Mac
Mahons auf Chalons und spiter der des franzo-
sischen Heeres auf Sédan, sowie das Neuauftreten
frischer Heere bei Orléans und im Norden
Frankreichs. In solchen Perioden vermogen bei
giinstigen Witterungsverhéltnissen und sichtiger
klarer Luft, die Fernaufklirungsleistungen des
starren Luftschiffs von grossem, unter Umstéinden
selbst entscheidendem Nutzen fiir die Orientierung
iiber die Operationen des Feindes zu werden,
ohne jedoch die Heere von dem schweren Ringen
in den Entscheidungskidmpfen, die die endgiiltige
Niederwerfung des Gegners herbeifihren, im
mindesten zu entlasten. Auch ist die Funk-
spruchmeldeverbindung des Luftschiffs noch nicht
hergestellt.

Allein die ersten Entscheidungskidmpfe, bei
denen beide Gegner die volle Kraft und Wucht
ihrer Heere der ersten Linie mehr oder weniger
nahe der Grenze einsetzen, sind, wie erwihnt,
die wichtigsten, und der in ihnen geschlagene
Teil ist heute, wo alle Verhiltnisse auf schnelle
Entscheidung der Kriege und deren Abkiirzung
hindringen, in der Regel schon mit ihnen be-
siegt, so wie bei Magenta und Solferino, wo das
Quadrilatero gar nicht zur Geltung kam, bei
Custozza, bei Koniggritz und bei Metz und
Sédan. Fir die Autklarung in dieser ersten
Periode aber stehen die erwihnten, bekannten
Daten und iiberdies dem deutschen Heere auch
die Militirluftschiffe Gross und Parsevals mit
13 bis 12stindigem Fahrtdauervermogen und
einer Aufklirungsstrecke von 650 bzw. 600 km
zu Gebote, die von Metz his Paris hin
und zuriick ausreicht.

Ferner aber unterstiitzen die schon im Frieden
organisierte Spionage in Feindesland, und das
vermoge der verschiedenen Arten der Telegraphie
vervollkommnete Nachrichtenwesen und selbst
die oft unscheinbaren, dem Fachmann jedoch
wertvollen Nachrichten der Tagespresse, die
strategische Aufklirung. So erhielt man im
Hauptquartier Konig Wilhelms die wichtige
Nachricht von der Konzentration der Oesterreicher
bei Koniggritz zuerst durch eine Meldung der
»Times®, die General von Voigts-Rhets im
Hauptquartier vorlegte. Die bisher der Fern-
aufklirung zur Verfigung stehenden Mittel sind
daher in der Regel ausreichend gewesen, und
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die Verwendung der Luftschiffe vermag sie nur
wertvoll zu erginzen, ohne dass jedoch
volle Zuverlassigkeit dieser Ver-
wendung besteht, wie der dreistind-
liche néchtliche Stillstand des Zeppelin II iiber
Thiiringen bewies, wo das Luftschiff in Regen
und Sturm die Orientierung vollig verloren
hatte. Immerhin ist die grosse Ueberlegenheit
des starren Systems an Fernfahrtleistung und
Schnelligkeit und damit Zeitgewinn fiir die
militdrische Beobachtung, durch
die Fahrt vom 29. Mai erwiesen, sein grosser
Aktionsbereich dargelegt, und derart auch seine
vorteilhaften Eigenschaften fiir Zwecke wissen-
schaftlicher Forschung und vorderhand fiir den
Vergniigungsreiseverkehr dargetan. Auch haben
die schnelle Reparatur und Fahrtanfnahme des
Zeppelin II nach dem Unfall bei Goppingen
seine Brauchbarkeit trotz derartigen Missgeschicks,
glinzend bewiesen, und reprisentieren einen
zweiten grossen Erfolg. In militarischer Hinsicht
kommen jedoch nicht nur die bei den letzten
Fahrten des Zeppelin II erreichten grossen
Erfolge, sondern auch die bei ihnen auf-
tretenden Hinderniserscheinungen in
Betracht. Dahin gehoren besonders der sturm-
artige starke Wind und Regen, die am 30. Mai
den starken Benzinverlust und damit das Ab-
brechen der Fernfahrt und die Umkehr bei
Bitterfeld hervorriefen. Sie bewiesen, dass die
sehr weiten Fernfahrten mehr von ungiinstigem
Wetter nachteilig beeinflusst werden konnen, wie
Fahrten von kiirzerer, wenn auch erheblicher
Dauer und Flugstrecke, und dass ihre Ausdehn-
barkeit, selbst wenn mehr Benzin mitgefiihrt
wird, eine begrenzte ist. Ferner veranlassten
am 27. Mai Gewitterbden das Abbrechen der
nichtlich begonnenen Fernfahrt, und bei der
Fahrt nach Miinchen Sturmwind das Ueberfliegen
des Ziels. Wiihrend diese Witterungserscheinungen
unvermeidliche sind, lisst sich dagegen
die infolge von Unachtsamkeit, hervorgerufen
durch Uebermidung des Personals,
bei Goppingen eingetretene starke Havarie des
Luftschiffs vermeiden, wenn der Uebermiidung
durch Abkiirzung der Fahrt oder durch Mit-
nahme des ‘erforderlichen Ablosungspersonals
vorgebeugt wird. Letzteres aber erfordert eine
Mehrbelastung des Luftschiffs, die, wenn man
von den von ihm mitgefihrten zehn Personen
sieben auf das Betriebspersonal rechnet, auf
etwa 525 Kilo zu veranschlagen ist, wihrend
das mitzufiihrende Mehr des leichten Benzins
nicht ins Gewicht fillt. Wenn auch die Trag-
fihigkeit des gewaltigen Luftschiffs diese Mehr-
belastung ertragen diirfte, so wird doch dadurch
nicht nur die fir Verkehrszwecke mitzunehmende
Personenzahl eingeschrinkt, sondern auch die
Zahl und das Gewicht der im Kriegsfall etwa
mitzufiilhrenden Sprenggeschosse und
sonstiger Sprengkdrper. Von diesem
Kriegsausriistungsmittel des das meiste Gewicht
tragenden Zeppelinschen Luftschiffs ist in letzter
Zeit wenig die Rede gewesen, und wohl mit
Recht; denn da-das Luftschiff, in die Néhe des
zu beschiessenden Feindes gelangt, mit Riick-
sicht auf dessen Geschosswirkung erst in einer
Hohe von 1500 m gegen jene gesichert ist, und
iiberdies bekanntlich bereits viel hoher tragende




Ballongeschiitze konstruiert sind, und auch die
Geschosse der Maschinengewehre eine grossere
Flughohe erreichen, so ist die Treffsicherheit
der Ballongeschosse aus derartiger Hohe, schon
infolge ihres Abtriebes durch die Luft, sehr
gering, auch vermag das Luftschiff nur eine
geringe Zahl von Sprenggeschossen von starker
Wirkung, und zwar bei 1000 Kilo Geschoss-
belastungsvermogen nur etwa 24 Granaten der
schweren Feldhaubitze mit sich zu fithren, bei
um sieben Kopfe verstirktem Betriebspersonal
jedoch nur die Halfte. Die Wirkung einer der-
art geringen Greschosszahl von mangelnder Treft-
sicherhe’t fillt namentlich tir grosse Kampfe,
die sich heut iiber ein Gefechtsfeld von mehreren
Meilen erstrecken, gar nicht ins Gewicht.

Eine militdrisch wichtige Erscheinung der
letzten Fahrt ist ferner der schon erwihnte Ver-
lust der Orientierung infolge Regens und Windes
bei der nichtlichen Fahrt tiber Thiringen. Die
am Zeppelin neuerdings getroffene Einrichtung
zur nichtlichen Orientierung nach den Sternen
reicht somit bei unsichtiger Luft nicht aus, und
die Erfillung der Aufgabe des Luftschiffs kann
in diesem Fall empfindlich darunter leiden.
Ferner kommt durch jeme Fahrt in Betracht,
dass bei den herrschenden ungiinstigen Wind-
und Wetterverhiltnissen ihre Durchschnitts-
geschwindigkeit nur etwa 25 km in der Stunde
betrug, wihrend die der Schnellziige 75, 80 und
selbst 90 km in der Stunde ist. Auf eine
Konkurrenz des Luftschiffs mit dem Bahnverkehr
diirfte daher vorderhand auch in dieser Hin-
sicht nur bei sehr giinstigen Wind- und Wetter-
verhiltnissen, wie bei der Fahrt nach Minchen,
wo bei giinstiger, das Luftschiff treibender Wind-
stirke 4, von Ravensberg bis Biberach (40 km)
mit 30 Minuten eine Stundengeschwindigkeit
von etwa 80 km voriibergehend, jedoch mnur
eine  Durchschnittsgeschwindigkeit von 44 km
erreicht wurden, zu rechnen sein.

Somit erscheint das Lufschiff auch nach seiner
jingsten, glinzenden Fernfahrt und seinen tech-
nischen Erfolgen und den durch sie reprisentierten
sehr giinstigen Ergebnissen fiir die Fernaufklirung
immer noch als ein nicht jederzeit und unbedingt
verlissliches Kriegswerkzeug, sondern als von
giinstigen Wetterverhaltnissen abhingig. Sturm
und Gewitter und unsichtige Luft bleiben auch
ferner seine Feinde, und so lange es diese nicht
zu {berwinden vermag, ist nicht mit voller
Sicherheit auf seine militdrischen Resultate zu
ziihlen. Ihre Wichtigkeit, wenn giinstige Wetter-
verhilltnisse sie hervorrufen und keine hemmen-
den Havarien am Bewegungsapparat mehr ein-
treten, soll nicht bestritten, darf jedoch auch
nicht iberschitzt werden. Deutschland besitat
daher zar Zeit in den drei Zeppelins und zwar
Nrv. Il fir Metz, Nr. III im Bau fiir Koln und
Nr.I zum Uebungsschiff fiir- Manzell bestimmt,
. nebst den Gross und Parseval-Luftschiffen, vor-
derhand eine vollig geniigende Anzahl von
Luftkreuzern behufs erforderlicher militirischer
Verwendung und weiterer gebotener Erprobung
und Bewahrung, zumal die fiir den Verkehr neu
zu erbauenden Zeppelins gebotenenfalls eine
Reserve fiir jene bilden.
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Ausland.

Deutschland. Eine grossere Pontonieriibung (an der
teilnehmen unter Leitung des bayrischen Obersten der
Pioniere Schiiffer: je eine kriegsstarke Kompagnie der
drei bayrischen Pionierbataillone, das erste lothringische
Pionierbataillon No. 16, sowie das erste nassauische
Pionierbataillon No. 21 aus Metz resp. Mainz) findet vom
28. Juli bis 7. August inklusive am Rheine statt und
zwar zwischen Karlsruhe i/Baden und Speyer i. d. Pfalz.
Das dazu benitigende Briickenmaterial wird von dem
2.bayrischen Pionierbataillon(Speyer)und den nassauischen
Pionierbataillonen (Mainz) gestellt und zwar wird es auf
dem Wasserwege in das Uebungsgelinde gebracht. Die
nitigen Bespannungen fiir die Briickentrains stellen das
1. und 2. bayrische Traiobataillon. Die ganze Uebung
soll eine durchaus kriegsmissige Anlage und Durch-
fihrung zur Anschauung bringen.

Frankreich. Die diesjahrigen grossen Herbst-
iibungen sollen zwischen dem 13. uond 14. Armee-
korps unter Leitung des Generals Trémeau stattfinden,
und zwar in der Gegend der Stidte Gannat und Lapa-
lisse. Bei letzterer wird auch die grosse Schlussparade
abgehalten werden, bei der der Prisident der Republik
zugegen ist. Militir -Wochenblatt.

Frankreich. Die Entwicklung der Motor-
luftsechiffahrt. Frankreich verfigt zur Zeit iiber
drei zu Kriegszwecken bestimmte Motorluftschiffe: ,Ville
de Paris“, ,Bayard, Clément* und ,La République“.
Erstere beiden gehoren dem unstarren, letzteres dem
halbstarren System an. Im Bau befindlich sind die
Schiffe ,Ville de Bordeaux“ und ,Colonel Renard“ nach
dem Vorbilde der ,Ville de Paris“. Nach dem ver-
besserten Patrie-République-Typ sollen sich gleichfalls
mehrere Schiffe im Bau befinden. Dem starren System
stehen die Franzosen vorldufig noch ablehnend gegen-
iiber. Schliesslich ist noch eine Anzahl weiterer Projekte
teils geplant, teils in Ausfiihrung. Soweit es sich heute
vorausbestimmen lisst, wird Frankreich Ende d. Js. etwa
iiber je vier bis fiinf unstarre und halbstarre Luftschiffe
verfiigen, die auch im Kriegsfalle Verwendung finden
diirften. Militér-Zeitung.

Oesterreich-Ungarn. Bei den heurigen Kaisermani-
vern, zweite Hilfte September, riicken die teilnehmenden
acht Feldkanonenregimenter, bereits vollstindig mit dem
neueren Geschiitzmaterial versehen, aus. Jede Infanterie-
Truppendivision erhdlt im Mangver eine Keldartillerie-
brigade, bestehend je aus einem Feldkanonenregiment zu
vier Batterien und einer Haubitzdivision zu zwei Batterien,
zugeteilt. Als ,Kriegsartillerie* gelangen zur Verwen-
dung die schweren Haubitz-Divisionen No. 1 und 2 —
Wien, Krakau — zu je drei Batterien 15 cm Haubitzen,
als schwere Artillerie des Feldheeres. Diese erscheinen
zum ersten Male in Oesterreich-Ungarn auf dem Plane,
neu ist auch die Verstirkung der Batterien fiir das
Maniver, durch Einberufung von Reservisten und Ur-
lauberpferden, dadurch soll es ermoglicht werden, min-
destens mit 2 bespannten Munitionswagen per Batterie
in das Mangver zu riicken. v.
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