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mebrung des Heerestrosses, die pro

" Armeekorps aunf etwa 200 zweispinnige Feld-

kiichenwagen veranschlagt werden kann. Die-
selben bedingen eine Verlingerung des Trains
eines Armeekorps um etwa 1!z km, und eine
Steigerung seiner Pferdezahl um 400 Pferde.
Da in sehr schlecht wegsamen Gegenden
und bei Zufillen, wie Rad- oder Achsen-
bruch etc., nicht mit absoluter Sicherheit
auf die Feldkichenwagen zu rechnen ist, und
etwa ungiinstig sich gestaltende Lagen ihr recht-
zeitiges Eintreffen ausschliessen kdnnen, so konnen
sie -die Mannschaft von der Mitfihrung des Koch-
geschirrs und der drei Mundportionen nicht ent-

binden.
Im dsterreich-ungarischen Heere wurden der

» Vedette“ zufolge die Feldkiichenwagen oder
Marschkiichen in verschiedenen Modellen bei
den Mandvern des 14. Korps mit gutem Erfolg
erprobt. Am besten bewahrten sich dabei die
im Protzensystem gebauten, mit mehreren Kesseln
versehenen Marschkiichen, da jenes System den
Transport erleichtert und mehrere Kessel die
Zubereitung mehrerer Speisen und Abwechslung
in der Kost gestatten. Die nach dem Papin-
schen System konstruierten Kossel ermdglichen
die Herstellung einer besonders schmackhaften
Kost bei sebr geringem Brennmaterialverbrauch.
Die Truppenteile des 14. Armeekorps, welchen
Marschkichen zugeteilt wurden, waren weit regel-
méssiger als die dibrigen verpflegt, und bei einem
Vergleichversuch mit abkochenden Truppen bis
zu 4'/z Stunden friher als diese mit der Mit-
tagsmahlzeit versehen.

Die Relationen simtlicher Truppenteile aller
drei Waffen sprachen sich dbereinstimmend sehr
lobend dber das Prinzip der Marschkiichenwagen
aus. Voo der Verwendung von Dampfkiichen
wird empfoblen, trotz ihrer guten Kost, abzu-
sehen, weil deren Wagen zu schwer und zu
kompliziert sind. Die Kichen mit direkter Heiz-
ung sind vorzuziehen. Betreffs der Zuteilung
der Kichenwagen wird empfohlen, sie wahrend
der Reisemérsche in die Truppenkolonnen einzu-
figen, und die entsprechende Anzahl Proviant-
wagen aus den Kolonnen auszuscheiden. Per
Regiment gelten 17 zweispinnige Kiichenwagen
als Norm und somit fir jede Unterabteilung
einer. Die Ansicht findet Vertretung, dass nach
Moglichkeit im Felde dem Mann tdglich zwei
warme Mahlzeiten zu verabreichen sind. Der
Kichenwagen fiir eine Kompagnie von 250 Mann
darf leer nicht dber 500 kg und beladen nicht
iiber 900 kg wiegen.

Gegen die Verwendung der Feldkiichenwagen
wird neuerdings eingewandt, dass die Infanterie
wahrend der heutigen, tagelangen Entscheidungs-
kdmpfe nicht iber die der grossen Bagage zuzu-
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teilenden Feldkiichenwagen werde verfiigen kdnnen.
Die Zusammendrangung der Massen in den kinf-
tigen Schlachten der Millionenheere werde vor
und wéihrend derselben die Strassen fir den
Munitions- und Verwundetentransport vdllig in
Anspruch nehmen. Nach den Entscheidungen
aber, in den Operationspausen, sei geniigend Zeit
zum Abkochen und Schlachten des mitgefiihrten
Viehs vorhanden. Bei Rickziigen und unglick-
lichen Gefechten wiirden hingegen die Truppen
von jhren Kichenwagen nichts haben, und sich
die Schwierigkeiten fir die vergrosserten Trains
steigeru. Es fragt sich aber, ob man die Feld-
kiichen — allerdings mindestens 12 per Infan-
terieregiment — npicht der néher an den fechten-
den Truppen befindlichen ,kleinen Bagage“
zuteilen kann. Ferner wird auf die heutige gute
Konservenverpflegung verwiesen und die Frage
aufgeworfen, ob uoter der Vergrdsserung des
Trains durch die Kichenwagen die Operations-
aktivitdt der Truppen nicht leide.

Wie aus einer Nachricht eines Milit.-Korresp.
hervorgeht, scheinen ganz besonders diejenigen
Truppen, die unmittelbar nach den Mérschen
den Sicherungs- und Aufklirungsdienst ibers
nehmen, und zwar die Vorposten, aus den
Feldkiichen verpflegt werden zu sollen. Es sei
anzunehmen, dass nicht j e d e r Truppenteil eine
Feldkiche zugeteilt erhdlt, sondern dass diese bei
den Staben zusammengehalten und fir jeden
einzelnen Fall dem Truppenteil dberwiesen wiir-
den; jedoch gelte es fir eine Notwendigkeit, dass
die Truppen auf grossen Marschen beim Rendez-
vous aus den Feldkiichen ihre Mahlzeit ein-
nihmen. Ein definitives Modell fiir die Feld-
kichen ist fir das deutsche Heer noch nicht an-
genommen, jedoch fanden bereits seit 3 Jahren
Versueche mit ihnen statt, und die betreffende
Forderung des neuen Etats beweist, dass ihre
Einfiahrung beschlossen ist.

Die Bedentung der Alandsinseln.

Bekanntlich finden gegenwirtig zwischen den
an der Ostsee interessierten Machten Erdrterungen
dber ein den Status quo erhaltendes Ab-
kommen statt. Hiebei spielt die Alandsinseln-'
Konvention von 1856 eine grosse Rolle. i Diese
verbot Russland die Befestigung dieser Inseln.
Russland verlangt die Aufhebung dieser Kon-
vention (die ihr pach dem Krimkrieg von Eng-
land und Frankreich aufgezwungen war) weil fir
den Grosstaat demiitigend, erklart aber ausdriick-
lich, dass Russland keine, wie immer geartete,
Absicht habe, die Alandsinseln zu befestigen.
Dieser Standpunkt sei um so natirlicher, als der
Vertrag von 1855 zwischen ;Frankreich,
England und Schweden, auf dem die



Konvention beruhe, von England und Frankreich
als durch den norwegischen Integritatsvertrag
aufgehoben erklart worden sei. Diese russischer-
seits bekundete Auffassung wird jedoch in den
politischen Kreisen, namentlich Schwedens,
sowie auch denen Londons und Paris
keineswegs geteilt, sondern fir irrig gehalten, da
jenes Befestigungsverbot lediglich auf Artikel 33
des Pariser Friedens von 1856 beruhe.

Nun ist zwar anzunehmen, dass die Erklarung
der jetzigen Regierung Russlands, in keiner Weise
die Befestigung der Alandsinseln zu beabsich-
tigen, ernst gemeint ist. Allein niemand birgt
dafiir, dass, wenn einmal das Verbot aufgehoben
ist, eine ki nftige russische Regierung nicht
anders hieriber denkt, und die 1854 zerstdrten
und geschleiften Hafenbefestigungen
Bomarsunds wieder, und stirker aufbaut,
und dort zugleich eine Flottenstation er-
richtet. Eine derartige Perspektive aber wird
in Schweden als gefahrliche Drohung betrachtet.
Alle schwedischen Parteien, selbst die soziali-
stische, sind in dieser Befirchtung einig, und der
Meinung, dass die Befestigung des Alands-Archipels
das Ende der Sicherheit St oc k h ol m s bedeute.
Denn wenn die kiinftige russische Flotte einen
Handstreich gegen Stockholm beabsichtige, wiirde
derselbe, da nur eine dreistiindige Seefabrt dazu
erforderlich sei, nur zu leicht ausgefiihrt werden
konnen. Man ist Gberdies Gberzeugt, dass eine
Festungsanlage und Flotteostation auf Aland
nicht nur Stockholm, sondern die Ostkiste
Schwedens iberhaupt bedrohe. Dies
ist insofern begriindet, dass, wenn ein russisches
Geschwader in dem befestigten Hafen von Bo -
marsund stationiert ist, dann ein Landungs-
korps dort versammelt werden kann, das in
wenigen Stunden die schwedische Kiiste zu er-
reichen, und unter dem Feuer der Schiffsgeschiitze
an der 30 Kilometer langen Strecke derselben
gelandet zu werden vermag — wo die 10 m Tiefen-
linie zwischen Grisslehamn und Bjorkd
sehr nahe an die Kiiste herantritt, und iberdies
das nahe Osthammar der Landungsflotte
einen Hafen bietet. Der Hinweis schwedischer-
seits, dass die russische militarische Ausgestalt-
ung der Alandsinseln Befestigungen fir
Sch wed en notwendig machen werde, hat daher
seine Berechtigung, wenn sich diese Befestigungen
auch nicht auf die gewaltige 7 bis 8000 Kilo-
meter Luftlinie lange Strecke zwischen St o ¢ k-
holm und dem neuen Hauptstitzpunkt der
schwedischen Landesverteidigung, der Festung
Boden am Lulea EIf, erstrecken kdnnen.
Auch schiene der ins Auge gefasste Bau eines
Kanals fir grosse Kriegsschiffe bei Waddo er-
forderlich, da hier der westlich anliegende Sund
ihr Passieren bis jetzt nicht gestattet. Hier liegt
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die von Aland her besonders gefihrdete Stelle
der schwedischen Ostkiiste, wahrend die Einfahrt
zu Stockholm durch ihre Befestigungen,
Torpedoboote und Scharen als vollig gesichert
gelten kann.

Die Frage nach der nihern Beschaffenheit,
kriegsgeschichtlichen Vergangenheit und son-
stigen strategischen Bedeutung der Alandsinseln
beansprucht somit besondres Interesse.

Die Inseln liegen bekanotlich zwischen dem
Finnischen und Bottnischen Meerbusen, am Ein-
gang des letztern und mit ihrem Hafen Bo -
marsund nur 150 Kilometer Luftlinie yon
Stockholm und 85 Kilometer von der
schwedischen Kiisteninsel entfernt, die sich von
Grisslehamn dber Waddd nach Bjorkd erstreckt.
Aus einer Gruppe von etwa 200 Graniteilanden
bestehend, in deren dstlichen Teil zwischen Aland
und Finnland die See im Winter zufriert — im
westlichen zwischen Aland und der schwedischen
Kiste jedoch nur in sehr strengen Wintern —
bilden sie eine natirliche Bricke nach
Finnland and eventuell Schweden, die
fir militirische Operationen zwischen Russland
und Schweden von besondrer Wichtigkeit ist.
Ihre Bevdlkerung von etwa 25,600 Einwobnern
ist schwedischer Abstammung und treibt Land-
wirtschaft, wozu Gerste und Roggen geniigend
gedeihen, ferner Fischerei, Seevdgeljagd und
Robbenfang. Schon 1714 eroberten die Russen
die Inseln voriibergehend durch die Seeschlacht
an der Landspitze Han g 6 und — nach dem See-
krieg mit Schweden 1808, der in den Buchten
und Sunden zwischen Aland und Abo gefihrt
wurde — 1809 endgiiltig durch den Zug Knor-
ringsaufdem Eisenach Aland. Sie
zwangen die Sch weden unter Ddbeln zum
Rickzug nach Grisslehamn und behielten die
ganze Inselgruppe nebst Finnland im Frieden zu |
Frederikshamn.

Im Krieg von 1854 wurde die Hauptinsel
Aland in ihrer Festung und Hafen von Bomar- |
sund von der englisch-franzdsischen Flotte vor |
deren gegen Kronstadt beabsichtigten Expe-
dition durch Beschiessung angegriffen, um jenen
Hafen als Stiitzpunkt fir die Expedition und fir
die Blockade des Bottnischen und Finnischen
Meerbusens zu gewinnen. Am 8. August lan-
deten franzosische Truppen auf Aland, belagerten
und bombardierten Bomarsund unter General
Niels Leitung, und der Platz ergab sich schon
am 16. August. Die rasche Uebergabe geschah
sowohl infolge des @berlegenen Feuers des An-
greifers, als auch, weil die Befestigungen Bomar-
sunds npoch unvollendet waren. Sie bestanden
aus 3 kreisrunden Tirmen, davon 2 auf der
Hauptinsel und 1 auf der benachbarten Insel
Prestd, und aus einem halbelliptisch geformten




Reduit mit 2 Etagen kasemattierter Batterien.
Die Alliierten landeten ohne beunruhigt zu wer-
den in einer Bucht 4 km westlich Bomar-
sunds, errichteten ihre Batterien, und zerstorten
nacheinander dep sidlichen und nordlichen Turm
sowie das Reduit. Die felsige Bodenbeschaffen-
heit verhinderte die Anlage von Approchen. Die
Batterien wurden bei Nacht mit Sandsicken
unter dem Schutz von Sandsackmasken erbaut.
Der siidliche Turm wurde in einem Tag zer-
stort. Hierauf hatte der ndrdliche Turm das
gleiche Schicksal, und das Reduit ergab sich
nach einem gleichzeitigen Bombardement der
Flotte und der Batterien. Die Flotte der Ver-
biindeten wahlte jedoch im néchsten Jahr die
Insel Nargd bei Reval zum Stitzpunkt fir
ihre erfolglos bleibenden Unternehmungen gegen
Kronstadt und Sveaborg.

Zur Zeit ist die Alandsinselfrage zwar fir
Schweden keine bedrohliche, da Russland zu sebr
mit sich beschiftigt ist, um Konflikte mit dem
Ausland herbeizafiihren. Allein in Zukunft kann
gie, wie angedeutet, dies werden, und offenbar
haben England und Frankreich, die in
den Vertrigen von 1855 und 1856 fiir Schweden
eintraten, das Interesse, dass Russland seine
Machtstellung Schweden gegeniiber, das durch
die Lostrennung Ncrwegens empfindliche mili-
térische Machteinbusse erlitt, nicht noch pra-
ponderierender ausgestaltet. Ueberdies vermdgen
die Absichten, welche Russland im Vorjahre mit
der Entsendung von Truppen und einigen Schiffen
nach den Alandsinseln verfolgte, und die auf die
Unterbindung des Waffen- und Dynamitschmuggels
nach Finnland abzielten, auch ohne die Be-
festigung Bomarsunds und Errichtung eines per-
manenten Flottenstitzpunktes daselbst, erreicht
zu werden. Auch besorgt man in Finnland
durch die militdrische Ausgestaltung Bomarsunds
eine empfindliche Schadigung des Nahrungsbe-
triebs der Alandsinseln und des gesamten finn-
laodischen Scharenmeeres, sowie des Reisever-
kehrs von Russland und Finnland nach Schweden.
Schweden hat aber unter diesen Umstanden alles
Interesse, an der Bestimmung des § 33 des Pariser
Friedens von 1856 festsuhalten.

Wenn man einer , Polit. Korresp.“ aus Peters-
burg schreibt: ,Die Besorgnisse der schwedischen
Presse erweisen sich als in jeder Beziehung
durchaus unbegrindet ; in den alten und freund-
pachbarlichen Beziehungen zwischen Schweden
und Russland liesse sich kein Vorgang pach-
weisen, der ein fir Schweden oder Norwegen
feindliches Geprage gehabt hatte®, so ist dazu zu
bemerken, dass Russland u. a. Schweden Finn-
land und die Alandsinseln entriss, und
dass Schweden gegen eine eventuelle rus-
sische Aggressive die starke Fest-
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ung Boden am Lulea EIf errichtete.
Wenn die erwihnte Korrespondenz ferner be-
merkt: ,Die Bestatigung der Freundschaft Russ-
lands zu seinem nordwestlichen Nachbarn sei
daranf begrindet, dass Russland nichts von
Skandinavien brauche, und dass die beider-
seitigen Interessen auch in keinem einzigen Punkt
einander gegeniiberstinden®, so ist an die rus-
sischen Aspirationen betreffs eines eisfreien
Hafens an der norwegischen Kiste
und an die Anlage des russischen Hafens
von Alexandrowsk an der Murman-
ki ste zu erinnern, wenn erstere auch mit dem
norwegischen Integrititsvertrag als aufgegeben
erscheinen; im dbrigen aber an die Erklirung
des schwedischen Ministers Staaf, dass
vollstdndiges Einvernehmen zwischen der Regier-
ung und dem gesamten schwedischen Volk in
der Alandsinselfrage herrsche.

Ausland.

Deutschland. Versagen eines Militdr-Luft
schiffes bei Schneetreiben. Am 4. Februar
war ein Militdrballon der deutschen Luftschifferabteilung
um 10 Uhr vorm. bei leichtem Schneegestiber auf dem
Uebungsplatz der Luftschifterabteilung in T egel abge-
lassen worden. Das Luftschiff stieg zu einer Hohe von
900 Meter, bewegte sich iiber dem Norden und Osten
Berlins, und nahm dann eine ostliche Richtung an. Bei
dem bald stirker einsetzenden Schneefall wurde Ballon
und Gondel derartig belastet, dass das Fahrzeug nieder-
gedriickt wurde. Fortgesetzt wmusste Ballast ausge-
worfen werden, damit der Ballon wenigstens in einer
Hohe von 700 bis 800 Meter gehalten werden konnte.
Als man Rahnsdorf hinter sich hatte, befand sich
in der Gondel nicht mehr ein Kornchen Sand, und
wiederum wurde das Luftschiff durch die Schneemassen
in die niedrigen Luftschichten gedréingt, und es lag die
Gefahr vor, dass es in den Forst von Erk ner hinein-
getrieben wiirde. Da bemerkten die Insassen des Ballons,
4 Offiziere, auf der Chaussee einen Radfahrer. Man
rief dem Radler zu, das Schleppseil zu erfassen, was
dieser auch tat, und es gelang mit Hilfe hinzukommen-
der Personen, das Luftschiff auf die Chaussee hinabzu-
ziehen. Hiebei wurde der Ballon etwas von der Schnee-
last befreit, die Luftschiffer nahmen neuen Ballast eip,
und wihrend einer der Offiziere zuriickblieb, um von
Erkner aus wieder nach Berlin zuriickzufahren,
setzten die andern drei die Luftfahrt fort. Bald aber
stellten sich dieselben Schwierigkeiten wieder ein, die
bisher zu der Stérung der Fahrt fiihrten, und so waren
denn die Luftschiffer nach vierstindiger Fahrt und
nachdem zum zweitenmal der gesamte Ballast verbraucht
war, gezwungen, in der geschilderten Weise inmitten
der Ortschaft Alt-Hartmannsdorf die Landung
zu bewirken.

Frankreich. Eine Vermehrung der Kavalle-
rie, statt der vor einiger Zeit ihr drohenden Ver-
minderung zugunsten der Feldartillerie, schligt im Hin-
blick auf die Stérke der deutschen Reiterei La France
militaire Nr. 7238 vor, indem sie die Zahl der Eska-
dronen der letztern, die bei einer Mobilmachung zurtick-
bleibenden Depotschwadronen eingerechnet, auf 510 im
Jahre 1910 berechnet, demen Frankreich bei Ausbruch
eines Krieges nur 342 entgegenstellen wiirde. Die Kosten
der Vermehrung sollen namentlich darch eine Verringer-
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