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Tage lang Truppeniibungen zu folgen. In rich-
tiger Erkenntnis dessen, werden denn auch den
Offizieren in Zivil die weitgehendsten Vergiin-
stigungen gewahrt, auf den Eisenbahnen und
im Mandvergebiet. Vielleicht dirfte in der
Orientierung dber die jeweilige Kriegslage noch
etwas mehr geschehen, damit der unbeteiligte
Zuschauer den grosstmoglichsten Gewinn von
der Zeit davon tragt, die er fir eine gute Sache
opfert. In diesem Punkte schien mir das Ver-
fahren bei den diesjahrigen Mandvern der 3.
Division vorbildlich zu sein: ganz gleich wie
den diensttuenden Offizieren wurde auch den
Offizieren in Zivil, die sich darum bemiihten,
die gedruckte Kriegslage eingehindigt oder doch
zum Lesen gegeben. Ja, wer in der glicklichen
Lage war, an die Leitung zu geraten, konnte
sich sogar die Kriegslagen und Befehle fir beide
Parteien verschaffen und sich demgemdss fiir den
folgenden Tag einrichten.

Eines freilich bedingt diese grosse, lobenswerte
Liberalitat: die vollkomme Verschwiegenheit der
Unbeteiligten den Beteiligten gegeniiber. Wegen
dieser letztern in erster Linie, und namentlich
der Fihrer wegen, werden die Mandver abge-
halten, und wenn da Momente mit hineinspielen,
die im Ernstfall ausgeschlossen waren, so ist
ihr Wert illusorisch. Dabei mdchte ich nicht
einmal 8o sehr von dem Verraten wichtiger
Dinge sprechen (ich glaube, solche Falle ge-
horen zu den Seltenheiten), als von kleinern,
scheinbar unbedeutenden Hilfen, die man fast
unbewusst der einen oder andern Partei im
Laufe eines Schlachttages leistet, wenn man sich
nicht immer bewusst bleibt, dass man im Ernst-
fall nicht da stehen wiirde, wo maun steht, mitten
unter Freund und Feind, oft mit einer iiber-
legenen Kenntnis der beidseitigen Verhaltpisse,
die der Beteiligte nicht haben kann und die
auch der Laie, der gewdhnliche Mandverbummler
und der Einheimische nicht hat. Man begegnet
z. B. auf seinen Wanderungen iiber das Ge-
fechtsfeld einer versprengten Gruppe: ratlos
fragt der Gruppenfiilhrer nach dem Standort
seines Bataillons. ,Selbst ist der Soldat!“ wird
die richtige Autwort sein, auch wenn ich genau
weiss, dass das gesuchte Bataillon hinter der
nichsten Waldecke gemiitlich Gefechtsrast halt.

Ich wandere in der Dadmmerung von der
blauen Vorpostenlinie gegen die roten Truppen
zu und stehe richtig bald vor einer roten Feld-
wache. ,Sind in X oder Y auch blaue Truppen
untergebracht?“ fragt der Feldwachkommandant,
froh, auf rasche, bequeme Weise zu eidger vor-
trefflichen Meldung zu kommen. Es wire un-
kameradschaftlich, ihm etwas vorzuschwindeln;
unkameradschaftlich wédre es aber entschieden
auch, wenn ich ihm alles das mitteilte, was ich
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bei meinen ungehinderten Streifereien im Rayon
von Blau gesehen und gehdrt habe. Kamerad-
schaftlich aber ist es, wenn ich ihn ernst oder
ironisch, wie’s gerade kommt, aufmerksam mache,
dass er falsche Begriffe vom Meldewesen habe.

Ein Adjatant sprengt heran, dem man von
weitem ausieht, dass er sein Regiment schon
lange vergeblich sucht. Er lisst sich so weit
herab, sich bei mir, dem Zivilisten, zu er-
kundigen; ich schime mich fir ihn. ,Iech bin
leider nur Luft, Herr Kamerad!¢ Die Apntwort

mag ihn im ersten Augenblick verbliffen, ver-
letzen; wenn er im Weiterreiten dariber nach-

denkt, wird er als Offizier einsehen, dass sie die
einzig richtige war.

Das ist es; jeder Offizier, und jeder Soldat
iiberhaupt, sollte zu stolz sein, zu einem Mittel
zu greifen, das ihm nur die leidige Friedens-
dbung in die Hand gibt. Die andern aber, die
Offiziere in Zivil, sollen nie vergessen, dass sie
nur zu ihrer eignen Freude und Ausbhildung
den Truppeniibungeun folgen, und dass sie durch
kleines oder grosses Plaudern unserm Wehrwesen
mehr schaden, als sie ihm durch ihren Eifer niitzen.

Nach dem Gesagten erscheint es als selbst-
verstandlich, dass man den M:ldereitern, Rad-
fabrern und Adjutanten der Mandverleitung und
des Schiedsrichterkorps zu jeder Zeit nitzliche
Auskunft wird geben miissen, da man dadurch
niemandem schadet, aber dem Gauzen unter
Umstanden viel niitzt. P. B.

Die neuen Aufstiege Parsevals und
Zeppelins.

Mit den erneuten Aufstiegen Parsevals und
Zeppelins begiont eine neue wichtige Phase fir
die Militirmotorluftschiffahrt, von deren Ergeb-
nissen fir ihre Bewertung umsomehr abhangt,
als die Versuche mit auf Grund der letzten KEr-
fahrungen umgestalteten Luftschiffen ausgefiihrt
werden, und weil sie, wenn auch durch die jetzt
eingetretene niedrige Temperatur Gewitterbil-
dungen nicht ausgesetzt, der Einwirkung der
Temperatur auf den Gasverlust in anderem Masse
unterliegen miissen, als in den vergangenen warmen
Sommermonaten, ferner aber auch den meist star-
keren herbstlichen Luftstromungen. Dadurch wird
aber auch das Navigieren der Luftschiffe beein-
flusst und schwieriger.

Die jingst mit einer Katastrophe endende
Wettfahrt von 78 Freiballons, denen eine
Anzahl derselben und 2 ihrer Insassen zum Opfer
fielen, und mehrere in grosste Lebensgefahr ge-
rieten, hat die Ueberlegenheit der lenkbaren
Luftschiffe deutlich bekundet, da diese ihre Bahn
bei ginstigen Wind- und Wetterverhaltnissen zu
beherrschen und, z. B. in gefihrliche Nahe des



Meeres gelangt, umzukehren imstande sind,
wihrend die Freiballons vollig von der herr-
schenden Luftstromung abhfingen, und pur durch
sehr geschickte, oft ausgeschlossene und schwierige
Benutzung verschiedener Luftstrdmungen zu navi-
gieren, ein bestimmtes Ziel aber nur selten mit
Sicherheit zu erreichen imstande sind. Somit
beanspruchen die jetzt begonnenen Aufstiege des
Parseval und des neuen Zeppelin ein erhdhtes,
neues Interesse.

Hatte schon unlingst die infolge zu starken
Windes gescheiterte Vorfihrung des Parseval
und des Militarballons vor dem deutschen Kaiser
und der Niederbruch des Parseval gezeigt, wie
abhingig aber auch die Motorballons von den
Luftstromungen sind, so zeigte sich dies von
neuem in dem Aufschieben des fir den 22. Ok-
tober beabsichtigten Aufstiegs Zeppelins, das in-
folge starken Nord-Ostwinds eintrat, da die Gefahr
einer Beschiddigung des Ballons beim Verlassen
der Ballonhalle drohte. Allein auch die Er-
fahrungen des jingsten Gordon-Bennet-
wettfliegens haben die grosse Abhingig-
keit des Luftballons von den Witterungsverhalt-
nissen, und zwar in einer anderen Richtung,
nimlich in der der sicheren Orientierung
ergeben. Denn diese erwies sich, sclange sieh
der Ballon in Wolkenschichten befindet, die ihm
den Blick auf die Erde oder bei Nacht den mnach
den Gestirnen versperren, bis jetzt als unmdglich.
Ferner besitzt man noch keine ausreichenden Er-
fahrungen dariber, wie etwa mittlere oder starke
Kiltegrade auf die Gasfiillung und das Betriebs-
material, wie Schmierdl etc., und auf die Auf-
triebkraft der Ballons einwirken. Somit aber
sind die Ballons beider Gattungen bis jetzt noch
ein recht unzuverlassiges Werkzeug fiir
die mit ihnen beabsichtigte Aufkli-
rung im Kriege, geschweige denn far den
Verkehr, das lediglich vom guten Wetter ab-
hangig, und bis jetzt nur eine Gegenwindstirke
von hochstens 15,5 m zu idberwinden imstande
ist. Bei stirkerem Gegenwinde, bei Nebel und
starkem die Luft unsichtiz machendem Regen
und derartigem Schneetreiben aber ist aus glei-
chem Grunde auf dasselbe nicht zu rechuen.
Ueberdies liegen hinsichtlich der Einwirkung der
Belastung der bis zu 12500 Kbm. fassenden
gewaltigen Ballonhiille durch den Regen und
Schnee auf die Navigierung noch keine aus-
reichenden Erfahrungen vor, wenn auch der zer-
storte Zeppelin in der Nacht wéhrend seiner
Fahrt nach Echterdingen starkem Regen
ausgesetzt war, und denselben diberwand. Ebenso
aber ist noch nicht erprobt, ob die Aenderungen,
welche Zeppelin an dem aptierten neuen Ballon
gegen die Gefahr elektrischer Entladungen traf,
eine Garantie gegen dieselben bieten,
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Wenn Geheimrath Busley in seinem jingsten
Bericht dber die Veranstaltungen der Freiballon-
woche im Berliner Verein fir Luftschiffahrt als
die Zwecke der in ihr stattgehabten und &ho-
licher Wettfahrten bezeichnete, dass sie Ballon-
fahrer fir den Kriegsfall heraobilden sollten,
die fahig sein sollten aus belagerten Fest-
ungen an die Armee Befehle (d. h. Mel-
dungen etc.) bringen zu kdonen, weil dazu
weniger Offiziere zur Verfiigung sein wirden,
und dass es daher sehr wiinschenswert sei, dass
auch zahlreiche Fihrer vom Civil herangebildet
wiirden, so ist dazu zu bemerken, dass als das
beste Verbindungsmittel der Festungen
mit der Aussenwelt und somit mit dem
Heere bis jetzt die in ibhnen stationierten Brief-
tauben gelten, da sie von den Witterungsver-
haltnissen weit weniger abhingig als Ballons,
nicht leicht herabzuschiessen wie diese, und tber-
dies in entsprechender Apzahl vorhanden sind,
wihrend der einmal bei ginstigem Winde ent-
sandte Freiballon der Gefahr des Herabgeschossen-
werdens ausgesetzt ist, und es ist fraglich, ob
or auch wieder in die Festung zur Aufrecht-
erhaltung der Verbindung zurickzukehren vermag.
Ueberdies ist es nicht ausgeschlossen, dass die
Fesselballons der Festungen oder andere Aufgabe-
stationen derselben mit der Zeit durch Funkspruch
mit der Aussenwelt in Verbindung treten konnen.

Was ferner die Sportszwecke der Frei-
ballonfahrten betrifft, die den ménnlichen Mut
und Entschlossenheit, wie Busley bemerkt, unter
Gefahren herausforderten, so werden diese Eigen-
schaften heut bekanntlich bereits in den mannig-
fachsten anderen Richtungen durch Wett- und
Jagdrennen, die Jagd auf gefihrliches Wild,
den Segel- und Ruder-, Automobil- und Radfahr-
sport ete. kultiviert, so dass es einer Steigerung
in dieser Hinsicht nicht bedarf. Weit mehr
beansprucht die Forderung wissenschaft-
licher Zwecke, wie meteorologische Be-
obachtungen und solche des Erdmagnetismus in
hohen Regionen, sowie Verteilung der beiden
Elektrizititen, photographische Aufnahmen un-
bekannter Landstriche etc. Beachtung. Allein
auch fir diese Zwecke ist der lenkbare Bal-
lon das zweckméssigere und sichere Mittel.
Wenn sich daher, wie es den Anschein gewinnt,
die Motorballonbau-Industrie nach der Abnahme
der Zeppelins 1 und 2 durch das Reich dahin
entwickelt, dass, falls das Reich nicht den Bau
noch weiterer Schiffe verlangt, das Zeppelinsche
Luftschiff zum Personen-Verkehrsmittel ausge-
staltet und den Winschen und Antrigen von
Stadten, die bereits tber Hafenhallen oder Lan-
dungsplitze und dber die Erwerbung von Luft-
schiffen verhandelten, geniigt wird, so diirfte
die Verwendung der Freiballons mit der Zeit




mehr und mehr in den Hintergrund treten. Der
Bau einer Motorluftschifflotte aber
fir militdrischeZwecke, etwa im Sinne
Martins, kann fir absehbare Zeit als ausge-
schlossen gelten. Das deutsche Kriegsministerium
ddrfte voraussichtlich die abgenommenen Luft-
schiffe betreffs ihrer militdrischen Verwendung
zu Rekognoszierungsweitfahrten und auch bei
den grossen Mandvern, sowie auch in Spreng-
kdrperwurfversuchen erproben, und danach seine
weitere Entscheidung treffen.

Das griechische Feuer.

Dem preussischen Kriegsministerium
hat ein Berliner Ingenieur eine Nachbildung des
.,griechischen Feuers*® eingereicht, und
liegt dieselbe dort zur Beurteilung vor. In unsrer
an weit méchtiger wirkenden Zerstdrungsmitteln
reichen Zeit erscheint jedoch das griechische
Feuer nicht bestimmt, von neuem eine Rolle zu
spielen, geschweige denn eine solche von der
Bedeutung wie im Mittelalter im Orient, und
zwar selbst gegen Kriegsschiffe nicht, da diese
heut bis unter die Wasserlinie, wenn auch nicht
an der ganzen Schiffswand, gepanzert sind und
auch ihr Deck eine zwar nur schwache Panzerung
besitzt. Wohl vermdchte das griechische Feuer
auch heut noch unter der Wasserlinie, da, wo
die Schiffe ungepanzert sind, zu wirken, da seine
charakteristische Eigenschaft darin besteht, dass
es unter dem Wasser fortbrennt. Allein wir
besitzen im Torpedo der Schlachtschiffe und den
ihn verfeuernden Unterseebooten ein weit méach-
tiger und sicherer wirkendes Zerstorungsmittel.
Fir den Landkrieg aber verfiigen wir in den
Granaten und Brandraketen dber einen sehr weit
tragenden Branderzeuger. Jedoch auch im See-
krieg bei Brandern einer Branderflottille vere
wandt, wie sie die englische Flotte 1588 gegen
die ,Armada® mit grossem Erfolge anwandte,
bietet das griechische Feuer keine Aussicht mehr
auf Erfolg, da die starke weittragende Geschitz-
armierung und die Torpedos der heutigen Kriegs-
schiffe die Brander bei ihrer Anndherung recht-
zeitig zu vernichten gestatten.

Neuerdings wird angenommen, dass das alte
griechische Feuner aus einer Mischung von
Schwefel, Steinsalz, Harz, Asphalt und gebranntem
Kalk bestanden hat. Die Zusammensetzung seiner
von Ingenieur C. Fiedler gemachten Wieder-
erfindung wird geheim gehalten, und nur be-
kannt, dass das griechische Feuer Fiedlers sich
hellodernd entziindet, wenn es mit Wasser in
Beriihrung kommt, wobei sich starker, pach
Petroleum riechender Rauch entwickelt. Mittels
Druck ins Wasser geschleudert, wiirde diese
Flissigkeit die Wasserfliche brennend machen,
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und wie man glaubt, eine Waffe in der Hand
von Hafen- und Kistenbefestigungen sein. Da
jedoch derartige Befestigungen durch Fern-
feuer auf viele Kilometer, selbst eine Meile
Entfernung angegriffen werden, so wirde das
neue griechische Feuer hdchstens dann gegen
einen Nahangriff zur Verwendung gelangen
konnen, wenn die Geschitz- und Torpedover-
teidigung erschopft ist und vollig versagt.

Das griechische Feuer gelangte bereits im
frihen Mittelalter, namentlich unter den grie-
chischen Kaisern, zur Verwendung und schon
unter Konstantin IV. Pogonatus (671—78) so-
wie unter Leo IIL. (717) machten die Griechen
nachweislich wirksamen Gebrauch vom griechischen
Feuer gegeniiber den Angriffen der Sarazenen
auf Konstantinopel, indem sie ihnen damit viele
Schiffe verbrannten und Leute toteten. Ein Brief
Kaiser Konstantins Porphyrogenetos vom . Jahr
949 bestatigt, dass die Griechen auch unter
Konstantin d. Gr. das griechische Feuer gekannt
haben, und bei der ersten Belagerung von Rhodus
unter Mahomed II. (1480) scheint dasselbe bei
der Verteidigung seines Hafens durch die Rho-
deser Ritter gegen die wiederbolten Angriffe der
tiirkischen Flotte, auf den Brandern der ersteren,
zu sebr erfolgreicher Verwendung gelangt zu sein,
und auch die Sarazenen benutzten es gegen die
Kreuzfahrer.

Bei den Griechen war das griechische Feuer
Staatsgeheimnis und authentische Aufzeichnungen
iiber seine Zusammensetzung sind nicht erhalten.
Man nimmt ap, dass verschiedene Mittel unter
seinem Namen gebraucht wurden, und zwar Naphtha
oder ein Gemenge von Pech und Naphtha mit
Schwefel und Salpeter, oder eine &hnliche Sub-
stanz wie der Feuerwerkskdrper des ,Kaltge-
schmolzenzeugs“, eine Mischung der Pulverbe-
standteile mit Kolophonium oder einem &hnlichen
Harz. Der Gebrauch des griechischen Feuers
war ein sehr verschiedener, denn es wurde ent-
weder in irdenen oder eisernen Gefassen mittelst
Wurfmaschine brennend auf den Feind geschleu-
dert, oder an Pfeilen befestigt verfeuert, oder
durch Spritzen auf die feindlichen Schiffe ge-
pumpt, oder in kleinen Rohren brennend auf den
Gegner geworfen. Allmdhlich entwickelte sich
aus ihm das Schiesspulver und damit geriet es
als Kampfmittel in Vergessenheit, wurde jedoch
bei Wasserfeuerwerkskdrpern verwandt, und wie
erinnerlich wurde dem deutschen Kaiser vor
einigen Jahren ein derartiges Feuerwerk auf
einem schlesischen Landsitz vorgefihrt. Viel-
leicht enthdlt das dem preussischen Kriegs-
ministerium vorliegende ,griechische Feuer“ Be-
standteile, die zur Fillung der Brisanzlanggranaten
der Schlachtschiffe mit einer stark brennenden
Flassigkeit, wie Naphtha, Petroleuam oder Oel,
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