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Schiffen: in Summa 41 Schiffe, darunter 6
grosse Panzerkreuzer, 5 geschiitzte Kreuzer, 24
Torpedobootzerstorer und Scouts und Hilfsschiffe,
von der atlantischen Flotte 2 Schlacht-
schiffe und das zweite Kreuzergeschwader.

Die Heimatflotte besteht aus dem
Dreadnought, der Noredivision mit 6
Schlachtschiffen, dem 5. Kreuzergeschwader mit
5 Panzerkreuzern, der Portsmouthdivision mit
3 Schlachtschiffen, 3 Panzerkreuzern und 8 ge-
schiitzten Kreuzern, der Devounportdivision mit
3 Schlachtschiffen, 4 Panzerkreuzern und 4 ge-
schiitzten Kreuzern, der Ostgruppe der Tor-
pedobootjagerflottille von 25 Torpedobootjigern
etc., der Portsmouthflottille von 25 Torpedo-
bootzerstorern etc., der Noreflottille von 22 Tor-
pedobootzerstorern ete., der Devonportflottille
von 21 Torpedobootjagern etc., der Kanalreserve-
flottille von 6 Torpedobootzerstdrern und den
Torpsdobootflottillen von Cheerness, Chatham,
Portsmouth und Devonport mit in Summa 47
Torpedobooten ; ferner den Unterseebootflottillen
von Portsmouth, Harwich und Devonport mit in
Summa 26 Unterseebooten. Die  gesamte
Manoverflotte zahlt 29 Schlachtschiffe,
21 Paonzerkreuzer, 25 geschiitzte Kreuzer, 8
Scouts, 12 Hilfsdienstschiffe, 9 Torpedokanonen-
boote, 129 Torpedobootzerstorer, 47 Torpedo-
boote und 26 Unterseeboote. In Summa 301
Schiffe von 995,273 Tonnen Deplacement mit
68 000 Mann Bemannung. Lord Charles
Beresford leitet die Mandver, und befehligt
zugleich den Angreifer, die verstirkte Ka-
nalflotte, wahrend Vizeadmiral Bridge-
man den Verteidiger, die Heimatflotte,
kommandiert. Der offizielle Mandverplan wird,
wie erwahnt, geheim gehalten; allein es ist be-
kanpt, dass die Mandver z. T. in der Nordsee,
z. T. im Kanal stattfinden. Der Umstand, dass
Minenleger und Unterseeboote an ihnen teil-
nehmen, deutet darauf hin, dass sie u. a. den
Versuch der Abwehr eines ,R aids“ bezwecken.
Der Plan ist so gehalten, dass eine Rekonstruk-
tion von Seeoperationen zwischen England und
Deutschland aus ihm zwar nicht unmoglich,
jedoch nicht unmittelbar gegeben ist, da man
englischerseits wiinscht, mit einer so gewaltigen
Flotte pichts zu unternehmen, was die Empfind-
lichkeit Deutschlands erregen konnte. Eine
allgemeine Mobilmachung der eng-
lischen Flotte gelangt nic ht zur Durchfihrung,
es werden keine Hafensperren errichtet, der be-
sondre Aufklirungs- und Nachrichtendienst und
die Bemannung der Signalstationen etc. nicht
durchgefihrt. Nach Beendigung der Mobilmach-
ung der Manoverflotte verbleiben noch etwa 60
Kriegsschiffe in den Hafen des Kdnigreichs, und
zwar 13 Schlachtschiffe, und 17 Kreuzer fir be-
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sondre Dienstzweige und etwa 20 Schiffe altern
Typs, sowie ein modernes Schlachtschiff, 8 ge-
schitzte Kreuzer und 12 Torpedobootzerstorer,
die sich in Reparatur befinden, und 50 000 Marine-
mannschaften. Man darf auf den Verlauf und
die praktischen und theoretischen Ergebnisse der
Manover dieser gewaltigen ,Armada* — die-
jenige Philipps 1I. zahlte nur 160 Schiffe und
29 843 Mann Bemannung — in hohem Grade
gespannt sein.

Noch Einiges
zur militirischen Beurteilung der
lenkbaren Luftschiffe.

Die panikartige Aufregung, die sich der poli-
tischen Kreise Englands und Frankreichs infolge
der gelungenen 12stindigen Fahrt Zeppelins be-
michtigt hat, bietet Anlass zu ruhiger, objek-
tiver Beurteilung einiger Momente, die fir die
Abschitzung des militdrischen Werts der lenk-
baren Luftschiffe in Betracht kommen. Bereits
wurde in Nr. 27 der ,Allg. Schweiz. Militar-
Zeitung® darauf verwiesen, dass das neue Zeppe-
linsche Luftschiff mit seinem Belastungsvermdgen
von 2100 kg, bei vollstindiger Ausristung an
Munition, nur etwa 50 deutsche Feldhaubitz-
granaten zu 42 kg wit sich fihren kann und
somit zwar bei giinstigen Witterungs- und Treff-
verhiltnissen stellenweise bedeutenden, jedoch

niemals umfassenden, entscheidenden Erfolg in

grossen Feldkdmpfen zu erzielen vermag, selbst
wenn es in grdssrer Anzahl auftritt, und, wie
Oberingenieur S. Hartmann angibt, die doppelte
Nutztragkraft besitzen sollte. Der Artillerie-
munitionsverbrauch in den heutigen grossen
Schlachten und Belagerungen ist ein enormer,
nach vielen Tausenden von Geschossen zahlender,
und selbst 30 Zeppelinsche Ballons wirden nur
1500 Haubitzgranaten, ohne die durch die Ver-
haltnisse ausgeschlossene schnelle Erginzung, in
einem entscheidenden Feldkampf zu verfeuern
vermdgen. Allein 30 Zeppelins erfordern einen
Herstellungskostenaufwand von etwa 15 Millionen,
wozu die fir die Ballonhallen und den Fahrt-
betrieb hinzukommen. Fir derartige Summen
aber lasst sich eine betrichtliche Anzahl von
Feldhaubitze oder sonstigen Batterien mit weit
sicherer und grossrer Wirkung, als diejenige vom
Ballon aus, beschaffen und verwenden. Ueber-
dies ist die baldige Herstellung eines den An-
forderungen entsprechenden Ballongeschiitzes
keine uniberwindliche Aufgabe. Das wird der
Kruppschen Fabrik rasch gelingen, auch Gene-
ral von Reichenau hat bereits im Vorjahr
ein derartiges Geschiitz auf Panzerautomobil in
der Berliner Kolonial - Ausstellung ausgestellt.
Major von Parseval, eine bekannte aéro-
nautische Autoritat, ist der Meinung, dass das
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Zeppelinsche, mit seinen ungeheuren Dimensionen
Unsummen erfordernde System vor allem an den
Kosten scheitern miisse.

So bewunderungswiirdig auch der technische
Erfolg ist, den das Luftschiff Zeppelins erzielte,
und so grossen Nutzen man sich bei giinstigem
Wetter fir die militarische Aufklirung und fiir
wissenschaftliche Forschungsreisen von ihm ver-
sprechen kann, fiir die man sich die giinstigsten
Wetterperioden und Jahreszeiten auszuwahlen ver-
mag, 8o scheinen doch die vier bereits gelungenen
Fahrten des Luoftschiffs Nr. 4, darunter selbst
zwei von 6- und 12stindiger Dauer, und auch
die noch ausstehende 24stiindige, einmalige,
nicht vollig geniigend, um die vollkommene Zu-
verlassigkeit auch betreffs technischer
Storungen zu verbiirgen, deren ein Kriegs-
werkzeug vor allem bedarf. Die weitere Erprob-
uog des Luftschiffs seitens des deutschen Reichs,
und selbstverstindlich militarischerseits, ist daher
nach erfolgter Uebernahme der beiden Ballons
noch geboten, und zwar auch in der Praxis des
Heeresdienstes bei grossen Mandvern,
Festungskriegsibungen etec, bevor
man zu einer Vermehrung des Luftschifferkorps
schreiten kann. Hand in Hand damit miissen
die Koustruktion und Erprobung von Ballon-
geschitzen, als die Bekimpfungswerkzeuge
gegen Luftballons, wie sie bereits auf dem
Jiterbogker Schiessplatz und bei
Danzig stattfanden, fortgesetzt werden.

Wenn man neuerdings die Hohe von 1500 m
als diejenige bezeichnet hat, in der ein Luftschiff
vor feindlichem Feuer sicher sei, so kann dies
hochstens fir Infanteriefeuer gelten, da dessen
Geschosse nur etwa 2 km weit tragen, und da
sie jene Hohe, unter mehr oder weniger steilem
Winkel abgefeuert, nicht erreichen kdnnen. Fir
Artilleriegeschosse aber trifft dies nicht zu, da
die der Feldhaubitzen bei grosser Elevation eine
grossre Flugbahnhohe erreichen, und selbst die
der ubrigen Feldgeschiitze, geschweige denn die
der Festungs- und Belagerungsgeschiitze sie er-
reichen konnen, wenn ihr Lafettenschwanz ein-
gegraben wird.

Die grosste Flughohe der Geschosse der
deutschen leichten Feldhaubitze C 98 betragt
1630 m bei Entfernung von 7000 m und einem
Erhdhungswinkel vou 38%/s °. Die grosste Flug-
hohe der Geschosse der leichten Feldkanone
96 /A betrigt zwar nur 751,5 m bei Entfern-
ung von 8400 m und einer Elevation von 43°,
und wird der Scheitelpunkt der Flugbahn in
beiden Fillen mit Brennziinder, die betrachtlich
weiter als ihre nur bis 5000 m gehende Ein-
teilung reichen, erreicht. Allein ein Eingraben
des Lafettenschwanzes, wodurch Elevation und
Flughthe sich steigern, ist, fachmannischem

Urteil zufolge, bei Feldkanonen und leichten
Feldhaubitzen 98 mdglich, bei der schweren
Feldhaubitze jedoch in Aphetracht ihrer héhern
Flugbahn nicht erforderlich, und mit Ricksicht
auf die zu starke Belastung des Materials aus-
geschlossen. Ballons, und somit auch die Ko-
losse der lenkbaren Luftschiffe, werden nach der
»Schiessvorschrift fir die Feldartillerie* wmit
Brennziinder-Feuer beschossen. Es erscheint nicht
ausgeschlossen, ungeachtet der weit schwierigeren
Beobachtung des Krepierens der Geschosse vor
und hinter dem Ziel und der erheblich geringern
Treffsicherheit, in Ermangelung von Ballonge-
schiitzen, Luftballons nicht nur, wie bisher
iblich, mit Schrapoells mit Brennziinder nur bis
auf 5000 m, sondern auch auf die weitern Ent-
fernungen mit Schrapnells und mit Granaten mit
Brennzinder zu beschiessen. Die Entfernung des
Ballons kann, wenn Anhaltspunkte fehlen, an-
nihernd durch Anschneiden von zwei einander
nicht zu nahe liegenden Punkten aus ermittelt
werden. Der Batteriefihrer entsendet hiezu nach
jeder Seite einen Hilfsbeobachter, der die An-
schnittslinie nach dem Ballon in eine Karte ein-
zuzeichnen hat. Beide Anschnittslinien werden
auf eine Karte tbertragen. Ihr Durchschnitts-
punkt gibt die ungefihre Stellung des Ballons.

Von besonderm Interesse erscheinen auch in
dieser Hinsicht die unlangst in der sterreichischen
Presse erfolgten Darlegungen des bekannten
Dynamikers Ingenieurs Wilhelm Kress, die
dahin lauten: ,Graf Zeppelin habe einen ganz
bedeutenden Erfolg errungen. Die Erklarung
hiefiir liege vor allem in der Menge an Betriebs-
material, das Zeppelin in seinem Fahrzeug hatte.
Er kdone Benzin und Wasser zur Geniige mit-
nehmen. Kin Heisslaufen des Motors sei daher
nicht so leicht mdglich. Die Grosse seines
»Kolosses® biete ihm Raum fiir das Betrisbs-
material und die Leichtigkeit des Ballons ge-
statte ihm die hohere Dirigierbarkeit. Zur Hand-
habung seines Luftschiffs stand ihm auch eine
Reihe von Chauffeuren zur Verfigung, und so
werde Graf Zeppelin, mit den besten Mitteln
ausgestattet, wokl auch noch eine viel lingere
Fahrt zuricklegen konnen. Indes liege hierin
die Zukunft des Luftfahrzeugs? Gerade fiir den
Militardienst — den man ja bei diesen Flug-
problemen vor allem im Auge habe — habe
das Luftschiff Zeppelins, obwohl es ja vielleicht
viele (?) Anhdnger unter den Militdradronauten.
haben mdge, wenig praktischen Wert. Das
kleinste Explosivgeschoss, von Feindeshand ge-
schleudert aus dem sichern Drachenflieger,
der den Koloss umschwirmt, vermdge ein Werk,
das eine halbe Million gekostet, im Nu zu ver-
nichten.* Die Zahl der Sprengstiicke bei Feld-
geschitzgranaten ist, wiewir hinzufagen,



ganz unregelmissig, jedoch sehr betrichtlich und
sich etwa 100 m verbreitend, die der Fillkugeln
des Schrapnells betrigt etwa 300 m mit 60 m
breiter Geschossgarbe, so dass ein einziger guter
Treffer beider Geschossarten jeden Ballon zer-
stort. ,Tagelang kdnnten zwar®, Kress zufolge,
,die Drachenflieger sich noch nicht in der Luft
erhalten, aber soviel Kraft hatten sie schon, um
gich zu erheben, und blitzschnell — sie haben
die doppelte Geschwindigkeit des Luftschiffs —
den Kampf gegen den Koloss aufzunehmen, und
rasch zu beenden. Wir bemerken hiezu, dass
die Wirkung der Drachenflieger zurzeit noch
sehr iberschitzt erscheint, da sie sich noch im
Versuchsstadium befinden, und bis jetzt von
keinem bekannt wurde, dass er sich in derartige
Hohen erhob, wie sie fiir die lenkbaren Luft-
schiffe in Betracht kommen. Jedoch verdient
die jingste Leistung Farmans, der am 6. Juli
bei Paris mit seinem ,Aéroplan® 18 km in 20
Minuten zuriicklegte, Beachtung. Ferner aber
in andrer wichtiger Hinsicht, dass, Dr. Flem-
ming von der Kaiser Wilbelm-Akademie zufolge,
olektrische Entzindungen des Ballon-Fiillgases
bislang noch uicht mit Sicherheit zu vermeiden
sind. Ueberdies illustriert der jingste Absturz
des Ballons ,Ville de Dieppe® iiber dem
Michigan-See und der des ,Bezo1d“ bei Mitten-
walde von neuem die Gefahren, denen grosse
Ballons im Luftmeer ausgesetzt sind.

,Auf dem Festlande aber ist*, Kress zufolge,
,der gebrechliche ,Zeppelin® garnicht denkbar.
Ein Lapden ist schon schwierig. Ein Windhauch
kann diese Aluminiumhiille vernichten, wenn sie
nicht im sichern Port ihrer teuern Ballonhalle
steht. Als Transportmittel wird der Ballon viel-
leicht Verwendung finden kdnnen ; auch hier nur
in keinem allzu grossen Masse. Aber die Zu-
kunft gehort ihm npicht. Das Luftautomobil
wird, wenn jene Leichtigkeit des Motors erreicht,
und die Mangel, die jetzt noch dem Fahrzeug
anhaften, in wenigen Jahren beseitigt sein wer-
den, allein sich praktische Geltung verschatfen.®
Wahrend der bekannte Luftschiffer Graf de
la Vaulx die Ueberlegenheit des Zeppelinschen
Luftschiffs als Luftkreuzer gegeniiber dem neuesten
franzdsischen Ballon ,La République® an-
erkennt, und mit dem Erzherzog Franz
Salvator der Meinung ist, dass der ihm noch
anhaftende Mangel des unsichern Landens ge-
_hoben werden wiirde, anderseits aber die schnel-
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lere Ausristung und Flugbereitschaft der ,R é-
publique®* hervorhebt, ist Major Gross
im Einklang mit der von uns vertretenen An-
sicht dberzeugt, dass das Motorluftschiff vorlaufig
in erster Linie fir den Aufklirungs- und Er-
kundungsdienst, in zweiter Linie erst fiir den
Angriff mit Sprengstoffen in Betracht kommt,
jedoch Gross zufolge vorlaufig nicht dber 200
bis 300 kg Sprengstoffe abwerfen kann, wobei
offenbar die kleinern Ballons von zirka 3500
Kubikmeter Inbalt, und nicht der 18 000 Kubik-
meter fassende ,Zeppelin® gemeint sind. Auch
beurteilt Major von Parseval den Ballon
Zeppelins abfallig, und A&usserte sich, er habe
sehr viele Mingel, und dirfte kaum die Losung
des Flugproblems bringen, oder die praktische
Verwendung des Luftschiffs ermoglichen. Er
bleibe bei der Ansicht, dass die endgiltige Los-
ung des Flugproblems nicht vom Ballon, weder
vom starren, noch vom unstarren System, sou-
dern nur vom Flugapparat der Gebrider
Voisin in Frankreich zu erwarten sei.

Eidgenossenschaft.

Mutationen. (Kanton Ziirich) Im Offizierskorps
der Intanterie des Kantous Ziirich werden folgende Ver-
setzungen und Kommandoibertragungen vorgenommen:

a) Zum Adjutanten des Bataillons 65 (Auszug) Hauptm.
Ziegler Heiur. in Thun, bisher Bat. 1/65.

b) Zum Kommandanten der I. Komp. des Bataillons
65 (Auszug) Hauptw. Aeschbach Otto in Genf, bisher
Bat. 111/62 zugeteilt.

¢) Zum Kommaundanten der [. Komp. des Schiitzen-
Bataillons 11 (Landwehr) Hauptm. Biicler Heinr. in
Erlenbach, bisher Sch.-Bat. 1/6.

d) Zum Kommandanten der I. Komp. des Schiitzen-
Bataillons 6 (Auszug) Hauptm. Hirlimann Theodor in
Biretswil, visher Schiitzen-Bat. 6/1V zugeteilt.

Fiir galvan. Uernicklung

aller Arten Militirartikel

wie Waffen, Reitrequisiten ctc.

empfehlen ihr best eingerichtetes Atelier

ausgefihrt werden Vernicklungen
von Militirartikeln aller Art.
Feuerverzinnung von Pferdege-
bissen. Modernste Einrichtung.
Schnelle und billige Bedienung.
Fr. EISINGER,
BASEL, 26 Aeschenvorstadt 28.

Tadellos

Patent-Ausbeutung.

Der inhaber der schweiz. Patente:

Nr. 11334 auf: Selbsttiitige Mehrladefeuerwaffe, und
Nr. 18052 auf: Patronen-Rahmen mit Driicker,

wiinscht mit schweiz. Fabrikanten bezw. Interessenten in Verbindung zi treten, um das Patent zu verkaufen, i Lizenz

2u treten oder anderweitige Vereinbarungen fiir
Anfragen beftrdert die Patentanwaltsfirma

Ziurich 1.

die Fabrikation einzugehen.
H. Kirchhofer, vormals Bourry-Séquin & Co., Schlitzengasse 29,

(Za 10968)
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