Zeitschrift: Allgemeine schweizerische Militarzeitung = Journal militaire suisse =
Gazetta militare svizzera

Band: 54=74 (1908)

Heft: 30

Artikel: Zur Entlastung des Infanteristen
Autor: Frey, Carl

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-98676

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 18.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-98676
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Allgemeine

Schweizerische Militérzeitung.

Organ der schweizerischen Armee.

LIV. Jahrgang.

Der Schweizerischen Militarzeitschrift LXXIV. Jahrgang.

Nr. 30.

Basel, 25. Juli.

1908.

Erscheint wichentlich. — Preis per Semester fiir die Schweiz Fr. 5. — Bestellungen direkt an ,,Benno Schwabe,

Verlagsbuchhandlung in Basel*.

Im Auslande nehmen alle Postbureaux und Buchhandlungen Bestellungen an.

Inserate 35 Cts. die einspaltige Petitzeile.
Verantwortlicher Redaktor: Oberst U. Wille, Meilen.

Inhalt:

Zur Entlastung des Infanteristen. — Der Besuch der englischen Flotte in D#nemark und ihre

grossen Nordseemangver. — Noch Einiges zur milityrischen Beurteilung der lenkbaren Luftschiffe. — Eidgenossen-

schaft: Mutationen.

Zur Entlastung des Infanteristen.
(Hauptm. Carl Frey.)

Der Verfasser dieses Aufsatzes hat in diesem
Blatte schon in den Jahren 1903 und 1905
einen Notruf nach endlicher Entlastung des
Infanteristen erlassen (siehe Nr. 43, 1903 und
Nr. 42, 1905). Er glaubte sich dazu als da-
maliger Kompagniechef berechtigt, nicht nur,
weil er noch in engster Fihlung zur Truppe
stand, sondern auch weil er einer Zeit nicht
schon allzu ferne war, wo er am eignen
Fleisch den Einfluss der viel zu
Packung hatte beobachten konnen.

Ich stellte damals den Satz auf, dass der In-
fanterist nur das auf sich tragen miisse, dessen
er vor,in und nach dem Gefecht absolut
bedirfe Die Richtigkeit dieser These glaube
ich damit nachgewiesen zu haben, dass ich ein-
fach auf die Tatsache hinwies, dass der Infante-
rist schon in den Mandvern nur dann
Gelegenheit hat, all die mitgeschleppten Dinge
zu verwenden, wenn dank den Umstdnden auch
der Bagagetrain zur Stelle ist. Darf dieser aber
nicht herangezogen werden (wegen der Nahe
des Feindes), so kann in der Regel auch keine
Rede davon sein, alle diese Dinge auszu-
packen, den Kaput abzuschnallen wusw. —
Also hat unser Infanterist, der mit tber 61
Pfund (!) am meisten von den Infanteristen aller
Lander tragt, jene Dinge umsonst mitgeschleppt !
Mit andern Worten, es ware doch gewiss besser
gewesen, der Bagagetrain hatte die
betr.Ausristungsgegenstindemit-
gefihrt Dafir hatten wir statt der miih-
sam daherkeuchenden Lasttrager eine be-
wegliche, frische Infanterietruppe, die dank

schweren

ihrer Mandvrierfihigkeit auch im-
stande ist zu siegen. — Die Behauptung, dass
wir dem entlasteten Infanteristen ruhig 10 km
Marsch per Tag mehr zumuten diirfen, dass er
aber vor allem im Gefecht ganz bedeutend be-
weglicher sein wird, wird niemand als iibertrieben
betrachten wollen, der den Verhiltnissen naher
steht. i

Wie liegt nun aber die Sache heute? Zur
Stunde trigt der Mann immer noch seine 61
Pfund! Aber es wire trotzdem ein Unrecht, zu
behaupten, dass nichts geschehen sei. Im Gegen-
teil: Wenn nach den Vorschligen der Ausriist-
ungskommission verfahren wird, so wird die
Packung schon an sich um 10 Pfund leichter
werden. Diese Kommission hat es endlich ge-
wagt, auch fir den Soldaten einen Unterschied
zwischen Sommer und Winter zu machen, d. h.
im Sdmmer Winterausriistungsgegenstinde zu
magazinieren. Sie hat damit auch fir uns gut-
geheissen, auf was beide Parteien im russisch-
japanischen Krieg selbstverstindlich ohne weiteres
kamen. Somit soll also fiir gewdéhnlich vor
ailem der schwere Kaput, den wir stets bekiampft
haben, in Wegfall kommen. Er war das schwerste
von den auf dem Ricken getragenen Objekten,
besonders wenn er noch 2 Kilo Regenwasser auf-
genommen hatte. An seine Stelle tritt die Zelt-
decke, die zugleich als Biwakdecke und auch als
Ueberwurf dienen kann. Im iibrigen sieht die
Kommission vor, dass weitere ca. 6 Pfund auf
die Kompagnie-Fourgons verladen werden konnten.
In dieser letztern Beziehung stehen ihre Be-
schldsse aber im Widerspruch zu den Bestim-
mungen der Stabsanleitung, welche 17 und —
wenn die Fahrkiichen eingefihrt werden — 19
Wagen per Bataillon vorsieht; ndmlich: 4 Mu-



nitionswagen, 5 Fourgons, 2 Proviantwagen (viel-
leicht besser Fassungswagen zu nennen), 1 Fleisch-
und 1 Kichewagen (statt dessen also kinftig
hoffentlich 4 Fahrkiichen!) und 4 Kom-
pagnie-Bagagewagen, welche ebenfalls
Requisitionswagen sind. Diese letztern Wagen
sind dazu bestimmt, ca. 12 Pfund Bagage per
Mann aufzunehmen.

Darin liegt die radikale Aenderung, welche
wir nicht genug begrissen konnen. Das Militar-
departement beabsichtigte schon anfangs der 90er
Jahre, diese Bagagewagen einzufihren, iberhaupt
den Infanteristen in radikaler Weise zu entlasten ;
aber das dawmalige Generalstabsbureau machte als
schwere Bedenken geltend, dass von einer Ver-
langerung der Trainkolonnen absolut nicht die
Rede sein konne. Heute steht man mass-
gebenden Ortes, wie es scheint, eher auf dem
entgegengesetzten Standpunkt. Und ich sage:
zum Gliack! Niemand wird sich zwar ver-
behlen, dass lange Trainkolonnen ein Uebel
sind, da sie die Bewegungen im Grossen ver-
langsamen und selbst eher riskieren, abge-
fangen zu werden; dass durch sie der ganze
Dienst des Nachschubs komplizierter wird usw.,
aber cineTraglast von6lPfundper
Mann ist unstreitig auch ein Uebel
Und es fragt sich bloss, welches das grossere
ist. Ich glaube nun bestimmt, das letztre
und zwar aus folgenden Griinden: Sobald der
Mann das auf sich trigt, was er vor, in und
nach dem Gefecht absolut notwendig hat,
— man erfinde, bitte, keine neuen Gegenstinde
mehr und halte sich auch hier ans Einfache —
gobald (wie in der Stabsanleitung vorgesehen) die
Munitionswagen direkt dem Bataillon folgen und
die Fleisch- und Kichewagen (kiinftig die Fahr-
kichen !) den sogen. ,Gefechtstrain® bilden, d. h.
bedeutend naher herangezogen werden, als der
dbrige Train, und auch wahrend des Gefechts,
jedenfalls unmittelbar nachker zur Verfigung
stehen, entsteht dadurch eine Unabhingig-
keit vom eigentlichen Bagagetrain.
Diesen kann man somit je nach Umstinden weit

zuriickstaffeln. Damit fallen aber auch jene Be-

denken zum guten Teil weg.

Im dbrigen soll zugestanden werden, dass die
Frage nach beidea Seiten hin geprift werden
muss, d. h. man muss versuchen, dem Hauptiibel
zu steauern, ohne das andre zu vergrdssern. So
fragt es sich z. B., ob wir nicht mit vier ein -
spannigen Bagagewagen auskommen kdnnen, weil
die Kompagnie- Fourgons um die Wolldecken
leichter werden und es dort Raum gibt. Auch
wirde ein Lastautomobil 4—5 Fuhrwerke er-
setzen. Wenn aber, wie wir mit der Stabsan-
leitung annehmen, das Hauptibel vorlaufig
nur auf Kosten des andern beseitigt wer-
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den kapn, so missen wir uns eben mit
diesem andern Uebel e¢infach abfinden! Die
neue deutsche Felddienstordnung geht auch in
der Weise vor, dass sie eine sogen. ,Gefechts-
bagage® ausscheidet. Zu dieser Trainkolonne
gehdren u. a. ebenfalls die Fahrkiichen — aber
auch die Munitionswagen, was nebenbei bemerkt
werden soll; die deutsche Bezeichnung ist also
gliicklicher, weil man in der Tat vor allem die
Munitionswagen und nicht nur die Fleisch~ und
Kichewagen (Fahrkichen) beim ,Gefechts-
train® sucht —. Ob man freilich durch diese Aus-
scheidung eine Vermehrung des DBagagetrains
und damit eine Entlastung auch der deutschen
Iufanterie ermoglichen wollte, ist zurzeit noch
um so eher zweifelhaft, als das deutsche Bataillon
sowieso schon 19 Fubrwerke hat. Zudem diirfen
wir in der Schweiz nicht iibersehen, dass Deutsch-
land im Kriegsfall mit ganz anderen Verhalt-
nissen, vor allem mit einer grossen strategischen
Offensive rechnen muss. Unser kleines Heer
aber hat die Beweglichkeit doppelt ndtig.
Fiirchten wir uns also nicht vor den ldngern
Trainkolonnen, sondern machen wir uns fir die
Tage des Gefechtes von diesen in der
orwahnten Weise unabhangig und
geben wir endlich unsrer Hauptwaffe ihre Beweg-
lichkeit wieder! Wdre es iibrigens in einem
Land mit solchen Kommunikationen ein so grosses
Ungliick, wenn einmal eine oder auch ein paar
Bagagetrain-Kolonnen verloren gingen oder aus
irgend einem Grunde nicht folgen kdnnten? Ge-
wohnen wir eben die Truppe an eine grossre Be-
diirfoislosigkeit, wenigstens far die Stunden der
Gefahr, und iiben wir uns schon im Frieden, mit
dem Gefechtstrain in vorschriftsgemasser Weise
auszukommen, ohne auf den Bagagetrain wihrend
der Marschtage zu verzichten.

Damit komme ich aber auf den eigentlichen
Zweck dieses Aufsatzes. Wie es scheint, stehen
die erwahnten neuen Bestimmungen, wenigstens
fir die Friedenszeit, nur auf dem Papiere. Einer
gitigen Mitteilung der verehrlichen Redaktion
dieses Blattes entnehme ich auf meine Anfrage,
dass die Trains nur nach Bedirfnis mit in die
Mandver genommen werden und dass z. B. der
Kommandant des 3. Armeekorps 5 Infanterie-
Fourgons und 38 Requisitions-Wagen per Ba-
taillon vorgesehen hat. Die Frage ist aber die, ob
wir nicht, wenigstens in den Divisions- und Korps-
mandvern, auch in Bezug auf die Mitfihrung der
Traing vorschriftsgemass verfahren sollten, nicht
pur, damit die nun cinmal vorgeschriebene
Entlastung der Infanterie endlich auch zur Tat-
sache werde, sondern damit wir uns auch rach
dieser Richtung iben. Wie soll im Krieg z B.
der Munitionsersatz pldtzlich bis in alle (meht
leichten) Einzelheiten klappen, wenn wir im




Frieden alle Munitionswagen zu Hause lassen ?
Oder wie sollen wir uns im Kriege plotzlich mit
doppelt so langen Trainkolonnen zurecht
tinden, wenn dieser, mit vielen Frictionen behaftete
Dienst nicht schon im Frieden geiibt worden ist.
Jeder Offizier muss sich unter realen Verbalt-
nissen innerhalb seines Befehlskreises iiben konnen,
sonst bleibt er unpraktisch. Das gilt aber sicherlich
auch fir diese Verhiltnisse und wird man sich
vor allem in den Stdben mit der hier ein-
schlagigen Befehlsgebung vertraut machen missen.

Aber noch mehr! Die hohern Truppenfihrer
werden mit den erhohten Marschleistungen der
entlasteten Infanterie rechnen miissen
und rechnen diirfen. Auch hier ist es gut, wenn
man nicht erst im Krieg seinen Befehlen neue
Zahlen zu Grunde legen muss. Wir miissen daher
die erhohte Beweglichkeit der Infanterie schon im
Mangver kennen lernen und ausnitzen.

Ich weiss nun wohl, dass man mir entgegnen
wird, man konne aus finanziellen Griinden nicht
sdmtliche Fuhrwerke der Bataillone mitnehmen
und bespannen, besonders, wo es sich um Re-
quisitionswagen handle. Dem halte ich aber
entgegen, dass die Beweglichkeit der Infanterie
eine viel zu wichtige Sache ist, als dass man
hier sparen dirfte. Lieber spare man
anderswo, schidige, wennes sein
muss, eine andre, weniger wich-
tige, militarische Einrichtung,
aber die Beweglichkeit und Ma-
novrierfahigkeit der Hauptwaffe
schadige man nicht langer, denn
auf ihr beruht neben dem Geist
der Truppe im entscheidenden
Moment alles!

Der Besuch
der englischen Flotte in Dinemark
und ihre grossen Nordseemangver.

Die englische Kanalflotte traf, von Christiania
kommend, am 27. Juni vor dem danischen Hafen
der Westkiiste Jiitlands, Esbjerg, ein und nahm

dort, 3 Meilen von der deutschen Grenze, efit-,

gegen friberer, dies bestreitender Meldung, eine
Landungsibung im grossen Stil vor, in-
dem 18 000 Mann der Flottenbemannung, unter
dem Deckmantel der Beurlaubung zur Erholung,
ganz kriegsgemidss ans Land gesetzt und wieder
eingeschifft wurden.

Die Uebungen bei Esbjerg wurden vom Be-
fenlshaber der Kanalflotte, Lord Charles Beres-
ford, *) dem zurazeit hervorragendsten, der Front

¥ Anmerkung der Redaktion., Inzwischen
ha: bekanntlich Lord Beresford eine in scharfen Worten
abzefasste Denkschrift an die Admiralitit gerichtet, wo-
riv er feststellt, dass er mit der unter seinen Befehl
gestellten unzulinglichen Flotte nicht imstande sei, die
Sitherheit Grossbritanniens gegen einen fremden An-
grif zu gewihrleisten,
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angehdrigen Admiral Englands, geleitet, und be-
stand sein Geschwader aus 13 Schlachtschiffen,
6 Pabzerkreuzern, 4 geschitzten Kreuzern, 3
Hilfsschiffen und 1 Depeschenboot, mit einer
Gesamtbemannung von 20 000 Mann. Das Ge-
schwader reprasentierte die Blite der englischen
Flotte an neuesten, stirksten, fertigen
Schlachtschiffen, excl. des Dreadnought, und es
ist nicht zu viel gesagt, dass keine andre See-
macht der Welt ein derartig starkes, modernes
und homogenes Schlachtschiffgeschwader zurzeit
aufzustellen imstande ist. Sein Besuch an der
jitischen Kiiste und die Uebungen bei Esbjerg
dienten und dienen nebst den sich anschliessen-
den grossen Mandvern in der Nordsee dem
doppelten Zweck einer Machtentfaltung Englands
Danemark und wohl auch Deutschland
gegeniiber, sowie dem der strategischen und tak-
tischen Uebung.

Trug schon der Besuch des englischen Ge-
sehwaders in Christiania, der Hauptstadt
des England befreundeten N or we g en s, ausser
dem Charakter eines freundschaftlichen Aktes,
den einer Machtkundgebung diesem Schutzstaat
Englands, und dem Ausland gegeniiber, so spricht
sich in den in der neuesten Zeit wiederholten Be-
suchen der englischen Flotte in den Kiisten-
gewissern der Nord- und Ostsee, so in Esbjerg
im Sommer 1905, und in der nunmehr als be-
vorstehend gemeldeten Bildung eines englischen
Nordseegeschwaders, mit der Basis
Cromarty Firth und dem zur Reparatur-
und Liegestitte bestimmten Hafen, Rosyth,
imFirth of Forth bei Edinburgh, das
deutliche Bestreben Englands aus, seine Vorherr-
schaft zur See in den nordeuropaischen Gewassern,
namentlich der Nordsee, zu bekunden. Vermag
ihm diese Vorherrschaft auch keine andre Nation
streitig zu machen, und wiirde sich Deutschland
ihr gegeniiber in einem Krieg mit England im
wesentlichen auf die Defensive mit gelegentlichen
Offensivaktionen beschrinken missen, so bedingt
dagegen das vielfach zitierte Gespenst der
Landung einer englischen Armee
von 100 000 Mann bei Esbjerg, bei dem
einzigen, sie gestattenden danischen Hafen der
jitischen Westkiiste, wenn auch auf neutralem,
eine dentsche Abwehr daher ausschliessenden Ge-
biet erfolgend, keine Besorgnisse deutscherseits.
Denn wenn auch jener Landung, sollte sie dort
je, ohne sichere Basis an Dinemarks Kiste,
iberhaupt stattfinden, und jenem Neutralitits-
bruch — falls sie als definitiv und unmittelbar
drohend rechtzeitig vorher bekannt wirden —
deutscherseits mit schnellem Vormarsch von der
nur drei deutsche Meilen von Esbjerg entfernten
Nordgrenze Schleswigs entgegengetreten
werden kdnnte, so wire der eigentliche Land-
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