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Mandgvertage auf und geben wir dann geniigend
grosse Kiseportionen an denjenigen Tagen, an
welchen der Mann zu aussergewdhnlich friher
Stunde schon auszuriicken bat oder wenn die
Hauptverpflegung erst am Abend erfolgen kann.
Ist man wahrend des Vorkurses zurickhaltend,
dann besitzt man auchb die Mittel, an Tagen,
an denen die Verpflegung erst in der Nacht
moglich wird, der Truppe zu einer von ihr
selbst zuzubereitenden Suppe einen Zuschuss ein-
zukaufen; das wirde verhindern, dass die Leute
auf die die Disciplin lockernde Selbstsorge ange-
wiesen sind. Wenn dann nach Wiederholungs-
kursen mit weniger Mandvertagen ausnahmse
weise grossere Ordinire-Uberschiisse der Bataillone
als Fr. 500. — vorhanden sind, so dirfte weit-
herzige Auffassung der einschligigen Vorschrift
dariber hinweg helfen. Im folgenden Dienste
mit mehr Mandvertagen wiirde der Uberschuss
schon wieder verschwinden.

Das Lastautomobil im Heeresdienst.

Das Automobil fir die Personenbefdrderung
hat sich bei den jiingsten deutschen Kaiser-
mandvern erneut als ein ausserordentliches Hilfs-
mittel fir das militirische Nachrichten-, Befehls-
fiberbringungs- und Verkehrswesen erwiesen,
und es gelangten nicht nur 42 Kraftwagen des

deutschen freiwilligen Automobilkorps, sondern:

auch der gesamte kaiserliche Automobilpark  bei
den Mandvern zur erfolgreichen Verwendung.
Der Mandverleitung waren nicht weniger als
11 Automobile, dem Oberkommando der blauen
Partei 4, jedem der 3 Korpskommandos 3 und
jeder der 7 Infanterie-Divisionen und der beiden
Kavallerie-Divisionen jo ein Kraftfahrzeng zu-
geteilt. Die Leistungen dieser Fahrzeuge fan-
den allgemeine Anerkennung, und es wurde
konstatiert, dass ohne ihre Unterstitzung die
Durchfihrung der Mandver, so wie sie erfolgt
ist, nicht hatte stattfinden konnen. Das Auto-
mobil fir die Personenbeférderung hat sich somit
fir feldmassige Verhiltnisse in giinstigem Gelande
vollig bewahrt.

Nunmehr tritt die schon seit geraumer Zeit
schwebende Frage mehr in den Vordergrund, ob
den Kraftfahrzeugen fir die Be-
forderung militdrischer Lasten,
wie von Proviant, Hartfutter, Bagage oder Mu-
nition ete., eine wichtige Rolle beschieden ist.
Bei den Mandvern von 1898 wurde ein derar-
tiges Fahrzeug zum erstenmale von der deutschen
Militirbehdrde zum Provianttransport benutzt.
Obgleich sich damals die Industrie der Last-
automobile noch in den Kinderschuhen befand,
waren die mit ihm erzielten Resultate sehr er-
mutigende. Im folgenden Jahre wurden daher
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100,000 Mark fiir neue Versuche bewilligt, und
dieser Kredit alljahrlich bis 1904 erneuert.
1905 aber stieg er auf 152,000 Mark und 1906
auf 200,000 Mark. Im neuen Budget ist eine
noch bedeutendere Summe fiir diesen Zweck
enthalten’; diese soll das Kiegsministerium in die
Lage versetzen, einen mehrwdchentlichen Ver-
such mit Lastautomobilen durchfiibren zu lassen,
um eine betrdchtliche Anzahl solcher Fahr-
zeuge fiir militirische Zwecke zu erproben. Bis
jetzt fehlt ein derartiger grosserer Versuch, ob-
gleich die Lastautomobile bei den franzdsischen
Mandvern bereits mehrfach zur Verwendung ge-
langten. Im ostasiatischen Kriege gelangte das
Automobil fir die Personenbeférderung russischer-
seits mehrfach, u. a. im Stab Kuropatkins, vor-
teilhaft zum Gebrauch, dasjenige fir den mili-
tarischen Lastentransport jedoch, soviel bekannt
wurde, nicht. Es wire zu wiingchen, dass der
Versuch nicht nur, wie verlautet, fir das Frih-
jahr, sondern auch im Winter zur Durchfihrung
gelangte, da der starke Schnee eines
ostlichen Kriegstheaters azweifellos
von grosser Bedeutung fiir sein Ergebnis sein
wiirde, und mdglicherweise die erfolgreiche, per-
maneote Benutzung der Lastautomobile auf
einem solchen Kriegsschauplatz ganz ausschliesst.

An die Verwendung der Lastautomobile fir
Heereszwecke wurden namentlich in der franzd-

-sischen Presse von fachmdnnischer Seite ganz

besondre Hoffnungen gekniipft, und zwar wurde
behauptet, dass 800 Kraftwagen mit ihren 1600
Fihrern und Heizern im Stande seien 17,000
Mann und 17,500 Pferde sowie 4800 Train-
fuhrwerke aller Art zu ersetzen. Diese gewal-
tige Ersparnis an Personal, Zugtieren und
Fuhrwerken werde iiberdies nicht der einzige
aus diesem Ersatz gezogene Nutzen sein. Der
Dienst der verschiedenen Proviantstaffeln sei ein
sehr komplizierter, sobald sich die Truppen der
operierenden Heere von den Eisenbahnen ent-
fernen. Wenn diese Entfernung 2 Mirsche oder
etwa 50 km dberschreitet, werden die Mittel
des gewdhnlichen Nachschubdienstes unzureichend,
und wenn man - alsdann die Armeen dauernd
mit Proviant und Munition versehen will, so
erscheint das Zuriickgreifen auf neue, schwerere
und daher eine Last bildende Transportmittel
unerldsslich. 800 Kraftfahrzeuge wiirden da-
gegen an sich fir die vollstdndige Aprovisio-
pierung einer Armee von 4 Armeekorps geniigen,
selbst wenn sich dieselbe 100 km von den
Endstationen ihrer Bahnverbindungslinie be-
finde. Die modernen Heere bleiben daher an
das Bahpnetz gekettet, solange man den Trans-
portmodus ihrer Aprovisionierung auf den Strassen
nicht umgestaltet hat. Dies ist eine Folge des
Anschwellens der Heeresstarken. Man folgert



daher in Fachkreisen, dass die Verwendung des
mechanischen Zuges an Stelle des tierischen fiir
die Verpflegung der Truppen allein der Heeres-
leitung die unerldssliche Mandvrierfreiheit zu
gewdhren im Stande sein werde.

Diese Theorie wird auch in deutschen Fach-
kreisen anerkannt, und General von Bernhardi
sprach sich jingst in einem Vortrage ,Uber
den Offensivkrieg® folgendermassen iiber den
Einfluss der Automobile auf die Strategie aus:
sDie Entwicklung der Industrie der Transport-
mittel bietet dem, der es versteht, sie auszu-
nutzen, derartige Hilfsquellen, dass er im
Stande sein wird, sich die Freiheit der Bewe-
gungen der grossen Heere zu sichern. Es ge-
nigt die Aufmerksamkeit auf die zerlegbaren
Feldbahnen und die Automobile zu lenken. Die
letzteren, namentlich die schweren Lastkraft-
wagen, erscheinen von aussergewdhnlicher Be-
deutung fir die strategischen Mandver auf den
europdischen Kriegstheatern, und scheinen die
grosste Zukunft zu besitzen.*

Jedoeh ist in Deutschland nicht davon die
Rede, in Friedenszeiten militarische Lastauto-
mobilparks zu bilden. Die fachmé&nnische und
die offentliche Meinung scheinen in dieser Hin-
sicht dbereinzustimmen. Die Heeresverwaltung,
wird hervorgehoben, ist nicht in der Lage sich
im Voraus die fir eine Mobilmachung erforder-
lichen Kraftfahrzeuge zu verschaffen. Zunichst
wiirden die Finanzen die aus einer derartigen
Beschaffung hervorgehende Belastung nicht er-
tragen. Wir bemerken, dass es sich dabei —
wenn das deutsche Heer im Kriegsfall auch nur
6 Armeen zu 4 Armeekorps (wahrscheinlicher
8 4 6 Armeekorps) aufstellen wirde — um die
Beschaffung von 4800 beziehungsweise 9600 Last-
kraftwagen & etwa 20,000 bis 25,000 Mark
handeln wiirde. Uberdies aber, und das ist der
Hauptpunkt, sind die technischen Fortschritte
auf dem Gebiet des Automobilismus so rasche
und bedeutende, dass die besten Konstruk-
tionen von heute sehr bald iiberholt sind. Wenn
man daher die fir den Kriegsbedarf notwen-
digen Kraftwagen heute magizinieren wollte, so
wirden die Heere im Moment der Erdffnung
der Feindseligkeiten nur iber ein: v3llig ver-
altetes Material verfiigen. In den deutschen
Fachkreisen stimmt man daher darin diberein,
dass die Regierung sich lediglich moglichst fiir
die Entwicklung der Industrie der Automobil-
fahrzeuge hemiihen solle. Die Militarverwaltung
moge zuerst die Modelle zu ermitteln suchen,
die den Aufgaben der Verpflegung der Truppen
im Felde am besten entsprechen, und dann den
Fabrikanten das Resultat ihrer Versuche be-
kannt geben; schliesslich aber den Bau fiir
militarische Zwecke geeigneter Fahrzeuge ver-
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mittelst Pramien und Subventionen unterstitzen,
um sich im Kriegsfall durch Requisition die
erforderlichen Transportmittel verschaffen zu
konnen. Derart ist die deutsche Militarver-
waltung bisher auch vorgegangen, und scheint
sie entschlossen, auf dieser Bahn zu verharren.
Der umfassende Versuch im ndchsten Frihjabr
goll keinen andern Zweck verfolgen, als gewisse
besondre, die praktische Verwendung der
Automobile bei den Heeren betreffende Punkte
festzustellen.

Die fir die Versuche verwandten Summen
beweisen, dass die deutsche. Militdrverwaltung
nicht zégert, betrichtliche Aufwendungen fir die
Begiinstigung einer Industrie zu machen, die
berufen scheint im Kriege grosse Dienste zu
leisten. Diese Bemtihung aber scheint von Er-
folg gekrdnt; denn die Lastkraftwagenindustrie
hat neuerdings in Deufschland einen betricht-
lichen Aufschwung genommen und die fran-
76sische, die fiir die Personenautomobile unbe-
stritten die erste Stelle einnimmt, auf diesem
Gebiete hinter sich gelassen. Die geringen
Mittel, die man dem franzodsischen Kriegsminister
fir dasselbe zur Verfiigung stellte, bilden
grosstenteils die Ursache dieser Erscheinung,
und verfigte z. B. im laufenden Jahr der
franzdsische Generalstab nur iber 20,000 Fr.
fir dabinzielende Versuche. Man tritt daher
in franzosischen Fachkreisen fiir Mittelbewilli~
gungen fiir Versuche mit Lastkraftwagen nach
dem Beispiel Deutschlands ein.

Die Verwendung des Personenaunto-
mobils findet, wie die franzbsischen Mandgver
der letzten Jabre ergeben haben, bereits in
umfassender Weise im franzdsischen Heere statt.
Neuerdings ist der Kriegsminister bestrebt, die
Automobile auch fir den Dienst der
Heeresverpflegung zu heoutzen. Schon
1905 fanden daher Versuche statt mit dem
Zweck, die beste Gattung von Automobilfahr-
zeugen fir schweres Gewicht zu ermittein, je-
doch gelangte noch kein Modell zur endgdltigen
Annahme. Die Benutzung des Personenauto-
mobile fir die Befehlsibermittlung oder fir
den Dienst des Generalstabes ist;dagegen bereits
definitiv geregelt. Jedes Armeekorps-Kommando
ist mit einer variierenden Anzahl von grdssern
und kleinern Automobilfahrzeugen ausgestattet,
je nachdem es derselben bedarf. Derart verfigt
jedes Armeekorps bei den grossen Mandvern
iber deren zwei, jedes Armeekommando aber
iber vier und die Oberleitung der Mandver
iiber sieben. Diese Fahrzeuge werden sdwmtlich
von ihren Besifzern gefiihrt, die einberufen sind,
ihre 28tagige Ubung derart abzuleisten, und
gsich freuen, ihre Ausbildungsperiode in einer so
angenehmen Weise absolvieren zu_kdnuen. Die



Militdrbehdrde schreibt ihnen kein bestimmtes
Modell vor, sondern verlangt nur, dass die
Maschinen gut funktionieren. Wenn eine der-
selben zu viel Fahrstockungen aufweist, wird
ihr Besitzer aus der Automobilliste gestrichen
und tritt in Reih und Glied. Die Anzahl der
Aspiranten fiir den milit&rischen Automobildienst
ist infolge der angenehmen Verhdltnisse dieser
Dienstleistung eine betrichtliche, und es be-
finden sich daher unter vielen Berufemen nur
wenig Auserwdhlte. Die betreffonden Militar-
kommandos kdnnen daher scharfe Anforderungen
an sie stellen, da sie sicher sind betreffs des
Ersatzes fir Ausfille nie in Verlegenheit zu
geraten. Sie machen in weitgehendem Masse
von den Automobilen Gebrauch. Beim Mandver
1905 z. B. legte der Oberleiter der Armee-
mandver in der Champagne, General Brugére
270 km (36 deutsche Meilen) im Automobil zu-
riick, sodass er im Stande war an einem einzigen
Nachmittag simtliche von vier Armeekorps
besetzte Ortlichkeiten zu besichtigen. Allein
nicht nur wahrend der Momente der Ruhe wer-
den die Automobile von den Generalen verwandt,
sondern im Gefechtsterrain selbst vermdgen der
Oberleiter und die Armeebefehlshaber und Korps-
kommandeure dieses schnelle Befdrderungsmittel
in manchen Lagen zu benutzen, um einen ihrer
Generalstabsoffiziere zur Uberbringung eines
Befehls zu entsenden, oder um sich selbst zu
einem ihrer Unterfihrer zu begeben und sich
von der Situation genau zu tberzeugen und an
Ort und Stelle die erforderlichen Weisungen
zu geben. Schon bei den Armeekorpsmandvern
tritt dies hervor.

Uber das Infanteriefeuer.
(Lehren aus dem russisch-japanischen Krieg.)

In den ,Mitteilungen der russischen Infanterie-
schiesschulen*® findet sich in einer der letzten
Nummern ein lehrreicher Aufsatz, der Angaben
verwertet, die aus dem Munde eines gebildeten
Offiziers stammen, welcher als Zugfihrer und
Kompagniekommandant zahlreiche Kimpfe mit-
gemacht hat. Wir geben im folgenden die
Hauptpunkte wieder.

Auf die Frage: Auf welche Entfernung wurde
das Feuer’ erdffnet ?, lautete die Antwort:

Die Entfernung hing ganz von den Verhalt-
nissen ab, die in jedem Treffen andere waren.
Sah- man geschlossene Abteilungen, so sandte
man ihnen auf 2000 und mehr Schritte Salven
za, um sie aufzubalten und zur Entwicklung zu
zwingen, was sie zwar stets taten, aber auch dann
noch vorwértsstrebten, wenn sie nur noch Mann
fir Mann vorgehen konnten. Ich liess aunf 600
bis 800 Sechritt auf solche einzelne Japaner
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feuern, wobei ich jedoch stets Sorge tragen
musste, dass die Leute nicht ins Blaue hinaus
schossen, ohne ein Ziel vor sich zu haben. Oft
versammelten sich die Feinde auf den Anhdhen
vor unserer Froot oder in unseren Flanken; wir
hatten deshalb ein grosses Interesse daran, die
Hahenziige unter gut gendhrtem Feuer zu halten,
auch wenn die Entfernung eine betréchtliche sein
mochte.

Welcher Teil erdffnete das Feuer gewdhnlich,
die Russen oder die Japaner? In welcher For-
mation befand sich der Feind, wenn Sie das
Feuer aufnahmen ?

Wir Russen erdffneten das Feuer in der Regel,
weil wir uns fast immer in der Verteidigung
befanden. Die Japaner suchten stets so nahe
als moglich heranzukommen ohne zu feuern und
zwar in der Weise, dass sieben bis zehn Ketften
hintereinander in schneller Gangart dem Punkte
zustrebten, der ihnen angezeigt worden war; sie
suchten sich von dort aus einer Stellung zu be-
méchtigen, die fir sie taktischen Wert hatte.
Hatten sie keinen Erfolg, so legten sich einzelne
Gruppen hin und nahmen das Feuer auf, wah-
rend andere sich zerstreuten. Dann stdrzten
die Leute vor, einer nach dem andern in kurzen,
sehr schnellen Spriingen, immer in der Richtung
der gewdhlten Stellung hin ; sie vereinigten sich
in unmittelbarer Nahe unsrer Linien wieder und
gaben Schunellfeuer ab. Oft wurde aber das
Dunkel der Nacht benutzt, um vorzugehen.
Dann fanden wir bei Tagesanbruch ganz nahe
gelegene Stellungen mit dichten Schitzenlinien
besetzt, die sofort energisch zu feuern begannen
und sich Mann fir Mapn ndher heranzuarbeiten
guchten, wobei sie kurze Spriinge von 10 bis 20
Sehritt Linge ausfihrten.

In welcher Formation feuerten Sie ?

Wir konnten nur in der zerstreuten Ordoung
zim Schusse kommen. FEine geschlossene Ab-
teilung durfte es nur in ganz sichern Deckungen
wagen, ibr Feuer abzugeben. Es war schlechter-
dings unmdglich, dem Feinde eine geschlossene
Abteilung zu zeigen: im Augenblick war sie
durch Blei und Eisen zerschmettert.

Welche Feuerart wihlten Sie, Einzel- oder
Salvenfeuer ?

Anfangs versuchte man’s mit dem Salvenfeuer
geschlossener Abteilungen; dann aber wihlte
man das Einzelfeuer (Schnellfeuer), wobei man
den Leuten verbot zu hasten und darauf hielt,
dass sie auf den Pfiff des Kompagniekomman-
danten hin absefzten und die Visiere umstellten,
insofern es mdglich war, den sprungweise vor-
stirzenden Feind zu sehen. ‘

Riickte der Gegner Mann fir Mann vor, so
pfifen wir ab: Von jetzt an war der Mann
sich selber @berlassen, er wihlte ein Ziel und
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