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Die Verpflegung unsrer Armee im Kriege,

Die Durchfiihrang der neunen Militérorganisation muss eine Neu-
ordnung der Korpsverpflegungsanstalt umfassen; die Umarbeitung der
provisorischen Felddienstordnung (F. O.) zu einer definitiven Vorschrift
muss folgen. Es ist also an der Zeit, dass Klarheit und Uberein-
stimmung gewonnen werde iiber die wichtigsten Grundsitze, nach
denen unsre Armee im Kriege zu verpflegen ist. Heute gehen die
Angichten noch stark auseinander. Dariiber muss man sich aber klar
sein, dass fiir das Gelingen der Operationen und das Erreichen des
Kriegszweckes ausser der Ausbildung und den kriegerischen Eigen-
schaften des Heeres und seiner Fiithrer, ausser der Beschaffenheit der
Bewaffnung und des ibrigen Korpsmaterials sowie dem Maunitions-
ersatz kein Faktor auf eigner Seite mehr in die Wage‘fﬁllt, als eine
gesunde, ausreichende und rechtzeitige Verpflegung. .
,Der Magen ist das Fundament jeder Armee.“ Ausser Zweifel steht,
dass die Fortschritte der Technik und die dadurch verursachte Ent-
wicklung der verschiedenen Verkehrsmittel, wenn sie richtig beniitzt
werden, die Verpflegungsschwierigkeiten stetig vermindern. Der Haupt-
unterschied zwischen der Kriegfithrung vor 100 Jahren und derjenigen
von heute ist iberhaupt durch die gewaltige und rapide Entwicklung
der Verkehrsmittel verursacht. Wer sie nicht ausniitzt, setzt sich
selbst in Nachteil.

I. Bisherige Entwicklung des Verpflegungsdienstes.

Bei der Grenzbesetzung 1870/71 hat der Verpflegungsdienst mit -
unbefriedigendem Resultat gearbeitet und in der damaligen Tages-
presse waren Klagen tiber mangelhafte Verpflegung sehr zahlreich.
Versagt hatte sowohl der Nachschub als die Selbstsorge: Ursache
daran waren u. a. zu starke Zentralisation, zu geringe Selbstdndigkeit
der Unterorgane, ungeniigende Anleitung und Instruktion. Auf Grund
der bei der Grenzbesetzung gemachten Erfahrungen und des Berichtes
der zum Studium. des Verpflegungswesens im Herbst 1871 zu der
deutschen Occupationsarmee entsandten Mission (Oberst Feiss und

Oberstleut. Good) wurde dann durch die Militir-Organisation 1874
1
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jeder Division eine Verwaltungskompagnie zugeteilt. Sie bestand aus
einer Verpflegungs- und einer Magazinabteilung; bei der Mobilmachung
wurde ihr eine Abteilung des Trainbataillons der Division angegliedert.
Diese Organisation fusste auf dem Grundsatz, dass der Verpflegungs-
bedarf hauptsichlich durch die Verwaltungskompagnie aufzubringen
und zu verarbeiten und durch deren Train der Truppe zuzufiihren sei.
1885 wurde die Organisation der Verwaltungskompagnie erginzt durch
die Einfiihrung eines neuen Korpsmaterials, bestehend aus 4 Ver-
pflegungseinheiten, von denen jede die Verpflegung fiir ein kombi-
niertes Infanterieregiment liefern sollte. ,Wir erblicken in diesem
neuen System des Transportes unsrer Verpflegungsanstalten einen
wesentlichen Fortschritt zur Sicherstellung der Verpflegung - unsrer
Armee in allen gegebenen Verhiltnissen, zumal sich das in den letzten
Jahren angewandte System der Regieverpflegung (!) des ungeteilten
Beifalls der Truppen und ihrer Fihrer erfreut hat.® Dieser Satz der
Botschaft vom 12. Mail 1885 zum Kriegsmaterialbudget 1886 charak-
terisiert das damalige, auf den Erfabrungen von 1870/71 fussende
Verpflegungssystem. Als es sich spiter herausstellte, dass der nur
51 Mann betragende Sollbestand der Verwaltungskompagnien fiir die
gestellte Aufgabe zu schwach sei, wurde die Rekrutierung so ge-
steigert, dass der Kontrollbestand dieser Kompagnien heute 170—180
betragt.

Eine wesentliche Anderung brachte 1891 die Errichtung von
Armeekorps. Um die Fiihrung der Division zu vereinfachen und die
Verpflegung einheitlich zu regeln (wohl hauptsichlich beim Marsche
des Armeekorps in einer Kolonne), wurde aus den Verwaltungskom-
pagnien der Divisionen die Korpsverpflegungsanstalt gebildet und ihr
der Verpflegungstrain organisatorisch zugeteilt, den man durch Ver-
schmelzung des Verwaltungstrains der aufgelosten Trainbataillone
erhalten hatte. Um den Transport eines zweitdgigen Verpflegungs-
bedarfes fir das Armeekorps samt Landwebrbrigade zu ermdglichen,
wurde 1906 der Bestand des Verpflegungstraing auf 610 Zugpferde
und 208 bespannte Fuhrwerke erhoht.

Inzwischen bhatte sich die Ansicht iiber das Backen und die
Notwendigkeit der Geratschaftswagen Modell 1885 wieder gedndert.
Man war zur Uberzeugung gelangt, dass die Verwaltungskompagnien
hauptsichlich in Zivilbickereien backen sollen und dass das Ordonnanz-
material der Korpsverpflegungsanstalt nur ein Aushilfsmittel sei fiir
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Gegenden mit ungilinstigen Kommunikationen und wenig Backdfen.
Deshalb wird seit 1906 darauf verzichtet die Geratschaftswagen zu
bespannen, und dieses Material diirfte auch spiter kaum mehr
erneuert werden. Schon 1871 hatte iibrigens Oberst Feiss von der
Anschaffung transportabler eiserner Ofen abgeraten.

Die 1904 erschienene prov. Felddienstordnung behandelte
in ihrem IX. Abschnitt die Verpflegung griindlicher als frithere Vor-
schriften und filhrte ein Verpflegungssystem *ein, das in den wesent-
lichsten Punkten abweicht von den Grundsitzen, die im Bericht des
Obersten Feiss niedergelegt sind und der Militirorganisation 1874
und dem Armesekorpsgesetz zugrunde lagen. Die F. O. 1904
stellt in erster Linie auf die Selbstsorge der Truppe ab,
geht also in der Dezentralisation der Verpflegungs-
beschaffung bis an die &4usserste Grenze: sie will aber
einem Versagen dieses Verpflegungssystems vorbeugen
durch eine grindliche Anleitung der betreffenden Cadres.
Der Nachschub kommt erst an zweiter Stelle, wenn die
Selbstsorge nicht geniigt. Nachschub von frischem Fleisch
wird als unmoglich erkldart; Nachschub von Brot soll sich
auf Dauerbrot beschrianken. Frisches Fleisch und frisches
Brot erhilt die Truppe nur, wenn sie selbst schlachtet
nnd backt.

Es erscheint angezeigt, die wichtigsten Grundsdtze der F. O.
1904 im Wortlaut folgen zu lassen. Aus Ziffer 336—339:

»Die Aufbringung (der Verpflegungsmittel) kann erfolgen:

@) durch die Truppe selbst, Selbstsorge. — Dieses Verfahren
heisst aus dem Lande leben. Es bildet die eigentliche Feld-
verpflegung der Armee im Operationsverhiltnis und findet grundsitz-
lich ohne von Fall zu Fall besonders zu erteilende Befehle statt; es
macht die Truppe vom Nachschub weniger abhéngig und gewahrt
die grosste Operationsfreiheit. Dazu gehdrt auch das Backen von
Brot und das Schlachten von Vieh bei der Truppe selbst, unter
Beniitzung lokaler Einrichtungen.

Sofort nach Ankunft im Néichtigungsorte betreibt die Truppe
in dem ihr hiezu angewiesenen Umkreis die Ausbeutung der lokalen
Hilfsquellen.

Auch das Backen von Brot und das Schlachten von Vieh wird
meist regimentsweise organisiert, ersteres namentlich dann, wenn nur
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wenige oder sehr grosse Bickereien verfiigbar sind. Andre Truppen,
die mit der Infanterie gemischt untergebracht sind, erhalten ihren
entsprechenden Anteil an der gemeinsamen Ausbeute.*

Aus Ziffer 349 bis 354 :

»Es gilt als erster Grundsatz, die Armee aus dem Kriegsschau-
platze leben zu lassen. Sie greift in erster Linie auf die Hilfsmittel
des Operationsraumes . .. ... Das Gesagte gilt fir das Armeeganze,
wie fiir dessen einzelne Teile bis zu den Truppeneinheiten hinunter.
Auch diese greifen zundchst auf die Hilfsmittel ihres Kantonnierungs-
raumes und beziehen durch Nachschub nur, was sie selbst nicht auf-
zubringen vermdgen. Der Nachschub ist gleichwohl von Anfang an
zu organisieren und es sollen die riickwirtigen Verpflegungsstaffeln
und Magazine unbekiimmert um die Hilfsmittel im Truppenbereich
stets die vorschriftsmissigen Verpflegungsbestinde aufweisen. .. .. Wo
immer die Verhiltnisse es gestatten, ist behufs Vorbereitung der Ver-
pflegung fiir die nachriickenden Truppen das Verpflegungspersonal in
den Nichtigungsraum vorauszusenden.“

Aus Ziffer 362 und 364:

.lm Operationsverhiltnis und falls der Nachschub nicht per
Eisenbahn erfolgen kann, hat das Brot oft so lange Transporte zu
ertragen, bis es in die Hinde der Truppe gelangt, dass es dabei
Schaden leidet. Die Backerei schafft unter diesen Verhiltnissen daher
meist nur Dauerbrot und die Truppen erhalten frisches Brot nur in
dem Masse, als sie solches selber backen oder backen lassen.....
Frisches Fleisch kann unter diesen Verhiltnissen (gemeint ist der
Bewegungskrieg) nicht Gegenstand des Nachschubes sein. Statt frischen
Brotes fiihrt die Verpflegungskolonne meist Dauerbrot, Zwieback
oder Mehl.“

Wenn es auch in der F. O. nicht gesagt ist, so muss doch an-
genommen werden, dass die Verpflegungskolonne an Stelle von frischem
Fleisch nur Dorr- und Rauchfieisch, Speck, Kédse und wohl auch Vieh
mitfihrt. |

ll. Die Selbstsorge. Pro und Kontra.

Es wurde dargelegt, dass die F. 0. 1904 an die Stelle der mit
der Mil.-Org. 1874 eingefithrten Regieverpflegung, soweit es irgend--
wie moglich ist, die Selbstsorge setzt.



— 5 -

Es gibt verschiedene Abstufuugen der Selbstsorge
und des ,aus dem Lande Lebens.® Oberst Feiss sagt in
seinem Bericht iiber das 1870/71 von der deutschen Armee angewen-
dete Verfahren: ,Wo indessen Requisitionen ausgefithrt wurden. so
wird im Interesse der Disziplin vor allem getrachtet, die Magazine
durch die Behérden des fremden Landes hilden und verwalten
zu lassen. Erst wo dieses nicht mdéglich ist, wird zu dem als un-
vorteilhafter bezeichneten System der Requisition durch dazu
speziell befehligte Truppenabteilungen geschritten. In
letzter Linie sodann wird zu dem Aushilfsmittel der direkten
Requisition durch die Truppen geschritten, das deshalb so
ungerne angewendet wird, weil das Requirieren der Truppen in ein-
zelnen Dérfern und Gehoften leicht zn einem Raubsystem ausartet.*

Es muss hier eingeschaltet werden, dass Oberst Feiss seine
Informationen den besten Quellen verdankt; war doch Kommandant
der Okkupationsarmee wihrend seines Aufenthaltes bei derselben der
frithere Generalintendant im grossen Hauptquartier, Generallieutenant
von Stosch. Auf unsre Verhiltnisse {ibertragen, lassen sich nach den
Darlegungen von Oberst Feiss folgende drei Arten von Selbstsorge
oder ,aus dem Lande leben“ auseinanderhalten :

a) Beschaffung der Verpflegung im Armeebereiche durch die dortigen
Landesbehdorden und zwar: in Feindesland durch die Zivilbe-
hérden, im eignen Lande durch die Territorial- und Etappen-
behorden.

b) Beschaffung durch die Verpflegungstruppen der Heereseinheiten,
d. h. durch die Korpsverpflegungsanstalten oder Verpflegungs-
kolonnen, nach den Anordnungen der Kriegskommissire der
Armeekorps und Divisionen.

¢) Beschaffung durch die Truppe, d. h. durch die Untereinheiten
der Division (Regimenter etc.). Wenn unsre F. 0. 1904 von
Selbstsorge spricht, so meint sie nur diese Art.

Welche Grinde werden fir die Selbsisorge nach F.0. 1904
geltend gemacht?

1. Auch bei der Kviegfilhrung im eignen Lande und in der
strategischen Defensive biete das ,ans dem Lande leben* das ein-
fachste Mittel zur Evakuation der Verpflegungsmittel
des Armeebereiches und zur Schonung der Vorridte des
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Landes. Weil unser Land klein und auf den Lebensmittelimport
stark angewiesen ist, so steht ausser Frage, dass, wenn wir in einen
Krieg der Nachbarstaaten verwickelt werden soliten, mit den Lebens-
mittelvorriiten des Landes sparsam verfahren und vor allem auf den
Viehbestand aller Landesgegenden, auf denjenigen des Armeebe-
reiches im Hinblick auf das mogliche Vordringen eines Invasors am
stirksten, gegriffen werden muss. Von diesem Standpunkte be-
trachtet, ist es aber durchaus gleichgiiltig, ob die Beschaffung durch
die Trappe oder durch die Verpflegungskolonne erfolgt. Im letzteren
Falle findet die Evakuation im allgemeinen nur etwas spiter statt,
d. h. erst wenn die Verpflegungskolonne in einen Abschnitt einriickt,
und nicht schon dann, wenn ihn die kombattante Truppenkolonne
erreicht hat. Wird der Vormarsch fiir einige Tage unterbrochen, so
besitzt die Verpflegungskolonne die Mittel und Organe, um das
Schlachtvieh auch im engeren Truppenbereiche aufzutreiben.

2. Die rickwirtigen Verbindungen seien gefdhrdet
und ein nur auf Nachschub sich stiitzendes System der
Armeeverpflegung biete zu wenig Garantie. Dem ist ent-
gegenzuhalten, dass Unterbrechungen der riickwértigen Verbindungen
hauptsichlich bei der Kriegfihrung in Feindesland eine Rolle spielen,
im eignen Lande aber kaum in Betracht fallen werden. Was hat nicht
die einzige Nachschubslinie der rnssischen Mandschureiarmee geleistet,
obgleich sie durch ein okkupiertes Land fithrte ? Wihrend bei der
Kriegfithrung im Feindesland die riickwirtigen Verbindungen durch
Detachierungen (die Deutschen hatten am 1. Méarz 1871 an Feld-
truppen 455 782 Infanteristen, 57 779 Reiter, 1674 Geschiitze und
an Etappentruppen 114 099 Infanteristen, 5686 Reiter, 68 Geschiitze)
geschiitzt werden miissen gegen die Unternehmungen feindlicher Terri-
torialtruppen, so wird bei der Kriegfithrung im eignen Lande der
Schutz der rickwirtigen Verbindungen von den Territorialtruppen be-
sorgt. Landwehr IT und Landsturm sind, unterstiitzt durch die (re-
lindebeschaffenheit unsres Landes, dieser Aufgabe gewachsen und
wo sie, z. B. in der offnéh Armeeflanke, nicht ausreichen, miissen
auch aus andern Riicksichten Detachemente der Feldarmee stehen.
Konnte ibrigens wegen Gefihrdung der Verbindungen mit dem Ver-
plegungsnachschub nicht gerechnet werden, so wiirde auch der Muni-
tionsnachschub ausbletben und wire die Armee tberhanpt lahm ge-
legt. Dieser Grund ist somit hinfillig.
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3. Riicksichten auf Inanspruchnahme und Leistungs-
fahigkeit unsres Eisenbahnnetzes, auf Uberlastung und
Schwerfalligkeit der Bagagekolonnen und auf die ge-
ringen Marschleistungen der Verpflegungskolonnen.

Von einer Belastung unsrer Eisenbahnen durch Verpflegungs-
transporte konnte selbst dann nicht gesprochen werden, wenn unsre
Armee vollstindig auf den Verpflegungsnachschub angewiesen wire.
Fir den Transport der Tagesverpflegung fiir Mannschaft und Pferde
unsrer gesamten Feldarmee mit Einschluss der Landwehr I geniigen
vier Eisenf)ahnzﬁge. Der Transport des Tagesbedarfes an Brot fiir eine
Armee von 180 000 Mann verlangt z. B. nur 23 gedeckte Giiterwagen
auf der Normalspur und 30 auf der Schmalspur. Schon 1871 schrieb
Oberst Feiss : ,Die Entfernungen sind bei uns nicht so gross, dass wir
nicht selbst aus zentral gelegenen Ofen tiglich Brot nach der Grenze
schaffen konnten.® Heufe liegen die Verhiltnisse fiir den Kriegsbetrieb
der Eisenbahnen bedeutend ginstiger als 1871. Es sei hier nur hinge-
wiesen auf den Ausbau des Normalbahnnetzes und die Entwicklung
der besonders fiir Verpflegungstransporte ebenfalls wichtigen Schmal-
spurlinien, auf die Vervollstindigung des Rollmaterials, auf die Verein-
fachung des Betriebes durch die Organisation der Bundesbahnen und
auf die fortgeschrittenere Ausbildung unsrer Eisenbahn-Offiziere. Weil
iiberdies im Kriegsfalle der Zivilverkehr von selbst abnimmt, teilweise
auch eingeschrinkt wird und weil die grossen Truppentransporte
schon ausgefiihrt sein werden, bevor der Nachschub mit voller Kraft
einsetzen muss, so kann, von Zwischenfillen abgesehen, auf ein sicheres
Funktionieren der Nachschubtransporte gerechnet werden. Auch die
Fahrzeit bildet kein Hindernis, denn ein Verpflegungszug braucht
z. B. nur 9 Stunden, um von Winterthur nach Moudon oder Bellinzona
zu gelangen; grossere Entfernungen werden kaum in Frage kommen.

Dass unsre Bagagekolonnen bisher iiberlastet und daher schwer-
fillic waren, sei ohne weiteres zugegeben; Abhiilfe ist im Gange.
Es wire aber ein grosser Iirtum zu glauben, dass die Selbstsorge
auch nur die geringste Besserung bringen kann. Das frische Fleisch
gehort bei der Selbstsorge wie beim Nachschub auf die Fuhrwerke
des Gefechtstrains. Das frische Brot, das unter Umstinden abends
im Kantonrnement gebacken werden kann, ist fiir {ibermorgen be-
stimmt; es muss daher bei der Selbstsorge wie beim Nachschub am
Morgen auf den Bagagetrain verladen werden.
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Bei der Selbstsorge wird immer der Fall eintreten, dass die
Truppen viel mehr Vorrite mitfiihren, als die Vorachriften festsetzen
und dadurch den Train stirker belasten oder vermehren. Oberst Feiss
schrieb dartber: ,Die einzelnen Truppenkdérper haben sich denn auch
im Kriege sofort so viele Wagen beschafft, als sie zum Fahren not-
wendig hatten und haben diese Wagen nicht etwa tiglich requiriert,
wie es das Reglement vorsiehf, sondern sie haben solche trotz allen
Widerstrebens des Oberkommandos behalten, um sie sich unter allen
Umsténden zu sichern.®

Der deutsche Generalstab schreibt in ,Heeresbewegungen im
Kriege 1870/71¢ (Mittler & Sohn): ,Doch wire es ein Irrtum, anzu-
nehmen, dass sich durch das Beitreiben, wo es sich um grosse
Heeresmassen handelt, immer eine wesentliche Beschleunigung des
Marsches oder eine Verminderung des Fuhrwesens erzielen liesse.
Das Beitreiben selbst erfordert Zeit und Marschleistung; es muss
um so weiter ausgedehnt werden, je griosser die zu verpflegenden
Massen sind. Ks vollzieht sich ferner keineswegs in der Weise, dass
jeden Tag nur gerade das angefordert wird, was zur Deckung des
Tagesbedarfes erforderlich, ist. Erfahrungsgeméiss nimmf{ die Truppe,
was sie findet, ist bestrebt, sich moglichst auf mehrere Tage sicher
zu stellen, und das Zusammengebrachte trotz aller entgegenstrebenden
. Bestimmungen auf beigetriebenen Wagen fortzuschaffen. So wird
gerade diese Verpflegungsart das Fuhrwesen bei der Truppe in das Unbe-
rechenbare und Unkontrollierbare steigern, und ein derartig vermehrter
Train bei grossen Konzentrationen die in solchen Augenblicken be-
sonders gebotene Abstreifung alles Trosses in hohem Grade erschweren.*

Dem von der F. O. (Ziffer 364) erwarteten Vorteil, dass bei
ausgiebiger Selbstsorge die Vorrite der Verpflegungskolonne fiir mehr
als zwel Tage ausreichen konnen, steht somit nach der Kriegserfahrung
der Nachteil einer vorschriftswidrigen Vermehrung der Truppentrains
gegeniiber.

4. Die Truppe erhalte frisches, unverdorbenes
Fleisch. Schon wiederholt sind bei unsern Manévern griossere Quan-
titaten Fleisch in verdorbenem Zustand bei der Truppe angelangt. Zwar
konnte wahrscheinlich nicht immer ermittelt werden, ob dieses Fleisch
erst am Tage vorher geschlachtet worden ist; dennoch sei ohne
weiteres zugegeben, dass es fir die Konservierung des Fleisches das
einfachste und sicherste ist. wenn am Abend bei der Truppe ge-



—_— 9

schlachtet wird und wenn das Fleisch iiber Nacht verkiihlt, am folgen-
den Morgen auf die Fuhrwerke des Gefechtstrains verladen und
am Abend dieses Tages gekocht und verspeist wird. Balder diirfte
aus Gesundheitsriicksichten das Fleisch iiberbaupt gar nicht ge-
nossen werden. Ein Verderben wire bei diesem Verfahren nur
dann moglich, wenn das Fleisch den ganzen Tag iiber auf offenen
Wagen der Sonnenhitze ausgesetzt wiirde. Wird bei der Truppen-
kolonne geschlachtet, so unterbleiben auch die Schlachtviehtriebe in
entlegene Schlichtereien, die unter Umstinden bedeutende Gewichts-
einbusse zur Folge haben. Das Schlachten bei der Truppe kann also
wesentliche Vorteile bieten und sollte angewendet werden. solange
der Kommandant des auf eine Strasse oder in einen Abschnitt ge-
wiesenen Heereskorpers es fiir moglich und zweckmissig erachtet.
Dabei ist nicht notwendig, dass stets fiir alle Einheiten dasselbe
Verfahren Platz greife; z. B. konnen Linheiten, die im Tale bleiben,
das Fleisch geschlachtet von der Verpflegungskolonne erhalten, wihrend
andre, die auf die Hohen entsandt wurden, selbst schlachten.

Ein Irrtum wire es aber zu glauben, dass diese Selbstsorge eine
frithzeitigere Verteilung der Abendverpflegung ermdégliche, als der
Nachschub. Auch das bei der Truppe geschlachtete Fleisch muss den
Tag tiber im Gefechtstrain des Gros der Division nachgefiihrt werden
und vom KEintreffen des Gefechtstrains am Néchtigungsorte bis zur
Austeilung der Abendverpflegung wird immer die fur die Einrichtung
der Kiichen und das Abkochen notwendige Zeit verstreiclien, solange
die Truppe nicht mit Fahrkiichen ausgeriistet ist. Ich erinnere mich
eines Manovertages, an dem der Gefechtstrain eines Infanterieregiments
gleichzeitig mit den Bataillonen in den Kantonnementsort einriickte
(dies war nur mdglich, weil die Division sich zuriickziehen musste)
und trotzdem wurde die Verpflegung an diesem Tage nicht mehr
rechtzeitig bereit. Hier kann nur die Einfithrung von Fahrkiichen
Abhilfe bringen. |

5. Bei langen Landetappenlinien erhilt die Truppe
frischeres Brot, sobald im Truppenbereiche gebacken werden
kann: auch konnen Etappenfuhrwerke erspart werden, sobald
Mehl statt des volumindsen Brotes nachgefihrt wird.

Auch diese Vorteile kdnnen nicht verneint werden und selbst
im Zukunftskriege ist der Fall noch denkbar, dass (z. B. im Gebirge)
ein Fithrer den Entschluss zum Gefecht fasst, um sich zunichst in
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den Besitz einer Ortschaft zn setzen, die 1hm als Verpflegungsbasis
fiir die weiteren Operationen geeignet erscheint. Allein die Selbst-
sorge durch die Truppe ist keineswegs Vorbedingung einer solchen
Ausniitzung der ortlichen Ressourcen. Der Zweck kann in derartiger
Lage ebenso sicher erreicht werden, wenn der Kommandant der
Heereseinheit das Backerdetachement, itber das unter diesen Verhélt-

nissen seine Verpflegungsko!onne verfiigen muss, der Truppenkolonne
" in die neue Verpflegungsbasis folgen lisst, um in den dortigen Zivil-
backdéfen zu backen und wenn das daselbst hergestellte Brot in ein
Feldverpflegungsmagazin abgeliefert wird, bei dem die Einheiten durch
ihre Proviantwagen fassen lassen.

Dem Abwiégen der Vorteile soll nun die Aufzihlung der wesent-
lichen Nachteile der Selbstsorge durch die Truppe folgen:

1. An den kurzen Herbst- und Wintertagen, wo die Truppe bei
Tagesbeginn abmarschiert und beim EBinnachten im Néchtigungsorte
anlangt, wo Bicker und Metzger oft bei sehr mangelhafter Beleuch-
tung arbeiten miissen, wird die Selbstsorge viel mehr Schwierigkeiten
verursachen und geringeres Ergebnis haben, als an langen Friithlings-
und Sommertagen.

2. Der nach Ankunft am Nichtigungsort zu erstattende Ver-
ptlegungsrapport (Art. 346 und 347 der F. 0.) mit der Meldung,
was die Truppe nicht durch Selbstsorge beschaffen konnte und was
ihr daher fir den folgenden Tag nachzuschieben ist, kann erst beim
Divisions- oder Korpskriegskommissdr eintreffen, nachdem die Pro-
viantwagen des Bagagetrains ihre Fassungen, sei es auf der End-
eisenbahnstation oder von der Verpflegungskolonne, lingstens voll-
zogen haben und bereits mit den Vorrdten fir morgen bei der Truppe
angelangt sein sollten. Entweder wird also doppelt gefasst, d. h.
durch Selbstsorge und durch Nachschub, oder die Nachschub-Ver-
pllegung fiir morgen trifft verspitet ein. Deshalb und weil erfahrungs-
gemiss die Truppe, wo sie wirklich aus dem Lande leben kann, viel
mehr beschafft als sie bedarf, werden viele Vorrite zugrunde gehen.
Die Verpflegung durch Selbstsorge kostet folglich, ohne weiteren
Nutzen fir die Truppe, wesentlich mehr als die durch Nachschub.

3. Wird die Selbstsorge nicht den Verpflegungskolonnen, sondern
den Truppeneinheiten iibertragen, also von der Mannschaft besorgt,
die am stirksten unter dem Einfluss von Gefahr und Strapazen steht,
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deren Nervensystem am stirksten angespannt und erregt 1st, so kann
diese Selbstsorge leicht zu Hirten gegeniiber der Bevélkerung, sogar
gegenitber der des eignen Landes, und zu Verstdssen gegen die
Disziplin fithren. Auch unsre Mannschaft bietet, wie das biirgerliche
Leben zur Geniige beweist, keine absolute Garantie dafiir, dass die
Selbstsorge nicht zu dem Raubsystem ausarte, von dem Oberst Feiss
in seinem Berichte spricht.

4. Werden durch enge Truppenkonzentration in einer Ortschaft
des eignen Landes gleich viel oder mehr Soldaten untergebrachi, als
sie Zivilbevilkerung zdhlt, so koénnen deren Vorrdte in Kurzem der-
art erschopft werden, dass der Etappendienst auch der Zivilbevélkerung
Lebensmittel (z. B. Mehl, Spezereien) zufithren muss, um sie vor
Hunger zu schiitzen.

5. Weil das Bickergewerbe nicht fiir den Export arbeitet,
werden auch im Frieden nicht mehr Personen diesen Beruf betreiben,
als bei der Brotversorgung der Gesamtbevolkerung ihren Lebens-
unterhalt finden. Weil der Bickerberuf sehr anstrengend ist und
eine starke Gesundheit erfordert, so ergreifen viele Bicker nach
kurzer Berufstitigkeit eine andre Beschiftigung: altere Meister be-
treiben oft aus Gesundheitsriicksichten den Beruf nicht mehr selbst
oder leisten nicht mehr viel darin; dienstpflichtige Ausliander sind
beim Ausbruch eines Krieges abgereist; die jungen und leistungsfahigen
Backer schweizerischer Nationalitit miissen mit den Verwaltungs-
kompagnien oder mit andern Einheiten einriicken. DBei der Mobil-
machung wird folglich die Zahl der Brot konsumierenden Bevilkerung
im Verhdltnis viel weniger abnehmen, als die Zahl der produzierenden
Biicker. Von heute auf morgen kann nun das Brotbacken nicht durch
Mannschaft der Hilfsdienste gelernt werden, vor allem nicht das Backen
eines Brotes, das auf dem Transport nicht verdirbt. Auch kann nicht
damit gerechnet werden, dass ein grosser Teil der Bevolkerung, die
im Frieden das Brot vom Bicker bezog, nach eingetretener Mobil-
machung selbst backen werde. Infolge Zunahme der Konsumbickereien
und der Aenderung der Lebensweise finden sich Backdfen nur noch
in den Bauernhdusern; die Bevolkerung der Stddte und industriellen
Ortschaften bleibt auf die Backereien angewiesen.

Diese Faktoren zwingen nun dazu, im Kriegsfalle mit den vor-
handenen Bickern zu rechmen. Wiirden Bickerdetachemente den Re-
gimentern ahgegeben, wo sie ihre Krifte tagsiiber auf Marschen unniitz
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verbrauchen und am Néachtigungsorte nur ein relativ sehr beschrinktes
Brotquantum erzeugen kononen, so fehlen diese Biicker bei den Ver-
pflegungskolonnen oder im KEtappenbereich und Territorialraum. Dann
riskiert man, dass auch die dortigen Béckereien aus Personalmangel
nicht mehr richtig befrieben werden konnen und infolge dessen Armee
und Zivilbeviolkerung Brotmangel leiden.

6. Weil Bicker und Metzger unméglich den Tag i{iber mar-
schieren und nachts backen und schlachfen kénnen, sondern wie die
iibrige Mannschaft ihre téglichen Ruhestunden bediirfen, wird das
Nachfiihren dieser Mannschaft auf Fuhrwerken empfohlen. Darin liegt
aber eine Gefahr fiir die so schwierig aufrecht zu erhaltende Ordnung
und Disziplin in den mit Cadres spérlich dotierten Trainkolonnen ;
was dem einen erlaubt oder befohlen wird, nimmt sich leicht der
andre heraus.

7. Die im Kriege auf dem Unterfithrer lastende Verantwortung
und Arbeitslast nimmt mit der Entwicklung der Waffenwirkung und
der technischen Hilfsmittel stetig zu. Erhaltung der Schlagfertigkeit
und der soldatischen Eigenschaften der Truppe, Fiirsorge fir Kranke
und Verwundete, Korrespondenzen mit den Angehorigen der Gefallenen,
Verwundeten und Vermissten, Nahaufklirung, Sicherungs- und Ver-
bindungsdienst, Gefechtsfiihrung, Feldbefestigung etc. stellen im Kriege
Anforderungen an den Unterfiihver, die alle Mandveranforderungen
weit iibertreffen. Soll nun die Sorge und Verantwortung fir den
so f{iberaus wichtigen Verpflegungsdienst anch noch dem Unterfithrer
aufgeladen werden? (Dies ist bei der Selbstsorge der Fall; denn wenn
auch die Verpflegungsfirsorge dern Quartiermeistern iibertragen wird,
so tragen doch die Kommandanten die Verantwortung.) Im Gegenteil!
Sobald die Gewissheit besteht, dass die Verpflegung
sichergestellt ist, wenn Division, Armeekorps, Armee und
Etappendienst dafiir sorgen, so sind die Unterfithrer von
den Verpflegungssorgen méglichst zu entlasten und 15t die
Verantwortung fiir die Verpflegung den héheren Stdben (General-
stabsoffizieren und Kriegskommissiren) und dem KEtappendienst zu
iibertragen.

l. Wann ist die Selbstsorge durch die Truppe méglich?

Die Antwort auf diese Frage kann an Hand der Ziffern 354 bis
358 der F. O. leicht erteilt werden.
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Ziffer 354 beginnt: ,Solange die Armee im Vormarsch in
breiter Front und in wenig tiefen Kolonnen nicht erschopfte Gegen-
den durchschreitet, ist das Mittel der Selbstsorge das einfachste,
rascheste und zuverlissigste zur Sicherstellung der Verpflegung.® Es
sei zngegeben, dass 1870 die Selbstsorge in umfassender Weise aus-
geniitzt werden konnte, als die III. und Maasarmee nach den Schiachten
von Gravelotte und Sedan den Vormarsch auf Paris vollzogen oder
als die II. Armee nach dem Fall von Metz an die Loire marschierte.
Der Schutz der vorausgeeilten Kavalleriedivisionen und die moralische
Verfassung des Feindes erlaubten dies. Eine solche Lage ist aber
fiir uns unwahrscheinlich. Tritt unsre Armee aus dem Aufmarsch-
raum den Vormarsch an, so kann er wegen der geringen Ausdehnung
unsres Landes und der Néhe der Grenze in kurzem zum Zusammen-
stosse mit dem Gegner, auf jeden Fall mit starker Kavallerie fithren.
Dann ist das Bereitstellen von Verpflegung durch mit der Kavallerie
vorausgesandte Verpflegungsorgane (Ziffer 360) zu Ende. Auf diesem
Vormarsch der Armee konnen bei den Truppenkolonnen nur solche
Verpflegungsmassnahmen angewendet werden, "die iiberhaupt noch
zuldgsig sind, wenn man in Fihlung mit dem Gegner steht. Sobald
die Moglichkeit feindlicher Einwirkung besteht, bietet ein haupt-
sachlich auf Selbstsorge der Truppe abstellendes Verpflegungssystem
zu wenig Garantie ; es wire aber auch von nachteiligem Einfluss anf
die Gefechtsbereitschaft der Truppe.

Die F. O. gibt dies eigentlich selbst zu, indem sie in Ziffer
354 fortfihrt: ,Schliessen die Kolonnen ndher aneinander an, hewegen
sie sich in tiefen Formationen oder in arm bestellten Gegenden, oder
tritt ein Stillstand ein, so wird der Nachschub aus riickwirtigen
Magazinen immer notwendiger, ja zeitweise iiberhaupt das einzige Mittel
sein, die Truppen zu verpflegen. In einer derartigen Lage wird sich
unsre Armee eher befinden, als auf dem Vormarsch in breiter Front.

Der Ziffer 355, die auf die Bedeutung der Selbstsorge bei
energischer Verfolgung hinweist, ist wenig Bedeutung beizu-
messen. Gross angelegte, strategische Verfolgungen, wie die nach
Waterloo, sind in der Kriegsgeschichte sehr selten und aligemeine
Wehrpflicht und Landsturmorganisation steigern die Schwierigkeit.
ihrer Ausfilhrung. Unsre Armee wird kaum in die Lage kommen,
eine strategische Verfolgung auszufiihren und die taktische Ver folgung
hat keinen Einfluss auf das Verpflegungssystem.
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In Ziffer 356 wird fiir den Riickzug in richtiger Weise mit
der Bereitstellung der Verpflegungsvorrdte durch Proviant- und Ver-
pflegungskolonnen gerechnet; die Selbstsorge durch die Untereinheiten
spielt hier keine Rolle. Weniger klar liegt aber die Aufgabe, die
einem finr die Verpflegung der Arrieregarde besonders zu organi-
sierenden Verpflegungsdetachement zufallen kann. Eine Arrieregarde,
die unter Umstdnden lange am Feinde bleiben, dann aber plotzlich
und rasch zuriickgehen soll, muss von Trains moglichst entlastet sein
und darf sich durch Verpflegungsangelegenheiten nicht ablenken
lassen. Ihr Verpflegungsbedarf muss durch die Verpflegungskolonne
des Gros bereitgestellt, d. h. zuriickgelassen werden. Bei der Arriere-
garde kann nur bei einem lingere Zeit andauernden Riickzug gekocht,
vielleicht auch geschlachtet, auf keinen Fall aber gebacken werden;
oft muss Konservenverpfleguhg eintreten. An eine Evakuation nicht
verwendeter Verpflegungsmittel durch die Arrieregarde ist nicht zu
denken.

Ziffer 357 verweist die Armee auf dem Flankenmarsche auf
die Hilfsquellen des Marschranmes und sagt, dass in armen Gegenden
Verpflegungskolonnen und Schlachtviehtriebe in die Truppenkolonnen
einzuschalten seten. Weil der taktische Flankenmarsch vor -einer
feindlichen Front nur kurze Zeit dauert und ohne Einfluss auf das
Verpflegungssystem 1ist, kann hier unter Flankenmarsch nur ein Ab-
marsch nach der Flanke, dhnlich dem Rechtsmarsch der dritten und
Maasarmee zu verstehen sein. Kine solche Operation ist jedoch hei
unsrer Armee so wenig wahrscheinlich und hat zudem mit ganz
andern Faktoren (z. B. den Verkehrsverhiltnissen im eignen Lande)
zu rechnen, so dass die in den ,Heeresbewegungen® enthaltenen Schliisse
des deutschen Generalstabes kaum fiir unsre Verhiltnisse passen.

Schlussfolgerungen tiber die Selbstsorge.

1. Aus der allgemeinen Abwigung der Vor- und Nachteile der
Selbstsorge und aus der Anwendung der theoretischen Ausfithrungen
im Abschmtt ,Anpassung der Verpflegung an die Operationen®
der ¥. O. auf die besondern Verhiltnisse unsrer Armee ergibt sich,
dass dem ,aus dem Lande leben“ der Truppe enge Grenzen
gezogen sind.

Diese Art der Selbstsorge erscheint nur durchfiithrbar
und zweckméssig in folgenden Fillen:
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@) In der weitliufigen Aufstellung, die von den Truppen zwischen
der Beendigung der Mobilmachung und dem Abfransport oder
Abmarsch in den Aufmarschraum in der Nihe ihrer Korpssammel-
plitze und Verladestationen bezogen wird. In diesem Zeit-
punkt ist die Armee {iiber das ganze Land verteilt und ihre
Gruppen befinden sich in der Nihe grosser, ressourcenreicher
Ortschaften ; mit feindlicher Einwirkung ist noch wenig zu
rechnen.

b) Im Verlauf der Operationen bei kleineren Detachementen, die
geringen Verpflegungsbedarf aufweisen und in der Regel in einem
.grossen Raume operieren. Das gilt auch fiir die Kavallerie,
solange sie sich selbstindig vor der Front oder in der Flanke
der Armee befindet; immerhin wird ihr der Hafer oft nachzu-
schieben sein.

2. In erhohtem Masse ist eine Selbstsorge durch die
Truppe mdoglich, die sich nur auf die Beschaffung des
Schlachtviehes und auf das Schlachten beschrinkt.

Riicksichten auf Feindesnihe, Disziplin, Bevdlkerung, Entlastung
der Unterfithrer, Jahreszeit, Kosten etc. sprechen aber sehr zu-
gunsten der Viehbeschaffung durch die Organe der Ver-
pflegungskolonne und des Schlachtens bei der letzteren, d. h. zu-
gunsten der Selbstsorge durch die Verpflegungskolonne.
Dem Kommandanten der selbstdndigen Truppenkolonne soll daher Frei-
heit gelassen werden, die Viehbeschaffung und das Schlachten ganz
oder teilweise entweder den Untereinheiten oder seiner Verpflegungs-
kolonne zu tbertragen und das System nach den Verhiltnissen zu
wechseln; bei der Dotierung der Heereseinheiten mit Schldchter-
detachementen ist dem Riicksicht zu tragen.

3. Vom Backen bei der Truppe kann gar keine Rede sein.
Verursacht der Brotnachschub aus dem Territorial- und Etappen-
raume Schwierigkeiten, so ist der Verpflegungskolonne ein Bicker-
detachement zuzuteilen, das fiir die ganze Heereseinheit backt und
das Brot in ein Feldverpflegungsmagazin abliefert, wo es durch die
Proviantwagen der Einheiten gefasst wird.

4. Durch das in Abschnitt IX der prov. F. 0. aufge-
stellte Verpflegungssystem, das

@) die Selbstsorge durch die Truppe (Regimenter etc.) als eigent-
liche Feldverpflegung hinstellt,



— 16 —

" b) einen Nachschub von frischem Fleisch sowohl auf den

Etappenlinien als durch die Veipfiegungskolonne ausschliesst,
¢) hauptsichlich mit einem Nachschub von Dauerbrot oder Mehl

rechnet,

ist somit die Verpflegung unsrer Armee im Kriege

nicht hinreichend gesichert. Kine grundsitzliche Aenderung

dieses Abschnittes bei Anlass der definitiven Ausgabe der Felddienst-

ordnung ist geboten.

IV. Einfiuss der Fahrkliche auf die Verpflegung.

Nachdem die Bundesversammlung mit der I. Nachtragskreditserie
fir 1907 einen Kredit fiir Versuche mit Fahrkiichen fiir die Infanterie-
bataillone bewilligt hat, ist der erste Schritt zu ihrer Einfiihrung ge-
tan. Welche Vorteile werden diese Fahrkiichen fir die
Verpflegung der Armee bringen?

1. Das Fleisch, das fiir die Abendverpflegung nachgefiihrt wird,
kann unterwegs nicht wmehr verderben, weil es in den gut verschliess-
baren Kochkesseln der Fabrkiiche der Sonnenhitze und dem Ungeziefer
nicht ausgesetzt ist und weil es unterwegs, sobald die Gefahr des
Verderbens eintritt, angekocht werden kann.

2. Wihrend ohne Fahrkiichen erst nach Ankunft des Ge-
fechtstrains am Niachtigungsorte mit dem Kochen begonnen werden
kann und deshalb bis zur Austeilung der Verpflegung noch die ganze
fir die Einrichtung der Kiichen und das Kochen notwendige, nach
Stunden zdhlende Zeit verstreicht, so ermoéglicht die Fahrkiiche,
sobald der Gefechtstrain des Gros am Nichtigungsorte eintrifft, sofort
die fertige Verpflegung auszuteilen. Die Truppe erhilt die
Verpflegung um mehrere Stunden frither. Die bisher so haufige
Verkirzung der Nachtruhe wegen der spiten Beendigung des Ab-
kochens kommt nicht mehr vor und die mide Truppe muss mnicht
mehr geweckt werden, um die Abendverpflegung zu fassen.

3. Es kann zu jeder Tageszeit, an jedem Orte, in allen Perioden
des Krieges, im Bewegungs- wie im Stellungskrieg abgekocht und
eine schmackhafte, gesunde Speise verabfolgt werden. Bei plotz-
lichem Aufbruch wihrend des Kochens muss Suppe, Kaffee, Thee etc.
nicht mehr ausgeleert werden. Eine Verpflegung bei Marschhalten
verursacht wenig Schwierigkeiten und erfordert wenig Zeit. Warme
Speise kann unter dem Schutze der Dunkelheit zu den vorderen
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Gliedern der Vorpostenkompagnien und im Stellungskriege in die
(vefechfslinie gefahren werden.

4. Das Kochen wird von frischer und im Kochen ausgebildeter
Mannschaft besorgt und der Mannschaft abgenommen, die durch
Marsch, Gefecht, Sicherungsdienst, Witterung, Gefahr etc. am stirksten
mitgenommen ist. Infolgedessen wird reinlicher, besser und gesiinder
gekocht als im Einzelkochgeschirr oder in andern Kochgeriten. Die
Lebensmittel werden besser ausgeniitzt. Kochen und Verpflegung sind
leichter zu kontrollieren.

5. Im Kriege wird vielen Krankheiten, vor allem den ebenso
hiufigen als gefihrlichen Erkrankungen der Verdauungsorgane vor-
gebeugt, die Leistungsfihigkeit der Infanterie gesteigert und der
Effektivhestand der Armee weniger abnehmen.

6. Im Instruktionsdienst wird mancher Grund der Dienstver-
drossenheit und der Abnahme der Dienstfreudigkeit beseitigt.

Die Richtigkeit des Gesagten ist durch die Erfahrungen, die
unsre Kavallerie und Artillerie mit den Fahrkiichen gemacht haben,
zur Geniige bestitigt. Es hat aber Wert, auch einige auslindische
Urteile zu erwiihnen.

Schon am 5. Januar 1860 machte Moltke folgende Bemer-
kung zu dem Bericht des preuss. Oberstleut. Ollech, der wihrend
des Feldzuges 1859 zur franzosischen Armee kommandiert war:
»Das Kochgeschirr vermehrt die Last noch durch die Tragweise, zu
welcher dessen Volumen zwingt. Man will, dass jeder Mann kochen
soll, aber die Folge kann sein, dass niemand kocht, wenn der Soldat,
durch einen anstrengenden Marseh ermiidet, lieber ruht und hungert.

Tausende von Kochgeschirren erfordern eine Feuerung, die in
vielen und ausgedehnten Landstrichen gar nicht herbeizuschaffen ist.
Das Abkochen erfordert mehrere Stunden; alarmiert wihrend dessen
der Feind, so muss der Inhalt ausgegossen werden. Der Vorteil der
kleinen Kochgeschirre kann solche Nachteile nicht aufwiegen und ist
anderweit zu erreichen. Einzelne Leute und kleine Abteilungen finden
tiberall zu essen, oder wenn nicht, so kann das gar nicht in Betracht
kommen, wo es sich um einen so grossen Gegenstand wie die Er-
leichterung der Infanterie handelt.

Fahrende Kessel kochen auf dem Marsche. Der Soldat findet
seine Mahlzeit fertig im Biwak und kann sich dort der Rube hin-
geben. Sie erfordern weit weniger Brennmaterial und sind nicht

*

r
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ausschliesslich auf Holzfeuerung beschrinkt. Sie folgen dem Truppen-
teil, wenn er alarmiert wird, und nehmen jedem Einzelnen ein Gewicht
und eine Arbeit ab. Sie halten die Kompagnie beisammen und ziehen
die Maroden heran. Allerdings entsteht der unleugbare Nachteil
einer Vermehrung des Fuhrwerks.

Es ist moglich, dass eine Kompagnie von ihrem Kessel getrennt
wird, obwohl sie ein grosses Interesse haben diwrfte dagegen zu
wirken; allein sie ist dann nicht wbler daran, als mit den Kesseln
ohne Feuerung.

Auch das Abkommen des Munitionswagens ist méglich und doch
helastet man den Mann nicht mit der Reservechargierung.®

Der deutsche Major von Tettau schreibt: in ,Achtzehn Monate
mit Russlands Heeren in der Mandschurei® iiber die Schlacht bei
Liaoyan : '

,Hervorheben muss ich noch, dass im Verlauf des Kampfes
am 30. alles nur Mogliche geschah, um die Truppen zu verpfiegen.
Der Korpsintendant (X. Korps) Oberst Erdmann fiihrte am Nach-
mittage personlich Proviantwagen bis zu den Truppen vor und liess
im feindlichen Feuer Brot ausgeben; mit Einbruch der Dunkelheit
wurden die Feldkiichen bis an die vordersten Stellungen heran-
gezogen. Bis in die Schiitzenlinien wurde den Mannschaften
warmes Essen gebracht; auch Konserven wurden ausgegeben.
Dank den Feldkiichen blieben die Truppen ftrotz der tagelangen
Kampfe bei Kriften und Gesundheit. Ich bin der Uberzeugung,
dass eine europédische Armee, besonders in einem nicht in hoher
Kultur stehenden Lande, im Kriege ohne Feldkiichen nicht
mehr auskommen kann. Dass die Japaner diese Einrichtung nicht
hesassen, ist kein Beweis gegen meine Behauptung, da ihre Bediirf- |
nisse ganz andre als die des Europders sind.®

Der deutsche Leutnant Ullrich, Kriegsberichterstatter del
Kolnischen Zeitung bei der russischen Armee schrieb in seinem Aufsatz
»Das XVIII. Armeekorps in seiner Tiatigkeit um Mukden vom 26. Fe-
bruar bis Mitte Mirz 1905¢ (Jahrbiicher fir die deutsche Armee
und Marine, Juli 1906): ,Am nichsten Morgen um 2 Uhr fuhr die
Feldkiiche mit warmem Essen zur Batterie zuriick unter dem Schutze
der Dunkelheit, ich schloss mich der Feldkiiche an. Bei dieser Ge-
legenheit mochte ich einige Worte iiber die Verpflegung der Mann-
schaften in den Stellungen einflechten. Ich habe dieselbe lings der
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ganzen Front der III. Division beobachten kénnen und iiberall nicht
nur gut, sondern vorziglich gefunden. Die Leute erhielten, nach dem
sich durch das Eintreten der Dunkelheit regulierenden Eintreffen der
Feldkiichen, etwa 6 Ubr morgens und 8 Uhr abends, warme Kost,
frith !/z Pfund, abends 3/« Pfund Fleisch, zu beiden Mahlzeiten Kar-
toffel- oder Gemiisesuppe und Kasche, Brot und Tee mit Erginzung
aus den Ersparnissen des Truppenteils in sehr reichlichen Rationen.

Die Verpflegungskolonnen fuhren fiir die Infanterie regiments-
weise gesammelt nach vorn: 16 Kompagnie-Feldkiichen, zweispéinnig
vom Bock gefahren, 8 einspidnnige Brotwagen, jeder zu 30 Pud fiir
2 Kompagnien = 15 Pud (600 Pfund) pro Kompagnie. Das Essen
wurde entweder direkt an die Mannschaften verteilt oder den auf
Posten befindlichen Leuten in Kochkesseln verwahrt. Die Feldkiichen
haben sich fiir den Stellungskrieg ebenso bewdhrt wie wihrend der
Mirsche, wo sie, stets warmes KEssen der Truppe nachfiihrend,
jederzeit zn rasten und die Truppe sofort zu verpflegen gestatteten.®

Der franzdsische Kriegsherichterstatter George de la Salle
schreibt in seinem Buch ,En Mandschourie®:

»Chaque homme devrait savoir bien faire cuire sa soupe, étre
cuisinier. Mais, & ce sujet, combien il serait préférable d'adopter,
chez nous, le fourneau de campagne russe. . . . Le soir les hommes
sont harassés, se sont battus depuis P'aube: appétissante, cuite a point,
la soupe est 1a, préte.

‘Au début de la guerre, les premigres troupes de Sibérie entrées
en campagne étaient dépourvues de cet instrument. Elles devaient,
le soir, faire cuire la soupe, dans leur gamelle, comme chez nous.
La dysenterie balaya les rangs: la mortalité fut, je crois, le 15 &
20 p. 100. Les fourneaux arriverent; dans les mémes corps, cette
mortalité baissa & 3 ou 4 p. 100. Allez dofic demander 3 ces
hommes qui se sont battus la journée entiére, ou ont fait une marche
de 30 kilométres avec 25 kilogrammes de bagage, de bien cuire leur
diner. Ils mangeront des légumes & moitié crus, peu leur importe:
ils veulent dormir. Le fourneau de campagne russe, tel que je 1'ai
vu a I'euvre, est 1'idéal. Il serait désirable que l'armée frangaise
en fit un essai sérieux.* ,

Zuletzt noch einige Citate ans einem Aufsatz im Januarheft
1907 der vom k. k. technischen Militirkomitee in Wien heraus-
gegebenen ,Mitteilungen iiber Gegenstinde des Artillerie- und Genie-
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wesens.*  Verfasser ist Generalstabsoberst Alfred Krauss, der
Chef der Intendanzsektion dieses Komitees, was der Arbeit einen
dienstlichen Charakter gibt. Oberst Krauss ist aber auch der Ver-
fasser jener bedeutenden Studie ,Moltke, Benedek und Napoleon«,
durch die dem Streit iiber die Unterschiede zwischen Napoleonischer
und Molke'scher Kriegfithrung ein Ende gemacht wurde, der nach
Erscheinen der Schriften des Generals von Schlichting in der deutschen
Militérliteratur entstanden war. Seine hervorragende Kenntnis der Kriegs-
geschichte und seine scharfsinnige Beurteilung von Ursache und Wir-
kung in den Ereignissen des grossen Krieges tritt auch in der Arbeit
zu Tage, die den anspruchslosen Titel ,Feldkichenwagen fithet.

.50 (d. h. ohne Feldkiichen) wird es oft spite Nacht, bis
der miide, erschopfte Krieger endlich seine Hauptmahlzeit erhilt und
wag fiir eine Mahlzeit! Das Fleisch meist z&h und hart, die Suppe
schwach, das Gemiise zerkocht, das Ganze widrig uach Rauch
schmeckend. Kein Wunder, dass oft erst der ganze Einfluss der
Offiziere notig ist, um die bereits schlatende Mannschaft zu zwingen,
diese Nahrung zu sich zu nehmen. Der erschépfte Soldat schlift
lieber, er verzichtet auf die ganze Mahlzeit. . . . Gute reinliche
Ernihrung stellt eine prophylaktische Massregel ersten Ranges dar;
lang dauernde, schlechte uud notdiirftige Verpflegung dagegen be-
giinstigt das Entstehen und Umsichgreifen aller Krankheiten. Grosse
physische Anstrengungen, schlecht gekochte, unzurei-
chende und zu wechselnden Zeiten verabfolgte Nahrung
sind daher von jeher die Ursachen grosserer Verluste ge-
wesen, als sie die blutigsten Schlachten mit sich brachten.*

Dem Berichte eines hoheren Generalstabsoffiziers, der den Krieg
in der Mandschurei bei der russischen Armee mitgemacht hat, ent-
nimmt Oberst Krauss:

»Nebst der langen Dauer der Kimpfe kann aus Erfahrung aus
dem russisch-japanischen Kriege die noch hohere taktische Bedeutung
fix grosse Marschleistungen in langen Kolonnen abgeleitet
werden. Die langen Gefechtsfronten und die grosse Widerstandskraft
in der Verteidigung sind in den grossen Kéimpfen die Ursache ihrer
langen Dauer gewesen und diese lange Dauer bot Zeit zu Gegen-
massregeln, welche in grossen Mérschen ganzer Armee-
korper bestanden. Als Beispiel dienen die Bewegungen des I. sibi-
rischen Korps vom 25. Februar bis 3. Mérz 1905. Bei solchen for-
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cierten Leistungen fillt noch mehr als zum Anmatsch zur Schlacht
die Fihigkeit zu raschen Méirschen bei Erhaltung der physischen
Krifte des Soldaten ins Gewicht. . ... Auf Grund der vor-
stehenden Betrachtungen ersehe ich in den fahrbaren
Kiicheneinrichtungen das beste, vielleicht einzige Mittel, um
wihrend der mehrere Tage dauernden modernen Ent-
scheidungskimpfe und bei anstrengenden Mérschen die
physischen Krafte der Mannschaft zu erhalten.

Von ganz besondrer Bedeutung ist es auch, dass die Feld-
kiichen es ermdglichen, zum Trinken fast ausschliesslich nur ge-
kochtes Wasser bezw. T ee zu verwenden. Wenn die Truppen im,
Sommer, wo der ganze ebene Operationsraum fast nur stehendes,
stagnierendes Wasser bietet, verhiltnismiissig wenig an typhosen
Krankheiten gelitten haben, so ist dies den Feldkiichen zu verdanken.
Auffallend war es in den Monaten Juni bis Juli 1904 in der Gegend
von Daschitsao, dass gerade das IV. sibirische Korps, dessen neu
formierte Regimenter damals noch keine Marschkiichen hatten, vom
Typhus am schwersten heimgesucht war.*

Aus dem offiziellen Bericht iber die Kursker Mandver 1902
zitiert Oberst Krauss: ,Einen grossen Anteil an der Unermidlichkeit
der Truppen muss man gerechterweise den Marschkiichen zuerkennen,
welche die Lebenskraft der Truppen um 20—30°9, erhohen, was
namentlich bei forcierten Marschen zum Ausdruck gelangt, wo der
Soldat wihrend der Rast sein Mittagsmahl, bei einer zweiten grossen
Rast eventuell auch ein Nachtmahl verzehrt. Man kann ohne Uber-
treibung sagen, dass drei Regimenter mit Marschkiichen einer ganzen
Division ohne Marschkiichen ebenbiirtig sind.*

Oberst Krauss berichtet dann iber die Versuche, die beil der
osterreichisch-ungarischen Armee mit 10 verschiedenen Modellen von
Fahrkiichen vorgenommen wurden, und ermittelt auf Grund der Ver-
suchsergebnisse bei den grossen Mandvern in Schlesien den Zeit-
unterschied zwischen der Eintreffzeit des Gefechts-
trains einer Truppe am Marschziel und der Essenszeit
dieser Truppe sowohl mit als ohne Fahrkiiche. ,Als
Kiichen haben alle Wagen sehr gut entsprochen. Das Fleisch war
weich und wohlschmeckend, die Suppe sehr kriftig. Die Speisen
blieben noch 3-—4 Stunden nach dem Abldschen der Feuer geniigend
warm. ... Die Menage aus den Kichenwagen war immer gleich



vorziiglich; dagegen war das Fleisch aus den Kochgeschirren und
mitunter auch das aus den grossen Kochkesseln zih und hart, weil
die Mannschaft nicht die Geduld besass, das vollige Garwerden
abzuwarten.“ Die Mandverversuche hatten ergeben, dass die mit
Fahrkiichen ausgeriisteten Einheiten !/z Stunde nach dem Eintreffen
des Gefechtstrains speisen konnten. ,0Ohne Kiichenwagen kommen
die Trupp en erst 4—5Stunden nach dem Eintreffen des
Gefechtstrains, also immer zu spdter Stunde, zu einem
meist recht mangelhaft gekochten Mahle.

Der dsterreichische Versuch umfasste auch die Kochkisten
(Selbstkocher), deren Erprobung schon far unsre Armee angeregt
worden ist. Dabei ergab sich, dass die Fabrkiichen weitaus vorzu-
ziehen sind. Eine wesentliche Fubrwerksverminderung wire durch
die Kinfithrung von Kochkisten nicht zu erreichen; denn sollen die
per Kompagnie bendtigten zwel Kisten rechtzeitig bei der Truppe
eintreffen, so gehoren sie auf besondre, schwach belastete Fuhrwerke.
Oberst Xrauss schreibt u. a. tiber diese Selbstkocher: ,Zum Gebrauche
miissen die vollkommen beschickten Kessel bis zum Kochen auf
offnem Feuer erhitzt, angekocht, werden, was unter giinstigen
Verhilltnissen zirka eine halbe Stunde dauert. DBei Regen, Kilte,
Wind dirfte das Ankochen wesentlich mehr Zeit erfordern. Die an-
gekochten Kessel werden in den Kisten versorgt. Das grosse Ge-
wicht einer beschickten Kochkiste (zirka 200 kg) lisst es zur Er-
leichterung der Manipulation geboten erscheinen, die Kisten auf dem
Wagen zu belassen und die Kessel einzeln heraus- und hineinzuheben.
Das erschwert natiuwlich wieder die Beladung der Proviantwagen
wesentlich und kompliziert die ganze Manipulation, wenn nicht fir
die Kochkisten, wie bei der Erprobung, ein eigner Wagen vorhanden
ist. ... L L. In beiden Fillen konnen daher die Proviantwagen
erst nach beendetem Ankochen und nach Versorgung der Kessel in
den Kisten endgiiltig beladen werden, ein gewiss nicht feldméssiger
Vorgang.*

Die vorstehenden Zitate filhren auch die iibertriebene Bedeutung,
die bei uns da und dort dem Kochen im Einzelkochgeschirr beige-
messen wurde, auf das richtige Mass zuriick. Diese Art von Ab-
kochen ist und bleibt ein Notbehelf. Im Gebirge sind 2—3 Einzel-
kochgeschirre per Gruppe erforderlich und mit der Gebirgsaus-
ristung abzugeben. Unter normalen Verhdlinissen geniigt es, wenn



jeder Mann mit einer leichten Essschale ausgeriistet ist, in der er im
Notfalle ein Stiick Fleisch braten kann.

Uber die Konstruktion der Kompagniefahrkiiche — nur
um eine solche kann es sich handeln — ist hier zu sagen, dass
Gewicht und Spurweite so zu bemessen sind, dass die Fahrkiiche
auch aunf schlechten Fahrwegen, wie sie z. B. auf die Jurakimme
filhren, ohne Verzug den Nichtigungsort der Kompagnie erreichen
kdnn. Fir unsre Verhiltnisse passt ein zweispinniges, vierrddriges
Fuhrwerk mit hochstens 500 kg Zuglast pro Pferd. Ausser Fleisch
und Gemiise fiiv den laufenden Tag diirfen hochstens noch kleine
Vorriate an Spezereien verladen werden.

V. Die Fleischversorgung.

Es wurde dargelegt, dass die Behauptung in Ziffer 364 der
F. O. ,Frisches Fleisch kann unter diesen Verhaltnissen nicht Gegen-
stand des Nachschubes sein® mit der Einfithrung der Fahrkiiche zum
grossen Teil ihre Berechtigung verliert. Auch sonst kdonnte man sich
fragen, ob ein derartiges Misstrauen in den Transportdienst der Armee
noch berechtigt sei in einem Zeitalter, in dem nicht nur der Export
von frischem Fleisch aus der Schweiz nach dem Ausland (z. B. Paris),
sondern hauptsichlich der Import aus Amerika und Australien nach
Europa grosse Dimensionen angenommen hat. Beim Fleischnachschub
fiir unsre Armee wiirde es sich um geringe Distanzen handeln; trotz-
dem wiirde vielleicht im Sommer der Fleischnachschub per Bahn be-
sondre Massnahmen (z. B. Kiihleinrichtungen in den Eisenbahnwagen)
erfordern. Ausschlaggebend ist aber, dass nur durch die Selbstsorge
der Heereseinheiten (d. h. der Verpflegungskolonnen) oder ihrer Unter-
einheiten (Regimenter) die gebotene Evakuation des entbehrlichen
Viehbestandes des Operationsraumes erreicht werden kann. Insbe-
sondre aus diesem Grunde ist an der Beschaffung des Fleisches durch
Selbstsorge moglichst festzuhalten und handelt es sich hier nur darum,
zu zeigen, wie der Fleischnachschub stattfinden kann, wenn nicht bei
der Truppe, sondern bei der Verpflegungskolonne geschlachtet wird.

Ich setze voraus, dass jeder Tagesstaffel der Verpflegungs-
kolonne (sie hat deren zweil) oder mindestens der vordern Staffel eine
Feldschliachterei zugeteilt ist, die fir den Bedarf der Truppen-
kolonne ausreicht. Diese Feldschlichterei ist entweder an der Endeisen-
bahnstation oder zwischen ihr und dem Nichtigungsraume der Truppen-
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kolonne einzurichten. Das Nachziehen der Feldschldchterei muss
nicht tdglich stattfinden, weil dies dazu fithren konnte, dass die
Metzgermannschaft am Tage marschiert und bei Nacht schlachfet ;
es findet besser sprungweise statt und zwar zur Schonung der Krifte
und Verkiirzung der Arbeitsunterbrechung moglichst per Bahn. Es
ist auch nicht notwendig, dass die Feldschlachterei stets am jeweiligen
Nichtigungsorte der einen oder andern Staffel der Verpflegungs-
kolonne etabliert ist. denn eine voriibergehende Trennung spielt bei
richtigem Gebrauch von Telegraph, Telephon, Motorrad, Automobil
keine Rolle. Der Kommandant der Verpfiegungskolonne wird daher
den Standort der Feldschlichterei dorthin verlegen, wo er fir Vieh-
beschaffung. Schlachten und Fleischnachschub am giinstigsten liegt.
Die Tagesetappen der Trainstaffeln der Verpflegungskolonne werden
aber unter Riicksichtnahme auf die Verbindung mit der Truppen-
kolonne und die Marschleistung der Bespannungen bestimmt.

Das Schlachten bel der Feldschlichterei der Verpflegungskolonne
und die voritbergehende Vergrosserung des Abstandes zwischen ihrem
Standort und der Truppenkolonne wird nun hauptsiachlich ermoglicht
durch die Verwendung von Lastautomobhilen fiir den Trans-
port des Fleisches fiir den lautenden Tag von der Feldschlichterei
zu den Kompagniefahrkiichen. Das Gewicht des frischen Fleisches
fur ein Armeekorps samt Landwehrbrigade betrigt 14,200 kg. Dafiir
geniigen acht Lastautomobile mit einer Tragkraft von 2—3 Tonnen.
Auf fiinf Lastwagen kann das Fleisch der fiinf Infanterie-Brigaden, auf
zwei dasjenige der iibrigen Divisionstruppen, auf einen dasjenige der
tibrigen Korpstruppen verladen werden.

Mehrjihrige Erfahrungen einer erstklassigen inldndischen Fabrik
geben folgende Anhaltspunkte iiber die Leistungsfihigkeit der Last-
wagen: Mit einem drei Tonnen-Lastwagen voll belastet und einem
Motor von 30 H.P. werden Steigungen von 10—12 %o mit 8 —10 km
Geschwindigkeit pro Stunde zuriickgelegt und Steigungen von 22 %
noch mit einer Geschwindigkeit von 5 km pro Stunde bewiltigt.
50 km Vollfahrt benétigen unter mittleren Verhiltnissen 3—3'/2 Stun-
den, 50 km Leerfahrt unter allen Umstinden nur 2%/ Stunden,
Der Benzinverbrauch betrigt hiebei ca. 30 kg pro 100 km.

Die Entfernung zwischen Feldschlichterei und Truppenkolonne
wird nur ausnahmsweise 50 km betragen. Auch dann wiirde erst
am Nachmittag bei der Feldschlichterei geschlachtet, hernach das
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Fleisch wahrend 6—12 Stunden verkihlt. Am folgenden Morgen wiirde
das Fleisch ‘auf die Automobile verladen, mit einer Geschwindigkeit
von 5—20 km pro Stunde auf den Sammelort des Gefechtstrains
gefithrt und dort auf die Fahrkiichen umgeladen; am Abend, d. h.
hochstens 36 Stunden nach dem Beginn des Schlachtens, konnte das
Fleisch verzelnt werden. Die den Fleischtransport hegleitenden Organe
der Verpflegungskolonne kénnen vor ihrer Riickkehr noch im Truppen-
rayon Schlachtvieh fiir die folgenden Tage auswahlen und auf den
nichsten Standort der Feldschlichterei bestellen ; im eignen Lande
kann lokaler Landsturm das Vieh dahin eskortieren. Die Zuteilung
von etwa 2 Personenautomobilen an die Verpflegungskolonne wiirde diese
Requisition des Schlachtviehes erleichtern.

Fir die Bedeutung des Lastautomobils fiir den Fleischnachschub
spricht auch, dass die fiir die Konservierung des Fleisches ungiinstigste
Jahreszeit, der Sommer, die giinstigsten Bedingungen fir die Auto-
mobilverwendung gibt. Verursachen aber Winter und Hochgebirge
der Automobilverwendung gelegentliche Schwierigkeiten, so wird unter
diesen Verhéltnissen der Fleischtransport auf Wagen, Schlitten oder
Tragtieren begiinstigt durch die niedrige Temperatur und diinnere
Luft; das Fleisch verdirbt dann weniger leicht und hilt lingeren
Transport aus.

Fir den Fleischtransport der ganzen Feldarmee sind mindestens
32 Lastautomobile notwendig. Es diirfte sich lohnen mit den Jahren
fir diese Wagen ein hesondres Modell zu konstruieren und sie als
Korpsmaterial der Verpflegungskolonnen anzuschaffen.

Schlussfolgerungen:

1. Die Versorgung des Armeekorps mit frischem Fleisch ist
auch dann gesichert, wenn die Verpflegungskolonne das Vieh im
Operationsgebiet aufbringt, selbst schlachtet und das Fleisch per
Lastautomobil (im Winter und Gebirge notigenfalls per Fuhrwerk oder
Saumtier) den Truppen zufihrt: Selbstsorge der Verpfleg-
ungskolonne,

2. Die Verpflegungskolonne ist mit den nétigen Lastautomobilen
fir den Fleischtransport auszuriisten; bei ihr soll stets eine Feld-
schlichterei (Metzgerdetachement) und zudem ein Schlachtviehdepot
vorhanden sein, das den doppelten Tagesbedarf fiir die zugehdrende
Truppenkolonne decken kann.



3. Solange die Verhiltnisse es gestatten, ordnet der Kommandant
der Heereseinheit an, dass die Truppenkdrper das Schlachtvieh im
Kantonnementsraum der Truppenkolonne beschaffen und durch die
ihnen voriibergehend zugeteilten Metzgerdetachemente schlachten
lassen ; diese Metzger werden zweckmissig aus der hinteren Staffel
der Verpflegungskolonne an die Truppenkdrper abgegeben.

4. Ist die Fleischselbstsorge durch die Truppenkdrper nicht
mehr am Platze oder versagt sie, so soll die Feldschlichterei der
vordern Staffel der Verpflegungskolonne sofort nach Empfang eines
beziiglichen Befehles (per Telegraph, Motorfahrer ete.) mit dem
Schlachten beginnen konnen.

5. Kann im Operationsraum das Schlachtvieh nicht mebr auf-
gebracht werden, so ist der Nachschub so zu regeln, dass der Ver-
pflegungskolonne aus dem Territorial- und Etappenraume Vieh zuge-
fohrt wird, die Verpflegungskolonne aber das Schlachten selbst
besorgt.

VI. Die Brotversorgung.

(xewiss gibt es in andern Armeen Fille, wo das Brot von der
Truppe gebacken werden muss. In der &sterreichisch-ungarischen
Armee werden die Infanteriepioniere sogar in der Erstellung von
Feldbackofen aus Notmaterial ausgebildet. Zu derartigen Auskunfts-
mitteln ist diese Armee gezwungen durch die Riicksicht auf den
ostlichen Kriegsschauplatz, d. h. auf die Eisenbahn- und Strassen-
verhaltnisse und Ressourcen im Gebiete beidseits der russischen,
serbischen und montenegrinischen Grenze. Die besondern Verhiltnisse
des ostlichen Kriegsschauplatzes zwingen auch zu andern Mass-
rahmen, z. B. zur Erleichterung des Nachschubs durch Anlage von
Feldbahnen, die tédglich in einer beinahe der Tagesetappe entspre-
chenden Lénge erstellt werden konnen. KEs wiirde aber keinem
osterreichischen Fihrer oder Generalstabsoffizier einfallen, diese fiir
den ostlichen Kriegsschauplatz gebotenen Notbehelfe auf einen west-
lichen Kriegsschauplatz zu ibertragen. Ebensowenig werden die
Deutschen in einem Kriege gegen Frankreich die Hilfsmittel anwen-
den, zu deren Gebrauch sie der afrikanische Kriegsschauplatz ge-
zwungen hat.

Auf einem zentraleuropéischen Kriegsschauplatze, auf dem grosste
Beweglichkeit verlangt wird und die Truppe nach hergestellter



Fiihlung mit dem Feinde auch nachts in kiirzester Zeit nach erfolgter
Alarmierung marschbereit sein soll, ist das Brotbacken bei der Truppe
unzuldssig, wegen der nachteiligen Kinwirkung auf Bereifschaft und
Beweglichkeit.

Im Abschnitt Selbstsorge wurde ausgefiihrt, wie geringe Anfor-
derungen der tdgliche Brotnachschub fiir eine 180,000 Mann starke
Armee an unsre Kisenbahnen stellt. Der Ausbau unsres Eisenbahn-
netzes ermdoglicht in den meisten Fillen die Verpflegungsziige bis
nahe an die Unterkunftsriume heranzufithren. Fir unsre Landes-
verteidigung wichtige Gebiete sind in der jingsten Zeit durch neue
Bahnlinien mit dem Hinterlande verbunden worden. Hier sei nur
hingewiesen auf Ratische- und Montreux-Oberlandbahn, denen Ricken
nnd Weissenstein folgen.

Von einzelnen Ausnahmefillen abgesehen, die der Krieg im
Gebirge schaffen kann, wird somit die im November 1871 von
Oberst Feiss aufgestellte Behauptung (,Die Entfernungen sind bei
uns nicht so gross, dass wir nicht selbst aus zentral gelegenen Ofen
taglich Brot nach der Grenze schaffen konnen*) stets zutreffen.

Seit 1871 haben sich die Verhdltnisse zugunsten des Brot-
nachschubes auch dadurch sehr gedndert, dass in den grdsseren Stidten
grosse, technisch gut eingerichtete und daher sehr leistungsfihige
Bickereien entstanden sind. Die grosste Backerei Ziirichs soll z. B.
mmstande sein, tiglich das Brot fiir ein Armeekorps zu liefern. Es
wire daher geradezu unverantwortlich, wenn solche Béckereien und
das Eisenbahnnetz, das der Armee einen starken Prozentsatz wehr-
fihiger Mannschaft entzieht, nicht aufs intensivste ausgeniitzt wiirden
und wenn in einer definitiven Ausgabe der F. O. am Brotbacken bei
den Regimentern festgehalten wiirde, das fiir schweizerische Verhilt-
nisse weder notwendig noch passend ist.

Unrichtig ist es auch zu glauben, dass die Truppe durch den
Nachschub altes Brot erhalten werde. Die Tagesportion, die am
ersten Tage im Etappen- oder Territorialraume gebacken wird, ist
am frithen Morgen des aweiten Tages verkihlt (Ziffer 340 der F. O.
rechnet fiir das Verkithlen ca. 6 Stunden); am Vormittag des zweiten
Tages wird sie durch Mannschaft der Hilfsdienste (Landsturm) auf
die Eisenbahn verladen und trifft am Nachmittag dieses Tages auf
den Endeisenbahnstationen ein, wo sie sofort nach Ankunft auf Wagen
der Verpflegungskolonne verladen wird, insofern die Proviantwagen
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der Truppen nicht direkt auf der Endeisenbahnstation fassen. Bei
der Verpflegungskolonne geniigen fiir den Brotnachschub in der Regel
Motorlastwagen. Nur wenn die Entfernung zwischen Endeisenbahn-
station und Truppenkantonnementen 50 km iibersteigt, miisste noch
eine Fuhrwerkskolonne eingeschaltet werden; betrigt diese Entfer-
nung aber 50 km oder weniger, so kann der Transport durch die
Lastautomobile bewiltigt werden. Selbst bei einer Entfernung von
50 km zwischen Endeisenbahnstation und Truppenkantonnementen wird
das Brot am Vormittag des dritten Tages auf dem IFassungsplatz
sein, dort auf die Proviantwagen der Truppen verladen, am
Abend dieses Tages bei den Einheiten eintreffen und am vierten
Tage verzehrt. Die Truppe geniesst also 2!'/s—3!/e Tage altes Brot.
Wahrscheinlich war der bei einem Marketender aufgetriebene Brot-
laib, der auf dem Schlachtfeld von Koniggritz die einzige Nahrung
des Kronprinzen von Preussen und seines Stabes bildete, weniger frisch.

Der tigliche Brotbedarf des Armeekorps samt Landwehrbrigade
betrigt 28,300 kg und kann auf 15 Lastautomobilen zu 2—3 Tonnen
Tragkraft transportiert werden. Die maximal zuldssige Verstauung
fir einen 2!/2 Tonnenwagen diirfte rund 15 m® betragen. Fiir den
Transport des Brotes auf dem Lastautomobil und auf dem Manne ist
es angezeigt, wenn Laibe von 750 gr. in Backsteinform gebacken
werden.

Den Ausfiihrungen in den ersten zwei Absédtzen von Ziffer 362
der F. O. kann zugestimmt werden. Bei Aufstellung der Ausfithrungs-
bestimmungen zur neuen Militirorganisation bietet sich nun Gelegen-
heit, daraus die Konsequenzen zu ziehen, die gesamte Bickermann-
schaft aus der Korpsverpflegungsanstalt auszuscheiden, in besondre
Verpflegungs-(Backer-)Kompagnien zu gliedern und der Armee direkt
zu unterstellen. Durch ausreichende Stirke dieser im Auszug und in
der Landwehr aufzustellenden Bickerkompagnien soll fur die Armee,
his zu einem gewissen Grade vielleicht auch fir die Zivilbevolke-
rung, die Beschaffung des wichtigsten Nahrungsmittels sichergestellt
werden. Die Armee wird die Béckerkompagnien grundsitzlich dem
Etappendienst unterstellen, der Detachemente derselben in die grosseren
Bickereien der im Riicken der Armee gelegenen grossen Ortschaften
kommandiert und nur ausnahmsweise solche Detachemente an einzelne
Verpflegungskolonnen abgibt. Der unbewaffnete Landsturm (Hilfs-
dienste) soll daneben in ausgiebigem Masse fiir die Hilfsarbeiten auf
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den Etappenbickereien, vor allem fiir Verlad und Transport, verwendet
und zur Verfiigung der Kommandanten der Etappenbickereien ge-
stellt werden.

Schlussfolgerungen.

1. Von der Zuteilung von Bickerdetachementen an die Regi-
menter und vom Backen bei der Truppe, Brotselbstsorge, ist abzusehen.

2. Die Backer scheiden aus der Korpsverpflegungsanstalt aus,
werden als Bickerkompagnien der Armee organisiert und dem Etappen-
dienst unterstellt; im Kriege wird ihnen Mannschaft der Hilfsdienste
zur Besorgung der Hilfsarbeiten und der Transporte zugewiesen.

3. Das Brot wird in den Etappenbidckereien nach Vereinbarung
zwischen Chef des Transportdienstes und Armeekriegskommissir ge-
backen, unter Mitbeniitzung grosser Bickereien im Territorialraume,
und den Truppenkolonnen per Bahn und Lastautomobil (ausnahms-
weise durch Train- oder Saumkolonnen) nachgeschoben.

4. Bei langen Landetappenlinien kann der Verpflegungskolonne
ein Detachement einer Bickerkompagnie zugeteilt werden, um durch
Backen in den Zivilbickereien nahe hinter der Truppenkolonne die
Abgabe frischen Brotes zu erleichtern.

VII. Truppentrains und Verpflegungszufuhr.

Zusammensetzung und Gliederung unsrer Truppentrains haben
verschiedene Wandlungen durchgemacht. die teilweise verursacht
wurden durch Verpflegungsriicksichten. Hier sei nur die Entwicklung
bei der Infanterie geschildert.

Die Militdrorganisation 1872 hatte dem Bataillon ausser
2 Caissons, 1 Fourgon, 1 Bagage- und 2 Proviantwagen zugeteilt;
leitender (tedanke war die Unterbringung von Bagage und Proviant
auf verschiedenen Wagen.

Durch das Bundesgesetz von 1889 ,betreftend die
Fuhrwerke der Infanterie® erhielt das Bataillon ausser den
Caissons 5 Fourgons und 3 Requisitionswagen. Die DBotschaft zn
diesem Gesetz hatte folgende Verwendung und Einteilung dieser Fuhr-
werke in erste Linie gestellt:

a) Im Gefechtstrain . Staffel 2 Caissons und 1 Fourgon fiir

Schanzwerkzeug und Sanitdtsmaterial. Diese Staffel sollte ent-

halten, was die Truppe im Gefechte bedarf.
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0) Im Gefechtstrain IL Staffel 3 Fourgons mit Lebensmitteln.
Diese Staffel sollte enthalten, was die Truppe unmittelbar nach
dem Marsch oder Gefecht bedarf, nimlich die Verpflegung.

¢) Im Bagagetrain 1 Fourgon mit dem Offiziersgepick, 3 Re-
quisitionswagen, wovon 2 fiir die Decken und 1 fiir die Kiichen.
Zum Bagagetrain gehorte somit, was die Truppe nicht unbe-
dingt am Abend bedurfte und nur erhielt, wenn die Lage das
Nachziehen simtlicher Fuhrwerke erlaubte.

Durch den Generalbefehl fiir die Ubungen der Infan-
terie wurde aber eine andre Verwendung der Fourgons verfiigt, die
die erwihnte Botschaft in zweiter Linie erwdhnt hatte. Jede Kom-
pagnie erhielt 1 Fourgon, der fiinfte blieb Schanzzeugwagen. Von den
Requitionswagen wurden zwei Proviantwagen, einer Gepickwagen des
Bataillonsstabes. Bis 1904 galt dann folgende Gliederung der Infanterie-
trains: Im Gefechtstrain von Marschsicherungskorper und Gros die
Caissons und die Schanzzeugwagen:; in der Proviant- und Bagage-
kolonne die Kompagniefourgons und Requisitionswagen. Die Proviant-
wagen hatten allein zum Fassungsplatz zuriickzufahren und hernach an
die Bagagekolonne aufzuschliessen, die sie an geeigneter Stelle erwartete.

Durch die prov. F. O. 1904 erhielten die beiden Proviant-
wagen eine andre Verwendung. Der eine hatte im Kantonnement das
frisch geschlachtete Fleisch aufzunehmen und wurde als Fleischwagen
dem Gefechtstrain zugeteilt; der andre wurde mit der dritten Not-
portion beladen. Proviant- und Bagagekolonne wurden zum Bagage-
train verschmolzen. Man glaubte die Selbstindigkeit der Kompagnien
zu fordern, wenn jede Kompagnie und der Bataillonsstab ihren Bedarf
direkt ibernehmen und auf die eignen Fubrwerke verladen konnten.
Allein weil der ganze Bagagetrain auf den Fassungsplatz zuriickfahren
musste, wurde durch diese Hin- und Riickfahrt die Tagesleistung
vieler Fubrwerke unniitz gesteigert; man riskierte eine Verstopfung
der Fassungsplitze und ihrer Zufahrten; der Dienst auf den Fassungs-
plitzen wurde kompliziert. Zwar wurde damit gerechnet, dass die
Verpflegungskolonne bis in die Truppenkantonnemente vorfahren kénne,
um dem Bagagetrain das Zuriickfahren zu ersparen. Man wird aber
so lange als moglich direkt von der Endeisenbahnstation fassen und
die Verpflegungskolonne nur im Notfalle heranziehen. Wird letzteres
z. B. im Gebirge notwendig, so wird man sich hiiten, die Verpflegungs-
kolonne auch noch durch die Defileen zu den Truppen heranzuziehen;
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eher schickt man ihr Truppenfuhrwerke entgegen. Diese Neuerung der
prov. F. 0. 1904 verursachte daher lebhaften Widerspruch. Sie wurde
1907 wieder béseitigt, als andre Riicksichten bedeutende Anderungen
in der Organisation der Truppentrains veranlasst hatten.

Infolge der Erhoéhung des Ausriickungsbestandes der Bataillone
auf 800 Gewehre, der Einfilhrung der Notportionen und andrer Neu-
erungen hatte allmahlich die Belastung der Infanteriefuhrwerke die
zuldssige Nutzlast des zweispinnigen Truppenfuhrwerkes (700 kg)
um ca. 320 kg oder 46°o iiberschritten, wenn nur die vorschrifts-
missigen Gegenstinde verladen wurden. Ausser der Entlastung der
Fuhrwerke war auch eine Entlastung unsres Infanteristen geboten, der
stirker belastet ist als derjenige Deutschlands, Frankreichs und Oster-
reichs. In der Junisession 1907 hat die Bundesversammlung diesen
Verhiltnissen im Bundesheschluss iiber die Kriegsmaterialbeschaffung
fir 1908 Rechnung getragen und die Zahl der Requisitionswagen des
Bataillons von 3 auf 8 erhoht. Mit der dadurch erreichten Steigerung
der Leistungsfihigkeit, Ausdauer und Beweglichkeit der Infanterie-
mannschaft und der Infanterietrains wurde noch eine Steigerung der
Gefechtskraft des Bataillons verbunden, indem durch Verwendung der
Caissons der Infanterieparkkompagnien dem Bataillon nunmehr 1 Caisson
pro Kompagnie bleibend zugeteilt wurde.

Heute verfiigt nun das Bataillon iiber 4 Chissons, 5 Fourgons
und 8 Requisitionswagen mit folgender Bestimmung und Gliederung :
Die Kompagnie erhilt ausser dem Caisson 1 Fourgon und 1 Requi-
sitionswagen ; sie beladet diese Wagen mit Offiziersgepick, der zweiten
Notportion und soweit moglich mit dem Teil der personlichen Aus-
rlistung, dessen die Mannschaft nicht unbedingt im Gefecht oder
Biwak bedarf. Ein besondrer Schanzzeugwagen besteht nicht mehr.
Das grosse Schanzzeug wird auf alle Fuhrwerke verteilt; das Sanitits-
material fiir den Truppenverbandplatz befindet sich auf dem Regiments-
sanititswagen, dasjenige fir das Krankenzimmer auf dem Bagagetrain.
.. Der Fourgon 5 ist Stabswagen des Bataillonsstabes und nimmt dessen
& Kisten, Offiziersgepéck, zweite Notportion und die Kisten fiir die
% Handwerker auf. Von den vier ibrig bleibenden Requisitionswagen
“dient einer als Fleischwagen und nimmt Fleisch, Gemiise und Speze-
reien fiir den laufenden Tag auf; einer nimmt als Kﬁchenwagen die

Koehgeritekisten auf; zwei sind Proviantwagen und idbernehmen auf
dem Fassungsplatz Brot, Hafer und Spezereien fiir den folgenden




Tag; unter Umstinden kann auch eine Extraverpflegung (Kise oder
Daunertieisch) darauf verladen werden.

Auf dem Kriegsmarsch befinden sich: die Caissons beim Regi-
ment oder detachierten Bataillon; die Fleisch- und Kiichenwagen im
Gefechtstrain, der der Division auf kurze Entfernung folgt; die Four-
gons und Requisitionswagen der Kompagnien und die beiden Proviant-
wagen 1m Bagagetrain, der grisseren Ahstand nimmt. Wie vor 1904
fahren nur noch die 2 Proviantwagen zum Fassungsplatz der Division
und kehren nach beendigter Fassung sofort zum Bagagetrain, bei
Operationsstillstand ins Kantonnement zuriick. '

Sobald das Modell der Kompagnie-Fahrkiiche festgestellt und seine
Einfihrung beschlossen sein wird, sollen im Gefechtstrain die Fleisch-
und Kuchenwagen durch 4 Kompagniefahrkiichen ersetzt werden.

Dann befindet sich: auf dem Mann das Brot fiir ‘den lanfenden
"Tag und die erste Notportion: auf der Kompagniefahrkiiche des
Gefechtstrains Fleisch, Gemiise und Spezereien fiir den laufenden Tag,
eventuell noch kleinere Vorrite an Spezereien; auf den 2 Proviant-
wagen im Bagagetrain des Bataillons die Verpflegung tiir den folgenden
Tag ohne Fleisch, das nach dem Schlachten direkt auf die Fahrkiichen
verladen wird; auf den Fourgons die zweite Notportion.*)

Die elastische Gliederung der Truppentrains
ermdglicht der  Fihrung, sich je nach Lage und Ge-
lindeverhiltnissen, von einem Augenblick zum andern
zu entschliessen, ob sie den Truppen die volle Bequem-
lichkeit des Bagagetrains verschaffen, oder nur die
Verpflegung des Gefechtstrains und der Proviantwagen
abgeben wolle.

Mit der Einfilhrung der Fahrkiichen dirtte es sich empfehlen,
auch die zweite Notportion des Bataillons auf einen besondern Wagen
zu verladen, damit nur ein Fuhrwerk per Bataillon nachgezogen werden
muss, wenn diese Notportion der Mannschaft abzugeben ist. Dies
tritt ja vor allem ein, wenn Operationen bevorstehen, die den Ver-
pflegungsnachschub und das Abkochen voriibergehend erschweren oder
verunmoglichen. Dann befindet man sich oft in einem Gelinde und

*) Die dritte Notportion befindet sich aunf der vordern Statfel der Ver-
pflegungskolonne, die vierte auf der Verpflegungskolonne oder kindetappe. Vor
Operationen im Gebirge kann eine dieser Notportionen vorgezogen und der
Mannschaft cbgegeben werden.



-_ 33

in einer Lage, wo es vorteilhaft ist, moglichst wenig Fuhrwerke aus
dem Bagegetrain vorzuziehen. Uberhaupt weist unser gebirgiges
(zelinde darauf hin, so weit als irgend mdglich, Gegenstinde, die
verschiedenen Zwecken dienen und deren man nicht gleichzeitig bedarf,
auf besondre Fuhrwerke zu verladen; der Dienstbetrieb wird dadurch
vereinfacht. So dirfte dann nach Einfiuhrung der Fahrkiichen das
Bataillon zihlen: 4 Caissons, 4 Fahrkiichen, 5 Fourgons, 7 Requi-
sitionswagen (4 DBagagewagen der Kompagnien, 2 Proviant- und
1 Konservenwagen des Bataillons).

Fihrung der Trainstaffeln der Division.

Der Bagagetrain wird vom Trainmajor gefithrt; zugeteilt
sein Adjutant, der jingere Brigadetrainoffizier (inskiinftig Hauptmann),
die Trainadjutantunteroffiziere der Regimenter und die Trainkorporale
der Bataillone. Der vereinigte Gefechtstrain der Division (ein
Gefechtstrain der Marschsicherung wird im Vormarsch nur ausnahms-
weise, vielleicht bei der Verfolgung, eher aber im Rickmarsch
formiert) wird vom dltern Brigadetrainoffizier gefithrt; zugeteilt der
Trainoffizier des Geniehalbbataillons. Die mit dem Infanterieregiment
marschierenden Caissons samt Regimentssanititswagen werden von
dem neu zuzuteilenden Trainoffizier des Regiments gefiihrt.

Dazu sei bemerkt, dass durch die geringe Dotierung des Bagage-
trains mit Offizieren dessen Fithrung erschwert ist. Fiir eine weitere
Vermehrung der Trainoffiziere finden sich aber die geeigneten Elemente
nicht. Dagegen wire ein Ausweg, zum Infanterieregimentsstabe auf
je vier Jahre einen berittenen Infanterielientenant zu kommandieren
behufs Fihrung der [. Munitionsstallel des Regimentes auf dem Marsch
und im Gefecht; die Trainoffiziere der Regimentsstibe wiirden dann
fir den Bagagetrain verfigbar. -

Die Quartiermeister der Fisilierbataillone befinden sich auf
dem Marsche beim Gefechtstrain und picht beim Bataillon, wie die
etwas unklare Ziffer 159 der prov. F. O. bestimmte. Die Quartier-
meister der Regimenter (Schiifzenbataillone, Guidenkompagnien, Gtenie-
halbbataillone, Divisionslazarette bezw. Fouriere derselben) fithren die
Proviantwagen auf den Fassungsplatz und von dort zum Bagagetrain;
hernach begeben sie sich ebenfalls zum Gefechtstrain. Beim Gefechtstrain
sind die Quartiermeister fir die Verpflegung des laufenden Tages und
fiir die Requisition von Vieh, Gemiise etc. fiir den folgenden Tag besorgt.

3



VHIIl. Organisation der Korpsverpflegungsanstalt; Verpflegungsnachschub
und Verpflegungsstaffeln.

Dariiber, dass die Korpsverpflegungsanstalt auch nach Aus-
scheidung der Feldbickereien zu schwerfillig und ungelenkig ist, be-
stehen keine Zweifel. Die Gliederung eines 208 Fuhrwerke und
610 Zugpferde starken Truppenkorpers in nur 2 Einheiten (Abtei-
lungen) geniigt nicht. Eine Reduktion der hespannten Fuhrwerke der
Verpflegungskolonne sollte zwar nicht eintrefen; denn die Maglichkeit,
2 Tagesportionen fiir Mann und Pferd auf Pferdefuhrwerken zu trans-
portieren, muss fortbestehen trotz der Verwendung von Lastauto-
mobilen fir den Nachschub. Nach Einfihrung der Lastautomobile
wiirde aber den Pferdefuhrwerken der Verpflegungskolonne haupt-
sichlich die Bedeutung einer Aushilfe fir den Fall des Versagens
der Automobile und ecines Etappentrains zufallen. Als zweckméissig
erscheint die Gliederung der Verpflegungskolonne n 2 Abteilungen
(Staffeln) zu 3 Kompagnien; in jeder Staffel wiirde die 1. und 2. Kom-
pagnie eine Tagesverpflegung (Reserveverpflegung, also Dauerartikel)
fir eine Division, die 3. eine solche fiir die Korpstruppen fiihren.
Jeder Kompagnie wiirde eine Feldschlichterei (Metzgerdetachement) von
entsprechender Stiirke zugeteilt. Der Korpskommandant wirde aber
die Feldschlichtereien der hintern Abteillung auf die Regimenter ete.
verteilen, solange das Schlachten bei den Truppenkolonnen méglich ist.
Es konnen eine, zwei oder alle drei Kompagnien der vordern Abteilung
auf eine Strasse gewlesen werden, entsprechend der Kolonnenbildung
beim Armeekorps; die hintere Abteilung wird eher vereinigt marschieren
als die vordere und der letzteren auf !/ bis 1 Tagmarsch folgen.

Bisher wurde nur die Verwendung der Lastautomobile fir
den Transport von Fleisch und Brot behandelt. Es erscheint aber
moglich und zweckmissig, der Verpflegungskolonne so viele Last-
automobile zuzutetlen, dass unter normalen Verhiltnissen die ganze
Tagesverpflegung fiir Mannschaft und Pferde des Armeekorps von
Feldschlichterei und Endeisenbahnstation per Automobil den Truppen-
trains zugefithrt werden kann.

Es sind beim verstirkten Armeekorps erforderlich fir:

Fleisch 14,200 kg 8 Lastautomobile
Brot 28,300 , 15 .
Spezereien etc. 7,700 , 4 5

Hafer 34,000 , 17

n



Somit fiir 84,200 kg tiglichen Nachschub 44 Lastautomobile
zu 2—3 Tonnen Tragkraft.

Hochstens die Automobile fiir den Fleischtransport wiren vom
Bunde zu beschaffen ; alle ibrigen Lastwagen wiirden vequiriert. Doch
wiirde es sich empfehlen, durch eine Konkurrerzausschreibung und Aus-
setzung einer Primie das fir Militdrzwecke beste Modell des ge-
wohnlichen Lastautomobils aufzustellen und den Privaten, die solche
Wagen kaufen und fiir die Mangver zur Verfligung stellen, einen
Bundesbeitrag an die Anschaffungskosten zu gewahren.

Wird die Verwendung von Lastautomobilen in der oben dar-
gelegten Weise eingefithrt, so kann die Trainmannschaft der
Verpflegungskolonnen ausschliesslich der Landwehr entnommen
werden unter Verstirkung durch jlingere Landsturmjahrginge bei der
Mobilmachung. Dafiir sprechen folgende Griinde: Der Bedarf an
Fahrern fiir die Feldartillerie und an Linientrain fiir die Infanterie
hat bedeutend zugenommen. Die Zuteilung von Landwebrtrainmann-
schaft an die Amhulanzen des Auszuges erschwert die Mobilmachung
derart, dass diesen Einheiten Linientrain des Auszuges zugeteilt
werden sollte, unter Belassung einer schwachen Landwehrtrainkom-
pagnie bei der Transportkolonne des Korpslazarettes. Der be-
schlossenen Ausriistung mehrerer Infanterie-Regimenter fiir die Krieg-
fiihrung im Hochgebirge muss die Aufstellung starker Saumkolonnen,
1 pro Regiment, folgen. Deren Stamm ist aus Auszugsmannschaft
zu bilden; denn weder kann in einem Landwehrkurs der Siumer-
dienst erlernt werden, noch karn gebirgsungewohnte ILandwehr-
Mannschaft sich in einem solchen Kurse Gebirgsgewohnheit aneignen.
Diese Vermehrung der Fahrer, Trainsoldaten und Siumer findet auf
Kosten der Rekrutierung der Hauptwaffe statt. Die Riicksicht auf
die letztere und die Schwierigkeit, geeignete Trainrekruten in ver-
mehrter Zahl zu finden, zwingen daher dazu, dem Verpfegungstrain
keine Auszugsmannschaft mehr zuzuteilen, sobald fiir die Bildung
dieser Trains geniigend geeignete Mannschaft in der Landwehr und
(nach Verschmelzung der Landwehr II mit dem Landsturm) in den
jingeren Landsturm-Jahrgingen vorhanden sein wird. Infolge der
Vermehrung der Feldbatterien von 56 auf 72 und der Vermebrung
des Linientrains des Auszuges wird dies zutreffen. Nachfeile bietet
die Organisation der Verpflegungstrains in der Landwehr keine; sind
doch die Korpsparks, deren Tatigkeit dem Gefechtsfeld néher liegt,
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schon seit 1891 in der Landwehr formiert. Wird der Nachschub mit
Lastautomobilen besorgt, so werden die Verpflegungstrains bel den
Mandvern iiberfliissig; diese Landwehreinheiten konnen dann ihre
Wiederholungskurse allein bestehen.

Die Bedeutung des Lastautomobils fiir den Ver-
pflegungsnachschub tritt am deutlichsten hervor, wenn man
sich den Nachschub auf einer langen Landetappenlinie (Gebirgsstrasse)
vergegenwirtigt. Nachstehendes Beispiel zeigt den Nachschub ohne
und mit Lastautomobilen fir ein Armeekorps, wenn die Lntfernung
von der Endeisenbabnstation (E) bis zum Schluss der Truppenkolonne
(T) auf 75 km gestiegen ist:

Ohne Lastautomobile: Mit Lastautomobilen:
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Ohne Lastautomobile sind zur Bewiltigung der 75 km
6 Trainabteilungen mit 586 Fuhrwerken und 1678 Zugpferden not-
wendig bel durchschuittlicher Tagesleistung von 25 k.

Mit den ca. 44 Lastautomobilen reduziert sich der tibrige
Train auf 2 Abteilungen mit 208 Fuhrwerken und 610 Zugpferden.
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Die 44 Lastautomobile ersetzen folglich 378 Fuhrwerke und 1068
Zugpferde. Fiir die 44 Automobile sind tdglich 1320 Liter Benzin
notwendig. fiir die 1068 Pferde 5340 kg Hafer und ausserdem Heu
und Stroh. Die Linge eines Automobils betrigt hochstens 6 Meter.
Die Linge der durch sie ersetzten 378 Fuhrwerke, 3 m Fuhrwerks-
abstand eingerechnet, betrigt 5000 m. Daraus lisst sich der Schluss
ziehen, dass durch die mit grossen Abstinden fahrenden und sich
auf der langen Strecke leicht durchwindenden 44 Automobile die
Strassen weniger belastet werden als durch die 378 Trainfuhrwerke.

Das Beispiel zeigt, dass durch die vorgeschlagene Lastautomobil-
zuteilung die Leistung des Verpflegungstrains verdreifacht werden
kann und dass diese Zuteilung die Aufstellung besondrer Etappen-
trains entbehrlich macht.

Die Besténde der einzelnen Verpflegungsstaffeln sind
zu ersehen aus nachstehender

Verpflegungslage (am Vormittag).

1. Auf Mann, Pferd und Truppenfuhr-

werken, I. Verptlegungsstaffel.
Portionen Rationen

pro Mann pro Pferd

a) Auf Mann und Pferd bezw. Protzkasten

1 Brotportion, 1 Haferration,

auf Fahrkiiche des Gefechtstrains

1 Fleisch- und 1 Gemiiseportion fiir den

laufenden Tag . . . . . . . . . 1 1

(das Fleisch wurde morgens entweder von den

Lastautomobilen auf die Fahrkiichen umgeladen

oder, wenn bei der Truppe geschlachtet wurde,

direkt auf die Kiichen verladen.)
h) Auf Bagagetrain (Proviantwagen)

1 Brot- und 1 Gemiiseportion und 1 Hafer-

ration fiir den folgenden Tag und 1 Por-

tion Dauerfleisch oder Kase fir Ver-

pflegungsunterbruch oder Extraverpflegung 1 1

(Brot, Spezereien und Hafer wurden morgens

von den Lastautomobilen auf den Bagagetrain

umgeladen.)

Do

Ubertrag 2



Portionen Rationen
pro Mann pro Pferd
Ubertrag 2 2

¢) Auf dem Mann
1 Notportion . . . . . . . . . 1 —
d) Auf dem Bagagetrain
1 Notportion, 1 Hafer-Notration .

2. Bei der Korpsverpflegungsanstalt
{(Verpflegungskolonne), II. Ver-
pflegungsstaffel.

@) 2 Mundportionen (Dauerartikel), 2 Hafer-

rationen . - « & + o« . & = ow s
b) 1 Notportion, 1 Hafer-Notration. . . 1 1
¢) Bei der Verpflegungskolonne ein finw 2

Tage ausreichendes Schlachtviehdepot.

(In den Feldschlichtereien der vordern Abteil-

ung der Verpflegungskolonne sind die Vorbe-

reitungen zum Schiachten fir den folgenden

Tag getroffen; wird nicht bei der Truppe,

sondern bei der Verpflegungskolonne geschlach-

tet, so wird das heute geschlachtete Fleisch

am folgenden Morgen in der Frithe per Auto-

mobil zum Gefechtstrain gefithrt.)

Do

: 3 3
3. An den Etappenlinien, IIl. Verpflegungsstaffel.

a) Die Etappenbéckereien verladen das verkiihlte Brot fir iiber-
morgen auf die KEisenbahn und bereiten sich zum Backen des
Bedarfes fir den nichstfolgenden Tag vor.

b) In den Etappenmagazinen befinden sich: Mehl, Spezereien,
Hafer, eventuell auch Schlachtvieh fiir mehrere Tage und die
vierte Notportion, his zu deren Abgabe an die vorderen Ver-
pflegungsstaffeln.

Schlussfolgerungen:

1. Jeder grosseren, auf eine besondre Strasse verwiesenen
Truppenkolonne (Armeekorps, Division, kombinierte Brigade) ist eine
in 2 Staffeln gegliederte Verpflegungskolonne zuzuteilen. Jede Staffel
fihrt auf den Pferdefuhrwerken Lebensmittelvorriite (in der Regel
Dauerartikel) fiir einen Tag mit. Der Verpflegungskolonne sind ausser-
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dem so viele Lastautomobile zuzuteilen, als fiir den Transport einer
vollstindigen Tagesverpflegung fir die Truppenkolonne von End-
eisenbahnstation und Feldschlichterei zu den Truppentrains bei einer
maximalen Tagesleistung von 50 km Vollfahrt und 50 km Leerfahrt
notwendig sind.

2. Der gegenwirtig erhéhte Bestand der Korpsverpflegungs-
anstalt an Requisitionsfuhrwerken und Zugpferden wird beibehalten.
Jede Korpsverpflegungsanstalt (Verpflegungskolonne) wird in 2 Ab-
teilungen zu 3 Kompagnien gegliedert; ber jeder Kompagnie eine.
Feldschlachterei; dem Kommando der Verpflegungskolonne direkt
unterstellt die (ca. 44) Automobile.

3. Die Mannschaft des Verpflegungstrains wird ausschliesslich der
Landwehr und dem Landsturm (nach neuer Mil.-Org.) entnommen.

4. Es dirfte sich empfehlen, die Fleisch-Lastwagen als Ordon-
nanzfuhrwerke anzuschaffen, fiir die iibrigen Lastwagen aber nur das
Modell aufzustellen und die Biirger durch den Bund zu subventionieren,
die solche Lastwagen anschaffen und im Instruktionsdienste zur Ver-
fiigung der Armee stellen.

5. Auf den Endeisenbahnlinien werden durch den Etappendienst
mobile Benzinmagazine und Automobilreparaturwerkstitten eingerichtet;
hiezu konnen Eisenbahnwagen verwendet werden.

IX. Die Verpflegung im Mandver.

Mangelhafte Verpflegung im Mandver schidigt die Dienst-
freudigkeit, fillt die Spalten der Zeitungen mit kritischen Bemer-
kungen, vermehrt die Zahl der Gegner militirischer Einrichtungen
und militdrischen Fortschrittes. Letzteres ist im Referendumsstaate
viel folgenschwerer als dort, wo die militirische Gesetzgebung im
Parlament zum Abschluss gelangt.

Mangelhafte Manéververpflegung schadet dem Vertrauen in die
Fiithrung. Klappte schon im Mandver der Verpflegungsdienst nicht
und stellen sich dann auch im Kriege Verpflegungsstockungen ein,
so urteilt die Truppe leicht so, dass die Fithrung ihrer Verpfleg-
ungsaufgabe iiberhaupt nicht gewachsen sei, weil sie ja nicht einmal
die Friedensschwierigkeiten bewilfigen konnte. Hat aber der Ver-
pflegungsapparat im Frieden immer glatt funktioniert, so wird die
Truppe im Kriege Verpflegungsstockungen, die auch bei den um-
sichtigsten Anordnungen nicht ganz ausgeschlossen sind, nur als vor-
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iibergehend ansehen und im Vertrauen auf rasche Abhilfe mit Gleich-
mut ertragen.

Kleinere Mandver gemischter Walften, Kavalleriemandover und die
Vorkurse der Armeekorpsitbungen eignen sich im allgemeinen gut fir
die Ausbildung der Fiihrer und iliwer Verpflegungsorgane in der Selbst-
sorge durch die Truppe. Auch wihrend der Armeekorpsiibungen sollen
die Unterfihrer erméchtigt bleiben, sobald Verpflegungsschwierigkeiten
entstehen, sich mit Selbstsorge zu hehelfen. Dies kann z. B. not-
wendig werden bei kleineren Abteilungen, die weit weg oder in Ab-
schnitte mit schlechten Zugangswegen detachiert sind. Nach Ein-
fahrung der Fahrkiichen diirfte aber die Verpflegung am besten sicher-
gestellt sein, wenn sle mittelst Lastautomobil von der Feldschlichterei
und Endeisenbahnstation zu den Truppentrains gefiithrt wird; auf jeden
Fall sollten umfangreiche Versuche mit dieser Verwendung der Last-
automobile vorgenommen werden. Im iihrigen handelt es sich wihrend
der Armeekorpsiibungen in erster Linie um ein tadelloses Funktionieren
des Verpflegungsdienstes und um eine rechtzeitige und vorschrifts-
missige Verpflegungsausgabe. Versuche und Ausbildung der Verpfleg-
ungsorgane in verschiedenen Verpflegungssystemen diirfen daher in
diesen Manévern nur in dem Masse zur Geltung kommen, als es ohne
Schaden fiir diese Hauptforderung moglich ist.

X. Schlusswort.

Ein Grundgedanke, der den Abschnitt IX der provisorischen
F. O. durchzieht, muss auch in der definitiven Ausgabe der Vorschrift
voran gestellt werden. Ks ist der, dass die Truppenkommandanten
aller Grade fir die Verpflegung mit verantwortlich sind und die not-
wendige Selbstindigkeit besitzen miissen, um bei Verpflegungs-
stockungen sofort Aushilfsmassnahmen treffen zu konnen, ohne Riick-
sicht auf daraus erwachsende, massvolle Mehrkosten.

Allein der Selbstindigkeit der Unterfithrer auf dem Gebiete
der Verpflegung miissen Grenzen gezogen werden. Bei den An-
ordnungen fiir den Verpflegungsnachschub haben Dienststellen zu-
sammenzuwirken, die durch bedeutende Entfernungen von einander
getrennt sind; namlich die Verpflegungsmagazine und militérisch be-
triebenen Bickereien im Territorialraum und an den Etfappenlinien.
die Etappenkommandos und der Eisenbahndienst, der Chef des Trans-
portdienstes und der Armeekriegskommissir, die Armeekorpsstibe,
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die Kommandanten der Verpflegungskolonnen. Die Verpflegung muss
hergestellt, an die Endeisenbahnstation vorgeschoben, von dort den
Truppentrains zugefithrt werden. Dariiber kann daher kein Zweifel
herrschen, dass beim Backen des Brotes, beim Nachschub der Ver-
pflegungsmittel per Bahn und bei ihrer Zufuhr durch die Ver-
pflegungskolonnen die tiglichen Verpflegungsmassnahmen der Unter-
fithrer und ihr Ergebnis nicht beriicksichtigt werden konnen, weil die
Zeit dazu fehlt. Den Truppen bleibe wie bisher die Beschaffung von
Getranken, griinem Gemiise, Heu iiberlassen. Das Fleisch werde grund-
sitzlich nach den Weisungen der Kommandanten der Heereseinheiten
entweder durch die Truppeneinheiten oder durch die Verpflegungskolonne
beschaftt; erst wenn die Viehbestiinde im Operationsgebiet ausgeniitzt sind,
beginne der Nachschub von Schlachfvieh (nicht von Fleisch) durch den
Etappendienst an die Verpflegungskolonnen. Wie durch ein Uhrwerk
gevegelt lasse man aber der Armee tiglich ihren Bedarf an Brot,
Hafer, Spezereien etc. auf den Etappenlinien zufithren. ,In Warschau
sind 300,000 Zwiebackportionen; schaffen Sie Wunder, dass mir tig-
lich 60,000 zugeschoben werden“ schrieb Napoleon am 12. Mirz 1807
aus Osterode an Talleyrand. Die Selbstindigkeit der Unterfithrer
und 1hrer Verpflegungsorgane mache sich hauptsichlich geltend bei
der Beschaffung von Verpflegungszulagen unter besondern Verhilt-
nissen und iberdies, sobald Storungen im Nachschub eintreten. Dann
ist der Zeitpunkt fiir weitgehendste Selbsthilfe und Selbstsorge ge-
kommen, ohne auf die Bevdlkerung, auch auf die des eignen Landes,
- Riicksicht zu nehmen.

Im Kriege kann sich der Nachschub nicht nach den
Ergebnissen der Selbstsorge durch die Truppe richten. Bei
den heutigen Verkehrsverhédltnissen bildet fiir uns der Nach-
schub das Hauptsystem der Verpflegunyg im Kriege. Die all-
gemeine Selbstsorge hat aber einzutreten, wenn die Ergeb-
nisse des Nachschubs dazu zwingen oder das Bediirfnis
nach einer Extraverpflegung eintritt. Die Devise laute
daher nicht: Selbstsorge und wo diese nicht ausreicht,
Nachschub — sondern: Nachschub und wo dieser versagt oder
nicht geniigt, Selbstsorge.
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