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grindung. Es trat noch hinzu, dass er zur
Hebung der Ausbildung gewisse Missbriauche
aufdecken und bekdmpfen musste, die vielen
seiner Kollegen eine ergiebige Quelle waren, um
die kérgliche Besoldung zu erganzen.

Wie weit die Schwierigkeiten, gegen die er
ankdmpfen musste, ausschlaggebend fir seinen so
frihen Austritt aus der Instruktion waren, soll hier
nicht ndber untersucht werden, sicher ist, dass sie
dazu beibalfen. In dem temperamentvollen Wesen
Bluntschlis lag nicht die zahe Geduld, die sich
begnigt, zum soliden Fundament kleine Steine
zusammenzufigen, und die notweundig ist, einge-
lebte Zustinde zu &ndern, in denen sich die
ganze Welt behaglich fihit.

So war es 1hm denn nur vergdnnt, als erster
nur in den Weg einzutreten, den er als erster
als den richtigen erkannt hatte, um mit dem
Milizsystem Kriegsgeniigen zu erschaffen. Dass
dies der einzig richtige Weg ist, ist heute all-
gemein bekannt, wenn schon die Schwierigkeiten
auf ihm noch lange nicht @iberwunden sind.

Es geziemt sich fir uns, die jetzt erfolgreich
auf diesem Wege vorgehen, in dankbarer Krinne-
rung den Mann zu behalten, der als erster den
Weg erkannt und den Mut hatte, ihn zu einer
Zeit einzuschlagen, wo die Lehren der grossen
Kriege von 1866 und 1870 noch nicht da waren.

U. Wille.

Zum heutigen Stande der Militér-
Luftschiffahrt.

Die neuesten Resultate der Militarluftschiff-
fahrt in Paris und Berlin haben das lebhafteste
Interesse nicht nur der militarischen Welt er-
regt, und zweifellos dazu beigetragen, dass
Belgien, (im Auftrag Englands) auf der
Haager Konferenz den Antrag auf Erweiterung
des Sprengkorperwurfverbots far Luftbailons aut
5 Jahre, stellte. Bei der ersten Haager Kon-
ferenz, war England die einzige der dort ver-
tretenen Machte, welche jenem Verbot nicht zu-
stimmte, und es muss daher auffallen, dass England
jetzt, wie aus der Erklirung des Staatssekretars
Grey im Parlament hervorgeht, heute fiir jenes
Verbot eintritt. Dies rihrt offenbar daher, weil
England durch den Sprengkdrperwurf, nament-
lich mit Dynamit, fir seine I'lotte besorgt ist,
und allerdings vermdchte selbst eine kleine An-
zahl lenkbarer, mit Dynamit stark ausgerdsteter

Ballons bei giinstigen Witterungs- und Wind-

verhaltnissen seinen Geschwadern unter Umstan-
den sehr gefahrlich zu werden. Allein naher
betrachtet, erweist sich diese Gefahr als doch
nicht so gross, wie sie auf den ersten Augen-
blick erscheint. Zwar bieten die grossen, mehrere
10 Kuss langen, bis zu einigen 50 m breiten
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Schlachtschiffe, namentlich die Kolosse der Dread-
noughts, ein bedeutendes Ziel; allein die Ballons
sind mit Riicksicht auf deren Geschitzwirkung,
zu der sich bald die von Ballonsteilfenergesehiitzen
gesellen wiirde, gendtigt, sich in sehr betricht-
licher Hohe tber ihnen zu halten, wodarch sich
dag Ziel fir die Beobachtung sehr verkleinert,
immerhin jedoch mit Hilfe der neuen Visierfern-
rohre zu treffen sein wiirde. Allein beide Ob-
jekte, das Schiff und der Ballon befinden sich
beim Dynamitwuarf in offener See in Bewegung,
und der Ballon wird, mit Ricksicht auf das
Feuer der vorauszusetzenden Steilfeuergeschitze
des Schiffes kaum beim Wurf innezuhalten ver-
modgen, und das Schiff jedenfalls bei demselben
in Bewegung bleiben, und ihm durch Mandver
auszuweichen bestrebt sein, Es bedarf ferner der
genauesten Abschatzung der Geschwindigkeit bei-
der Objekte und ihrer Entfernung von einander,
wobei die Fallgesetze und die Windstarke fir
den Wurf genau zu bericksichtigen sind. Die
Verwendung eines in die Gondel des Ballons auf-
zunehmenden Scheinwerfers vermag allerdings bei
Nacht, durch unbemerkbare Anniaherang des Bal-
lons, seinen Dynamitwurf zu begiinstigen, das
Problem des Treffens bleibt jedoch immer ein
sehr schwieriges, wenn das Schiff sich in Fahrt
befindet.

Weit gefdhrlicher vermag der Dynamitwurt
hingegen den vor Anker oder im Hafen liegenden
Schiffen zu werden, wenn lenkbare Ballons sich
im Dunkel der Nacht unbemerkt gendhert haben
und ihn unerwartet bei Tagesanbruch anwen-
den. Allein auch dabei kommt es auf das
sichere Treffen und eine ausreichende Dyna-
mitausristung an. Wenn auch die Schiffe
durch ihn nicht wie durch Torpedos unter der
Wasserlinie und kaum an der Seitenpanzerung
getroffen za werden vermogen, so ist doch die
nur schwache Deckpanzerung von Dynamittreffern
leicht, und damit oft auch die Schiffsmascbinen,
die Dampfkessel, die Schrauben ete. zu zerstoren,
und bei wiederholten guten Treffern vielleicht
selbst das Schiff leck zu machen und wenn
die Munitionsriume getroffen, zum Sinken zu
bringen. Dass aber eine einzige DBombe,
wie der Ingenieur Juillot annimmt, von oben
herab gerade auf das Deck geworfen, genigen
werde, um den Koloss eines grossen Schlacht-
schiffes von oben bis unten anseinander zu reissen,
miissen wir bezweifeln. Jedenfalls wird es fir
die Ballonbedienung ganz besondrer, sorgfaltigster
Einiibung im Sprengkorperwurf auf ein gegebnes
Ziel, und seiner Erprobung an alten Schiffs-
rimpfen, Kistenbefestigungen, Minenfeldern ete.
bediirfen, bevor man auf Treffwahrscheinlichkeit
zu rechnen vermag. Dazu aber kommt vor allem
das Erfordernis giinstigen, sichtigen Wetters,



welches durch stark triibe Luft, Nebel, Schnee
und Regen, der im iibrigen die Verwendung der
Luftballons nicht hindern soll, (?) ausgeschlossen
wird. Ferner aber ist zu beriicksichtigen, dass
der fir die Ballonfillung erforderliche, sehr um-
fangreiche Apparat fir die Gaserzeugung, der,
Major v. Parseval zufolge, ihre Verwendung fiir
den Feldkrieg fast ausschliesst, da er den Train
zu sehr vergrdssern wirde, entweder in einem
besondern Fahrzeug der Flotte mitgefihrt wer-
den, oder ein solches, unter Aufgeben andrer, ]
wichtiger Anforderungen fiir ihn entsprechend
gebaut werden miisste.

Fir die Aufklirung und Beobachtung des
Gegners in See, auch betreffs seiner Seeminen,
die bekanntlich von oben nicht selten gut sicht-
bar sind, sowie fiir die seiner'Kriegshifen, Kiisten-
befestigungen und die Disponierung der Kiisten-
verteidigungstruppen aber vermag der lenkbare
Ballon bei giinstigen Witterungsverhiltnissen ge-
legentlich sehr wichtige Dienste zu leisten.
Ob er als ein neues, taktisches Element in
die Kampfmittel des Seekrieges schon jetzt auf-
genommen zu werden beanspruchen kann, rauss
vor der Hand dahingestellt bleiben, solange noch
nicht zahlreiche, erfolgreiche, dies motivierende
Versuche, und namentlich Dauerversuche betreffs
der Haltbarkeit des maschinellen Apparats und
der Ballonhiille gemacht worden sind. Wenn
man beriicksichtigt, wie verbaltnismissig haufig
Havarien und selbst Niederbriiche im seit lange
erprobten Maschinenapparat der Kriegsschiffe
gsind, so bleibt jedenfalls abzuwarten, ob sich
derartiges nicht auch bei dem allerdings weit
weniger komplizierten Apparat der lenkbaren
Ballons und ihrer sonstigen Ausriistung einstellt.
Immerhin kann es verstindlich erscheinen, wenn
Seemichte, die schon heut im lenkbaren Ballon
ein wichtiges Aufklirungs- und gelegentliches
Kampfwerkzeug zu erkennen glauben, das Spreng-
korperwurfverbot fir den Seekrieg aus-
schliessen, wofiir man z. B. heute in der deutschen
Presse eintritf, da der Sprengkdrperwurf dort
unter Umstanden betrichtliche Erfolge erzielen
kann.

Doch wir kommen zu den nenesten Ergeb-
nissen der Militirballonverwendung in Frankreich
und Deutschland. Die wiederholten, vollig ge-
lungenen Aufstiege des Ballons la ,Patrie“ bei
Paris und des deutschen Millitdrballons bei Ber-
lin haben ergeben, dass beide Machte militarisch
brauchbare, lenkbare Ballons besitzen, die nach
demselben halbstarren System gebaut sind, und
in denen Frankreich wie @berhaupt in der Adro-
nautik den Vorsprung besass, und heut noch da-
durch besitzt, dass es bereits dber 2 fertigge-
stellte derartige Ballons, den Lebaudy und die
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Patrie, verfiigt, von denen der erstre in Meudon

zu Schulzwecken fiir das Luftschifferkorps statio-
niert bleibt, die Patrie aber vorlaufiz dort weiter
erprobt, und spiter voraussichtlich nach Verdun
gesandt werden soll. Die unbestreitbaren sehr
guten Erfolge des Lebaudy und der Patrie haben,
wenn deren Fahrgeschwindigkeit auch noch nicht
die von den Fachminnern geforderte von 14 bis
15 m, sondern nur von 11 bis 12 m erreichte,
(der Riesenballon Graf Zeppelins erzielte bis zu
15 m) in Frankreich veranlasst, den Bau von zu-
nichst 3 weitern lenkbaren Luftschiffen zu be-
schliessen, und in erster Linie die grossen Grenz-
festungen Toul, Verdun, Epinal und Belfort,
spater, wie verlautet, auch die dbrigen grossen
Grenzfestungen und das Lager von Chélons, da-
mit auszuriisten. Auch ist der Bau eines weit
michtigeren, vervollkommneten grossen Ballons
zur Verwendung fir die Zwecke des grossen
Generalstabes geplant. Zwar sind jene Ballons
in der Budgetkommission nur als fir ,Auf-
klirungszwecke“ bestimmt bezeichnet.
Allein, da schon mit dem Lebaudy bei seinen
vorjihrigen Fahrten an der Ostgrenze erfolgreiche
Versuche mit dem Sprengkdrperwurf auf suppo-
nierte Ziele gemacht wurden, wund bei
ihnen Bomben von bis zu 20 Kgr. Gewicht aus
einer Hohe bis zn 100 m fallen gelassen wur-
den, von denen 50°o in einem Umkreis von
50 qm niedergefallen sein sollen, so ist die Ver-
wendung des Sprengkdrperwurfs franzdsischerseits
offenbar beabsichtigt. Ferner spricht sich der
Erbauer beider Ballons, Juillot, selbst fdr ihre
Verwendung als Kampfwerkzeug durch den
Sprengkdrperwurf aus, den sie schon bei
ibren Aufklarungsfahrten zur feindlichen Grenze
bei Ausbruch eines Krieges, ferner aber bei der
Erkundung von Festungen fiir den Angriff, so-
wie gegen Befestigungsanlagen @dberhaupt und
Depots, sowie Munitionsmagazine etc., auszuiiben
vermdchten. Damit aber, und namentlich durch
den stattgehabten Wurfversuch, wird die viel-
leicht auf ein Verbergen der eigentlichen Ab-
sichten berechnete Erklirung des Prasidenten
der parlamentarischen Armeekommission, Ber-
teaux, widerlegt, es wire Selbsttiuschung, anzu-
nehmen, dass Luftschiffe, wie die ,Patrie* als
Angriffs- und Zerstdrungsmaschinen verwandt
werden konnten. Auch sollen die franzdsischen
lenkbaren Ballons eine besondre Einrichtung fiir
den Sprengkorperwurf besitzen.

Hinsichtlich ihrer Verwendung zu Aufklarungs-
awecken im Landkriege gilt in der Hauptsache
dbnliches wie im Seekriege, d. h. Abhangigkeit
von den Witterungsverhaltnissen, jedoch, wenn
diese giinstig, Moglichkeit der Aufklarung mit
guten Fernrohren bis auf 12 bis 15 km. Die
zuverldssige Basierung ihrer Gaserzeugungsappa=
rate ist leichter, besonders aber finden sich im



Landkriege fiir sie weit hiufiger, grosse stehende
Ziele, wie z. B. Festungen und Forts, vorbe-
reitete Feldstellungen, zusaramengehaltene Trup-
pen der zweiten und dritten Gefechtslinie, Biwaks
und Lager, Magazine, Bahnhofe, Briicken, grosse
Viadukte, Aquadukte und ferner lange Marsch-,
Munitions- und sonstige Trainkolonnen ete., so
dass ihre Wirkung gegen derartige Ziele, die
sich im Seekriege nur an den Kiisten bieten,
unter ginstigen Umstinden eine erhebliche zu
werden vermag. Immerhin aber besteht auch
hier, abgesehen von den sehr grossen Zielen,
namentlich bei den sich bewegenden, die ge-
schilderte Schwierigkeit des Treffens, und ist von
besondrer Wichtigkeit, dass Fachmanner von Au-
toritat, wie Major v. Parseval, sich dahin aus-
sprechen, dass Militarluftschiffe vorlaufig
ihren Stitzpunkt immer ,in Festungen® nehmen
miissten. Denn da sie mit einem mit Gas ge-
fillten Ballon arbeiten, sei ihre Verwendung bei
dem im Felde stehenden Heere fast ausgeschlossen,
da dieses in seinem Train nicht die sehr zahl-
reichen und geriumigen Apparate mit sich fihren
konne, die zur Gasbereitung im grdssern Umfang
notwendig sind. Von den Festungen aus kdnne
das Luftschiff als Rekognoszierungsmittel aller-
dings unschatzbare Dienste leisten. Ob die Luft-
schiffe sich auch dazu eignen wiirden, Spreng-
stoffe mit einiger Treffsicherheit herabzuwerfen,
miisse sich erst zeigen. Denn bei der betracht-
lichen Hohe, die diese Fahrzeuge wegen der Ge-
fahr feindlicher Geschosse einhalten misstén,
wiirde sich nur schwer berechnen Iassen, wohin
der Wind die herabfallenden Sprengmittel treibe.
— Ist jedoch die Atmosphdre ruhig und klar,
80 ist nicht abzusehen, weshalb namentlich grosse
Ziele nicht mit dem Sprengkorperwurf getroffen
werden konntén, wie die franzdsischen Versuche
beweisen. Immerhin bleibt die schwierige Frage
des umfangreichen G(iaserzeugungsapparattrains
offen. Allein auch auf diesem Gebiet lassen sich
Fortschritte erzielen, und ein ~Nachfihren
hinter der Front der Armeen, jedoch aunf schnell
herankommenden Automobilen, diirfte nicht als
unmoglich erklart werden.

Wenn der hervorragende dsterreichische Fach-
mann, Major Hinterstoisser, den lenk-
baren Ballons zur Zeit Vollkommenheit noch ab-
spricht, und ihr grosses Volumen von iber 1000
Kubikmetern, als ihren Nachteil hervorhebt, da
es dem Winde eine zu grosse Fliche biete, so
dass sie nicht an allen Tagen aufsteigen kdnnten,
8o ist dies vdllig zutreffend; allein, wenn er auf
die geringe Hdhe ihres Fluges hinweist, so dass
sie durch Ballongeschiitze, Kanonen und selbst
Infanteriefeuer leicht unbrauchbar gemacht werden
konnten, so ist nicht abzusehen, weshalb nicht
die erforderliche grossre Flughohe durch den in
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ihrem Belieben stehenden Aufstieg und das Aus-
werfen von Ballast gebotenen Falls erreicht zu
werden vermag, da auch das beliebige Aus-
strdmenlassen von Gas den Wiederabstieg dor
Ballons jederzeit ermdglicht. Der Vorlaufer der
oPatrie®, der ,Lebaudyballon® hat
smh zwar bei seiner Fahrt im Vorjahr an der
franzdsischen Ostgrenze langere Zeit nur bis in
der Hohe von 1350 m bewegt, allein es ist kein
Grund erkennbar, weshalb er und der verbesserte
| Patrieballon sich nicht weiter dariiber hinaus zu
erheben vern:dchten. Graf Zeppelin beabsichtigt
sich mit seinem schwerfalligeren, 10,000 Kubik-
meter fassenden Ballon Stirmen etc. durch den
Aufstieg in die hohen ruhxgen Luftschlchten AN
entziehen.

Selbst wenn fiir Steilfeuer geeignete Ballonge-
schiitze konstruiert sind, so vermbgen diese oder son-
stige Geschitze, sowie Infantenefeuer, unsres Da-
firhaltens, nicht leicht, wie Major Hinterstoisser
anuimmt, sondern nur mit Schwierigkeit die Ballons
unbrauchbar zu machen, da ein sich mit 11—12 m
oder dariiber in der Sekunde bewegendes, lenkbares
Ziel, das dberdies zu mandvrieren vermag, in
Hohe von einem bis elmgen Kilometern Trecht
schwer zu treffen sein wird. Wir sprechen dabei
aus eigner Erfahrung betreffs des Infantenefeuers
Denn das vom Schrelber dieses vor der Sid-
front von Metz (1870) befohlene Herabschiessen des
infolge von Havarie in Hohe von nur 8—400 m
und in Entfernung von 1000 Schntt nur lang-
sam trelbenden, nach Yverdon in der Schweiz
bestimmten Ballons Nr. 5 der , Posteaérosta-
tique“ der belagerten Armee in Metz, erforderte
geraume Zeit und sehr viel Munition. a

Was die normierte’ kurze Flugzeit von 3—4
Stunden betrifft, so hat jedoch der ,Lebaudy-
ballon® mit dieser Flugzeit auf seinen’Fal.rten
an 31. Juli von Paris nach Chalons und
Anfang November von Toul nach Nanc y
21. d. M. bezw. 9 Meilen, letztre bel der Ruck-
fahrt in 33 Mmuten, zuruckgelegt 80 dass er,
wenn man die letzte Geschwmdlgkext zugrunde
legt, in 3—4 Stunden etwa 57—60 Meilen unter
den dabei obwaltenden giinstigen Verhaltmssen
zuriickzulegen vermocht hatte. Nimmt ‘man
die Lenstﬁng des deutschen  Militarballons
bei seiner ersten, drei Stunden 27 Mmuton
wihrenden Fabrt und 12 m Geschwmdlgkelt in
der Sekunde, als Norm an, so erglbt snch eme
Flugstrecke von etwa 20 Meilen und bei vier-
stiindiger Fahrt von etwa 27 Mellen, die, selbst
fir Hin- und Rickfahrt halbiert, geniigonde
Raumweite fiir gewaltsame Ballonrekognos ier=
ungen iiber die Landesgrenze hinaus und Rekog—
noszierungen dberhaupt gewahrt. .

Der deutsche Militarballon ist vom Komman-
deur der Luftschifferabteilung, Major Gross, uach



dem halbstarren System der ,Patrie* und des
Parsevalschen Ballons konstruiert. Er hat die
Fahrtdauer der Patrie mit seiner Fahrt von 3
Stunden 27 Minuten um 15 Minuten ibertroffen,
und auch seine Fahrtgeschwindigkeit von 12 m
in der Sekunde war etwas grosser, seine Lenk-
barkeit dieselbe und bei ihm sollen alle, der
Patrie noch anhaftenden Mangel, wie namentlich
deren mehrere Tage erfordernde Zusammenstel-
lung vermieden sein. Somit dirfte er, wenn er
sich weiter bewahrt, zur Zeit die erste Stelle
unter den lenkbaren Ballons einnehmen. Seine
Herstellungskosten werden auf 200,000 Mk, an-
gegeben. Wie verlautet, wird das neue Militar-
luftschiff der Militarluftsehiffahrtversuchsabteil-
ung bex den Mandvern bei P 08 en zwischen dem
16. und 21. Oktober zur Verwendung gelangen,
und schon vorher dem Kaiser Wilbelm vorge-
filhrt werden. Der Festungskrieg gilt vorder-
band in Deutschland als das Hauptgebiet der
lenkbaren Ballons, schon da sie dort den um-
fangreichen, schwer transportierbaren Gaserzeug-
ungsapparat, entweder vom Verteidiger in der
Festung bereit gehalten, oder vom Angreifer in
stabile Belagerungssituation vor der Festung dort-
hin geschafft, vorfinden konnen, Den Verkaufs-
pfeis eines Patrieballons gab der Ingenieur
Juillot dem englischen Major Baden-Powell auf
14,000 L. oder etwa 280,000 Mk. an. Ein
franzdsischer Generalstabsoffizier berechnete nener-
dings die Kosten der ,Patrie“ auf 850,000 Fr.,
mit voller Ausriistung auf 550,000 Fr. Auch
in England soll ein lenkbarer Ballon kon-
struiert sein, dessen Versuche und Ergebnisse ge-
heim gehalten werden.

Auch Osterreich bhesitast bereits einen
lenkbaren Ballon und zwar in 2 kleinern und
einem grossern, mit je 3 Offizieren bemannten
Exemplar, mit denen in den ersten Augusttagen
in Krakau vom Fort 17 aus gelungene Versuche
stattfanden, die weiter fortgesetzt werden.

Somit stehen die grossen Militdrmachte im Be-
griff, den lenkbaren Ballon als neues Kriegsin-
strument, zunfichst in erster Linie fir Aaf-
klirungszwecke und fiir den Festungskrieg, ihren
Heeren einzuverleiben. So hoch man nun auch
den militirischen Wert der lenkbaren Ballons
fir die Aufklirung einschatzen darf, so wenig
entscheidenden Einfluss vermdgen sie auf die
grossen Kriegsentscheidungen, die
offenen Feldschlachten, zu gewinnen,
da die Wirkung ihres Sprengkdrperwurfs zwar
auf begrenztem Raum eine vernichtende, das Ziel
zerschmetternde, jedoch immer nur verein-
zelte zu sein vermag.

Wohl aber wird der Gebrauch solcher Kriegs-
mittel, gegen die siech die Truppe nicht wehren
kann, deren heimtikischem Uberfall sie wihrend
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der Ruhe der Nacht ausgesetzt ist, der Kriegs-
fihrung einen Charakter geben, der ein Hohn
ist und sein muss auf Alles, was mit der Genfer-
Konvention erstrebt wird. Nur ehrliche - Kriegs-
fihrung und Kriegsmittel konnen die Kriegs-
fihrung humaner gestalten. Hier handelt es sich
um ein unehrliches Kriegsmittel, das tberdies,
wie alle solche, niemals einen entscheidenden
Finfluss ausiiben kann.

Die Haager-Konferenz handelt daher nur richtig,
wenn sie das Werfen von Sprengmitteln aus Luft-
ballons verbietet.

Ganz besonders aber ist die Erneuerung des
Verbots fiir die kleinen Staaten wichtig, deren
Verteidigung sich bauptsichlich auf ihre Befes-
tigungen stitzt. Denn die grossen Militirmachte
wiirden ihre Befestigungen und deren Armierung
durch den Sprengkorperwurf einer iberlegenen
Anzahl von Ballons, ohne artilleristischen Angriff,
zu zerstoren vermdgen. So diejenigen der Maass-
linie und Antwerpens Belgiens, die der Utrechter
Linie und Amsterdams und der Inundationsfang-
dimme Hollands und die Befestigungen des Hortes
der danischen Landesverteidizung Kopenhagens,
sowie die Minensperren der Belte.

Die diesjihrigen Herbstmandver in
Frankreich.

Die Nachricht, dass infolge der Winzerun-
ruhen in Sid-Frankreich und der mit ihnen zu-
sammenhfingenden schweren Verstdsse gegen die
Disziplin bei siidfranzdsischen Regimentern, die
diesjahrigen grossen Truppenibungen im Siid-
westen Frankreichs ausfallen sollten, haf sich nicht
bestitigt. Diese Armeemangver, d. h. Mandver
von Armeekorps gegen Armeekorps, deren Leit-
‘ung der inzwischen aus dem Dienst geschiedene
General Hagron tibernehmen sollte, stehen jetzt
unter derjenigen des kommandierenden Generals
des V. Armeekorps, Divisionsgeneral Millet. Ein
Ausfallen dieser Mandver erschien schon deshalb
ausgeschlossen, da zahlreiche fremdlﬁndlsche Offi-
ziere bereits Einladungen zu ihnen erhalten
hatten. Die Mandver sind die ersten wahrend
der Amtsdauer des Kriegsministers Plcquart er
wird bei ihnen den interessanten Verauch machen,
den gesamten Verpflegungsnachschub durch 40 je 2
Tons transportlerende Lastautomobile zu bewirken,
die taglich 50 km hin- und zuriicklegen sollen.

Die Mandver finden zwischen dem XII. Armee-
korps (Limoges) und dem XVIIL. Armeekorps
(Bordeaux) in dem Raum Limoges-Angouléme-
Bordeaux im besondern in der Gegend von Angou-
léme, St. Yrieix, Hautefort, Bergerac, Montpont,
Barbezieux statt. An jhnen nimmt auch die
dritte Kolonialbrigade teil, zur Verstirkung der
Artillerie und Kavallerie erhilt das XII. Armee-
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