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Unausgesetzter Drang nach vorwirts solle alle
Teile der Angriffstruppe beseelen. Wie das
Heranarbeiten an den Feind zu geschehen hat,
kann bei der Verschiedenheit der Verhaltnisse
nicht vorgeschrieben werden. Jedes Sche-
matisieren des Angriffsverfah-
rens ist untersagt. Dauernde Verbindung
zwischen den vorderen Teilen der Angriffstruppe
und den rickwarts befindlichen Fiihrern ist notig.
Jeder Teil, ob Gruppe, Halbzug, Zug, Kompagnoie,
der die Moglichkeit vor sich sieht, vorwirts zu
kommen, hat die Pflicht, diese auszunutzen. Die
Lange der Spriinge ist abhingig von der feind-
lichen Feuerwirkung, der Bodenbeschaffenheit
und der Gelindegestaltung. Erwiinscht sind
lange Springe. Kleine Teile miissen sich meist
mit kurzen Springen begniigen. Das Springen
in Gruppen erschwert das Vorwirtskommen.
Spriinge von Teilen iber Zugstirke erschweren
die gegenseitige Feuerunterstitzung. Die Unter-
stitzungen folgen den Schiitzen; sie miissen vor-
gehen, sobald die Nihrung des Feuerkampfes es
erfordert. Vielfach wird Vorlaufen mit Atem-
pausen, Zerlegung in kleine Einheiten und An-
wendung der gedffneten Form stattfinden miissen.
Das Aufgeben der geschlossenen Form gilt als
ein Ubel, das sich vielfach vermeiden lasst. Ge-
schlossene Abteilungen koonen im wirksamen
Infanteriefeuer nicht gezeigt werden. Hat die
vordere Linie den Eindruck gewonnen, dass die
Entscheidung herangereift ist, so darf sie nicht
z0gern, den Sturm zu wagen. Durch Winke gibt
gie von ihrem Entschluss nach hinten Kenntnis.
Der Sturmentschluss kann auch von dem hinten
befindlichen Fihrer ausgehen. Beim Begegnungs-
gefecht darf die Avantgarde sich nicht scheuen,
eine breitere Form anzunehmen, als nach ihrer
Starke zur Durchfiihrung eines ernsten Kampfes
angezeigt ist. Es kann ratsam sein, die Avant-
garde zuriickzunehmen. Beim Angriff auf einen
zur Verteidigung entwickelten Feind ist eine
eingehende Erkundigung der Stellung durch In-
fanterie- Offizierspatrouillen ndtig. Hat der Fiihrer
daraufhin den Entschluss gefasst, wo er an-
greifen will, so stellt er seine Truppe wdglichst
nahe der feindlichen Stellung bereit. Die Bereit-
stellung soll der feindlichen Waffenwirkung und
moglichst auch der Sicht entzogen sein. Das
Heranfihren in die Bereitstellung muss unter
Vornehmen schwacher Sicherungen durch strahlen-
formiges Vorziehen vieler Kolonnen erfolgen.
Den Truppenverbinden werden Angriffsriume
(Gefechtsstreifen) Zugewiesen. Das Heranschaffen
von Maschinengewehren beim Angriff gilt als
von besonderem Nutzen. Zur Umfassung beim
Angriff ist Fesselung des Feindes in der Front
Vorbedingung. Eine Verteidigung, die
einen entscheidenden Sieg herbeifiihren will, muss
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mit angriffsweisem Verfahren gepaart sein. Feld-
befestigungen verlieren einen grossen Teil ihres
Wertes, wenn sie ‘dem ' Feinde das Erkennen de
Stellung erleichtern, sie sollen keine zusammens
hangende Linie, sondern Gruppen bilden. Zu
Gegenangriff aus der Front wird der Verteidige
erst ibergehen diirfen, wenn der Sturm abge
schlagen oder der Gegner unmittelbar vor der
Stellung niedergerungen ist. Die gestaffelt
Hauptreserve, die des Angreifers Flanke zu treffen
sucht, tritt in Tatigkeit, wenn der feindlich
Hauptangriff in vollem Gange ist.

Das neue Reglement enthdlt ferner beson
dere Abschnitte dber das hinhaltende
Gefecht, das Abbrechen des Gefechts, den Rick-!
zug, die Verfolgung, sowie dber Ortschafts- und
Waldgefechte, die unter Beriicksichtigung der
neueren Erfahrungen nach den allgemein be-
kannten Grundsitzen behandelt sind, wahrend
der Abschnitt dber das Verhalten zu den anderen
Waffen eine Erganzung erfuhr. Die Abschnitte
iber das Gefecht der Kommandoeinheiten sind
vollstindig umgearbeitet und der Abschnitt dber
die Fihrung ist besonders eingehend behandelt.

Somit erscheint das neue deutsche Reglement
folgerecht auf den neuesten Kriegserfabrungen!
und taktischen Erwidgungen aufgebaut. Nur das
erscheint vielleicht fraglich, ob die hohen krie-
gerischen Leistungen so mannigfach entgegen-
wirkenden, sich bestindig steigernden Einflissen’
der modernen Kultur, so ideale Schiitzen von
derartiger Selbstandigkeit, Initiative, Urteil und
Tatkraft zu erziehen gestatten werden, wie sie
das neue Reglement fordert und ob die ausser-
ordentliche Zahigkeit der Japaner im Gefecht in’
gleich hohem Grade das Erbteil der germanischen
Rasse ist und bleiben wird.

Ballon-Verfolgung mit Automobil.

(Schluss.)

Inzwischen sind die ausfiihrlichen Berichte der
militarischen Fdbrer der Automobile und des
Ballons prompt eingetroffen. Sie bieten uns in
ihrer Gesamtheit ein anschauliches Bild dber
Auffassung und Durchfabhrung der ihnen gestell-
ten Aufgabe, zeigen uns die verschiedenen Mittel,
die dem einen und andern Teil zum Erfolge ver-
halfen und beweisen uns gleichzeitig die unter
gewissen Bedingungen zur Ldsung spezieller
Aufgaben im Kriege schitzenswerte Leistungs-
fahigkeit von Ballon und Automobil.

Nach den Aufzeichnungen des Ballonfiihrers,
Oberst Schaeck, der, Wind, Wolken und Geldnde
dusserst geschickt ausnitzend, in hervorragender
Weise sich seiner Aufgabe entledigte, schlug
der Ballon nach Bildung einer Schleife um den
Kaferberg, hervorgerufen durch lokale Wind~




strémungen, in der Hohe von zirka 1500 m 4. M.
ausgesprochen ostlichen Kurs ein.

Bei einer mittleren Geschwindigkeit von 17 km
pro Stunde oder 4,7 m pro Sekunde (Dauer der
Fahrt 3 Stunden 42 Miouten, zuriickgelegter
Weg 62 km) durchflog ,Mars® in ziemlich ge-
rader Linie die Strecke Schlieren-Dietikon-Lenz-
burg-Suhr, um sich in der Gegend von Schdnen-
werd, die Aare traversierend, gegen Norden zu
wenden. Im Verlaufe der Fahrt stets steigend,
passierte er bei einer Maximalhohe von 2600 m
den Jura, fiel nach Offnung des Ventils innert
14 Miouten um rund 2000 m und landete end-
lict 1 Uhr 52 Minuten ,sehr glatt® in der
Nahe von Gelterkinden. Aufgelassene Brieftauben
brachten noch am frihen Nachmittag die De-
pesche nach Zirich: ,Glickliche Landung bei
Riineberg, kein Feind in Sicht!* —

Es diirfte von besonderem Interesse sein, auch
der Fahrt eines Automobils zu folgen und den
Rapport, der auf dem Landungsplatze zuerst ein-
getroffenen Offiziere an dieser Stelle wiederzu-
geben:

Rapport
dber die Verfolgung des Ballons ,Mars“ durch
Automobil No. 3 = Martini 40 HP, Phston

am 17. Juni 1906.
Besitzer des Wagens und Fahrer: Kav.-Haupt-

mann Nabholz-von Grabow.

Militarischer Begleiter:
Honegger.

Abfahrt des Ballons: 10 Uhr 9 Min.

Abfahrt unseres Wagens: 10 Uhr 18 Min.

Der Ballon schlug zuerst norddstliche Rich-
tung ein, was uns veranlasste, unsern Weg iber
Hongg, Richtung Kaferberg zu nehmen.

Vor der Briicke (Hongg) wurde angehalten zu
kurzer Orientierung, dann sofort dber Hongg auf
dea Kaferberg (respektive Plateau westlich vom
Kaferberg) vorgerdckt. Auf diesem Plateau, wo
der Ballon direkt iiber uns stand, wurde wieder
angehalten und beobachtet, bis der Ballon in den
Wolken verschwand. :

Nachdem wir etwa eine Viertelstunde vergeb-
lich auf dessen Wiedererscheinen gewartet hatten,
entschlossen wir uns, auf dem Plateau bleibend,
in der Richtung gegen Affoltern vorzugehen. Am
Nordende des Plateau angelangt, bemerkten wir
plotzlich den Ballon noch halb in den Wolken,
punmehr langsam in stidwestlicher Richtung
ziehend, worauf wir beschlossen, iiber Regensdorf
gegen das Hochplateau von Weiningen nachzu-
riicken.

Schon nach wenigen Minuten war der Ballon
unsern Blicken wieder entschwunden. Wir fuhren
pichtsdestoweniger, da wir nunmehr die von ihro
eingenommene Richtung zu erkennen glaubten,
iiber Regensdorf-Weiningen bis auf das Hoch-

Art. - Oberstleutnant
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plateau zwischen Weiningen und Dietikon vor,
wo wir neuerdings zur weiteren Orientierung an-
hielten, Nach zirka 10 Minuten sahen wir den
Ballon auf einige Sekunden in einer kleinen
Wolkenlichtung erscheinen und nach unserer
Meinung in der Richtung Bremgarten steuernd.

Wir fubren nun in beschleunigtem Tempo
pach Dietikon mit der Absicht, auf die Mut-
schellen-Hohe zu gelangen. Kaum hatten wir
das Dorf Dietikon durchquert, sahen wir auf einen
Moment den Ballon, wie uns schien, nuamehr
nordwestliche Richtung einschlagend und ent-
schlossen uns, der besseren Strasse wegen und
um mehr der Richtung entgegen zu kommen,
den Umweg dGber Baden zu nehmen.

In Baden (12 Uhr) war nichts mehr vom
Ballon zu sehen, erst als wir am Waldrande
westlich Datwyl fuhren, erblickten wir denselben
und zwar ziemlich deutlich in der Direktion
Lenzburg. Somit fuhren wir moglichst rasch
iiber Mellingen-Wohlenschwyl-Magenwyl-Othmar-
singen nach Lenzburg. Dort angekommen, stand
der Ballon beinahe senkrecht dber uns, sich, wie
es uns schien, in nordwestlicher Richtung be-
wegend, was uns veranlasste iber Wildegg zu
fahren, um eventuell der Aare entlang Rich-
tung Aarau vorzugehen. Von Wildegg fuhren
wir dann auch nach Aaran, den Ballon dfters
iber uns sehend. In der Nahe von Aarau (wo
wir um 1 Uhr durchfubren), bei Robr, hielten
wir an, da wir uns zuerst wieder iiber die
Flugrichtung des Ballons, der wieder hinter
Wolken verschwand, genauer orientieren wollten.
Beim nichsten Erscheinen desselben sahen wir
ibn in nordwestlicher Richtung dber den Jura,
anscheinend Richtung Liestal ziehen. Wir iber-
legten uns nun kurz, ob wir den Jura via Hauen-
stein passieren sollten, entschlossen uns aber,
da wir dabei einen Umweg hatten machen miissen,
der der Flugbahn des Ballons direkt entgegen-
gesetzt gewesen wire, die kirzere, wenn auch
schwierigere Uberquerung der Schafmatte zu ver-
suchen.

Wahrend der Uberfahrt dber die Schafmatte
verloren wir den Ballon wieder vollstindig. Zu-
dem war der Aufstieg auf dem steinigen und
ausgewaschenen, mit tiefen Wasserrinnen ver-
sehenen Feldweg ausserst schwierig und eine
speziell starke Steigung, Wo die Rader der Steine
wegen keine Adhdsion mehr hatten, konnte nur
durch Entlastung des Wagens von allen Insassen,
mit Ausnahme des Fahrers, iberwunden werden.

Auf der Hohe der Schafmatte angelangt, trost-
lose Ode, hohnende Wolken, vom Ballon keine
Spur!

Immerhin, sagten wir uns, gibt es keinen
andern Ausweg, als die vom Ballon nun einmal
eingeschlagene Richtung weiter zu verfolgen und



wir fuhren auf bodenlosen Wegen gegen Oltingen
weiter. Als wir kaum aus dem Walde heraus-
gekommen waren, sahen wir, anscheinend in der
Ferne, direkt vor uns den Ballon. Nach einigen
Sekunden entschwand derselbe bei einer Weg-
biegung wieder unsern Blicken und wir sahen
iho erst wieder kurz bevor wir Oltingen erreichten,
als er eben landete, anscheinend am Rande eines
Wildchens in unmittelbarer Nahe von Wens-
lingen (1.50).

Nun ging die Jagd gegen Wenslingen los.
Schon auf dem Wege dorthin entschwand der
Ballon unsern Blicken. In Waenslingen ange-
kommen, nachdem wir auf unserer ganzen Fahrt
weder telephonische, noch irgend welche andere
Auskunft in Anspruch genommen hatten, frugen
wir zum erstenmale eine dortige ,Dorfschone®,
ob ein von Wenslingen direkt in der Richtung
der Landungsstelle fihrender, kleiuer Feldweg
passierbar sei. Die Antwort lautete bejahend,
doch bald endete der Weg in einer Kiesgrube.
Wir umfuhren dieselbe, nun direkt dber Feld
und Acker fahrend, in der Hoffnung, so noch
ans Ziel zu gelangen. Zu unserem Schrecken
hemmte aber eine grosse Schlucht neuerdings

unsern Lauf (2.02), die ein Weitervordringen-

vollstindig verunmoglichte. ~Eio zufillig an-
wesender Bauer belehrte uns, dass der Ballon
bei Rinenberg niedergegaungen sei, wir sahen bald
ein, dass uns nichts anderes tbrig blieb, als
noch den grossen Umweg iiber Zeglingen auf
die andere Seite der Schlucht (6'/z km) zu
machen.

Zwei der Teilnehmer versuchten, die Schlucht zu
Fuss zu bezwingen, um womdglich noch vor Ablauf
der vorgeschriebenen 15 Minuten zur Landungsstelle
zu kommen (trafen aber erst 15 Minuten nach dem
Wagen ein), wahrend Nabholz-von Grabow mit
den ibrigen Insassen nach Wenslingen zuriick-
fuhr und dber Zeglingen-Kilchberg, so schnell
es der kurvenreiche und hiigelige Weg erlaubte,
Riinenberg zustrebend, von da querfeldein fah-
rend, 2 Uhr 18 Minuten als erster verfolgender
Fahrer die Landungsstelle erreichte, freudig be-
grisst von Herrn Oberst Scheeck, der wohl in-
nerlich die von uns ,Satans-Tobel“ getaufte
Schlucht segnete.

Resultate der Ballonverfolgung:

Ankunft auf dem
Platze
1) Kav.-Hauptm.Nabholz-

von Grabow mit Art.-
Oberstlt.  Honegger ,
Martini 40 HP.

2)-Art.-Oberlt. Gyr mit
Inf. - Oberlt. Talberg,
Gyr 20 HP.

26 Min. n. Landung

45 , 4 9
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‘Zweifellos ist bei guter Fihrung des Ballons

Ankunft auf dem
Platze
3) Herr Badertscher mit

Art.-Lt. v. Wurstem-
berger,Bayard-Clement
14/18 HP. " 49 Min. n. Landung
4) Ing. Bolliger mit Lt.
derBallonkomp. Karrer,
Bayard-Clement
5) Art.-Major Spoerri mit
Art. - Oberlt. Karrer,
Saurer 30/32 HP. 115 , »
6) Herr Wunderly-Volkart mit
Oberlt. der Ballonkomp.
Messner, Martini 40 HP.
7) Herr C. J. Schmidt mit

56 , . .

gelangten in

Oberlt. der Ballonkomp. die Nahe des
Frischknecht, Renault 20 Landungs-
HP. platzes

8) Kav.-Oberstlt. Hiirlimann
mit Art.- Hauptm. Ander-
wert, Clement 12 HP.

9) Wagen des Schiedsgerichts

Es darf als eine ausserst befriedigende Leistung
der Automobile und deren Fihrer betrachtet
werden, dass von 13 an der Verfolgung teil-
nehmenden Wagen 5 auf die inmitten unweg- °
samer Gegend liegende Landungsstelle und 4
weitere in die Niahe derselben dirigiert wurden.
Dabei darf nicht vergessen werden, dass die
Mehrzahl der,Verfolger den Ballon nach seinem
Verschwinden in den Wolken @iber der Gegend J

von Schlieren wahrend der ganzen Dauer ihrer
Fahrt nie mehr zu Gesicht bekam und lediglich
auf Uberlegungen, Erkundigungen und auf die
Aussagen der Bevolkerung angewiesen war. —
Dieser letztern gebiihrt denn auch in hohem
Masse der Dank der Beteiligten. Es war eine
Freude, konstatieren zu konaen, mit welchem
Eifer zu Stadt und Land die Leute die Auto-
mobilfabrer mit Rat und Tat unterstitzten,
welches Interesse sie, durch die Presse auf-: |
geklart, der Sache entgegengebracht und welche
bewundernswerte Nachsicht sie den mit den
weiss-roten Farben geschmiickten Wagen er-
wiesen. Die Landesfahne wirkte geradezu
Wunder.

So darf man denn mit voller Befriedigung auf
den unternommenen Versuch zuriickblicken.

in ubserm schwierigen Gelinde selbst bei massi-
gem Winde den verfolgenden Automobilen eine
schwere Aufgabe gestellt. Der Erfolg der Mehr-
zahl der Wagen hat aber bewiesen, dass bei
sachkundiger Fihrung derselben die Aussicht
auf Losung ihrer Aufgabe nicht gering ist und
zugleich den allgemeinen lebhaften Wunsch nach
Wiederholung der fiir alle Beteiligten”so ausserst




interessanten und anregenden Ubung wachgerufen,
Eine seither von einigen Mitgliedern des Auto-
mobilklubs unternommene zweite Verfolgung des
von Oberleutnant der Ballonkompagnie Messner
gefihrten ,Mars“, der seinen Weg diesmal mit
40 km Geschwindigkeit pro Stunde dber den
Bodensee pahm und in Vorarlberg bart an der
bayrischen Grenze niederging, hat mit auffallen-
der Deutlichkeit bewiesen, wie trotz der ge-
steigerten Geschwindigkeit offenbar infolge der
vermehrten Ubung die Chancen fiir die Auto-
mobilfihrer wachsen. — Es ist denn im In-
teresse der militarischen Sache, gestiitzt auf das
verstindnisvolle Eingehen der beteiligten Klubs
zu hoffen, dass derartige Ubungen auch in Zu-
kunft in unserm Lande wiederholt werden, sei
es um dem Rad der Zeit folgend, positive und

negative Erfolge und Erfahrungen festzulegen,

sei es um das Interesse an den beiden kiinftigen
Kriegsmitteln zu wecken und damit deren Aus-
gestaltung zu fordern. A.

Neue Bekleidung und Ausriistung.

In der Monatsschrift far Offiziere werden die
» Neuesten Beschlisse der Kom-
mission fir Reform der Beklei-
dung und Ausridstung der Infan-

terie® von deren Prisidenten bekaunt ge-
geben.

Diesen Darlegungen ist zu entnehmen, dass
es sich im Jahre 1906 um voraussichtlich end -
giltige Proben handelt uud dass diese
Proben nur in Militdrschulen vor-
genommen werden, welche unter
der Leitung und dem Kommando
von Mitgliedern der Kommission
stehen.

Den Darlegungen ist dann weiter noch zu
entnehmen, dass, ausgenommen die Kopfbe-
deckung*), nur noch ein Modell fiir Bekleidung,
wie Ausristung und Packung weiter erprobt
werden soll. Hieraus geht hervor, dass fiir die
Kommission die zweckmassigste Art der Reform
feststehend ist, dass sie sich iber das fir jedes
Bekleidungs- und Ausrdstungsstick beste Modell
geeinigt hat und dass es sich fir die Kommission
bei den Proben dieses Jahres nur darum handelt,
die Zweckmdssigkeit von Anderung kleiner Details
an den feststehenden Modellen zu erproben.

In diesem Stadium der Versuche, d.h. wenn

© die Ansicht der Kommission dber das beste
Modell feststehend ist und wenn die diesjihrigen
Proben zu einem ,endgiltigen “ Resultat

%) Hier handelt es sich noch um Kuppi oder Helm
aus Kork und bei beiden darum, ob die Ledereinfassung
der Schirme und das Sturmband von grauer Farbe oder
naturfarben sein soll.
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fihren sollen und es sich-um'eine ,entschei-
dende“ Antwort auf die Fragen handelt, ist
es geradezu unverstindlich, dass die Versuche
nur noch dort gemachbt werden - sollen, wo die
Mitglieder der Kommission das entscheidende
Wort sprechen. Gerade das Umgekehrte sollte
der Fall sein. So lange die Kommissionsmit-
glieder noch nicht mit sich im Reinen sind dber
die Richtigkeit und Zweckmassigkeit ibhrer Ge-
danken, so lange sie moch studieren und
die verschiedenartigsten Modelle erproben miissen,
da gehort ihnen bei den Versuchen das alleinige
Wort und andere, die zugezogen werden, arbeiten
nur als ihre Werkzeuge und haben nur auf be-
stimmte Fragen zu antworten. Ist die Kom-
mission aber durch dieses Studium zu einer
bestimmten Meinung gekommen (unwesentliche
Details spielen keine Rolle, wie z. B. ob die
Wadenbinde ,etwas breiter sein sollte!), han-
delt es sich somit um die letzte Erprobung, die
zu einem yendgiltigen® Resultat, zu ,entschei-
dender“ Beantwortung der Fragen fiihren soll,
so gebietet nicht bloss das Interesse der Sache,
sondern es liegt im eigenen Interesse der Kom-
mission und ihres Werkes, dass die Mitglieder
der Kommission génzlich zuricktreten, die wei-
tere Erprobung ihres Modells durch andere vor-
nehmen lassen und das Urteil dardber abwarten,
bevor sie ihre endgiltigen Vorschlige hdheren
Ortes einreichen. — Anderes Handeln ist nicht
allein aussergewdhnlich, es veranlasst auch zu
allerlei Gedanken, die zweifellos unberechtigt,
aber weder der Kommission poch ihrem Werk
von Nutzen sind.

Ich bin durchaus damit einverstanden, dass
Fragen, bei denen Vernunft und Zweckmissigkeit
nicht allein, sondern Eitelkeit und individueller
Geschmack auch mitsprechen, schliesslich nicht
anders endgiltig gelost werden kdnnen, als indem
man auf die vielen verschiedenen Meinungen der
Menschen nicht mehr hort, sondern einfach de-
kretiert ; aber derjenige, der berufen und ver-
pflichtet ist, den Knoten so zu ldsen, haut
daneben, wenn ihm eine Beurteilung der Vorlage
durch Unbefangene vorenthalten wurde, wenn
die Studienkommission etwas vorlegt, das sie
sorgfiltig vor dem scharfen Winde fremder Be-
urteilung bewahrt hat.

Im ibrigen sei unsere personliche subjektive
Ansicht iber all die Kleiderreformgedanken
nochmals ausgesprochen. — So gerne ich bereit
bin, apzunehmen, dass unsere Kommission das
Beste und Schonste ausgedacht hat und dass sie
daher eine gewisse Berechtigung hat, ihr Werk
vor der vorschnellen Kritik und vor den Korrek-
turen Naseweiser und Ubelwollender zu schiitzen,
80 mochte ich doch wiinschen, dass es noch recht
viele Jahre gehen mdchte, bis man daran denkt,
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