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det werden diirfen, nicht um verschiedene indi-
viduelle Meinungen, sondern um die Verschieden-
heit des prinzipiellen Standpunkts fir den ganzen
Betrieb der Kriegsvorbereitung.

Es handelt sich um nichts weniger, als um
die Entscheidung tber den Geist, in dem die
Instruktion unserer Milizen betrieben werden soll.
Wer dies nicht erkennt oder nicht erkennen will,
dem konnte es leicht an Beispielen aus dem
realen Leben verstindlich gemacht werden.

Ballon-Verfolgung mit Automobil,

Am 17. Juni dieses Jahres wurde, auf die Initia-
tive und nach dem ausgearbeiteten Programm des
Geniehauptmanns G. v. Gugelberg, vom Schweiz.
Aero-Klub und vom Schweiz. Automobil-Klub,
Sektion Zirich, eine gemeinsame Ubung auf
Grund einer militarischen Supposition veranstaltet,
welche bis zum heutigen Tage in der Schweiz
einzig dasteht und unser Interesse in hohem
Masse beansprucht. Die Bedeutung des Luft-
ballons im modernen Kriege zu Rekognoszierungs-
und Transportzwecken bedarf wohl an dieser
Stelle ebensowenig der Erorterung, wie diejenige
des Automobils. Die neuere Kriegsgeschichte
belehrt uns am besten tber die gewaltigen Er-
folge, welehe in moralischer und materieller Be-
ziehung diesen beiden Errungenschaften moderner
Technik zu verdanken sind und wir begniigen
uns mit dem Hinweis auf die Belagerung von
Paris und .auf den siidafrikanischen und russisch-
japanischen Krieg, in welch letzterem Ballon
und Automobil offenkundig eine hervorragende
Rolle spielten.

Der Gedanke, die militdrische Leistungsfahig-
keit dieser beiden Fahrzeuge in gemeinsamer
Ubung zu erproben, ist nicht ganz neu. Deutsch-
land, Frankreich und Osterreich haben auf diesem
Gebiete bereits Versuche angestellt und Erfah-
rungen gesammelt. Ks lag deshalb nahe, auch
in unserem Lande, das in Bezug auf Geldnde-
und Witterungsverhiltnisse im Vergleich zu
unsern Nachbarlindern so gewaltige Unterschiede
aufweist, der Sache ndher zu treten und wenn
es sich, wie nun bereits geschehen, eine pri-
vate Vereinigung zum Ziele setzt, lediglich
aus eigener Initiative und unter Aufwendung
nicht unerheblicher pekuniirer Mittel unsere Mi-
litdrbehorden in ihrer Aufgabe zu unterstiitzen,
30 konnen wir ihr unsere Anerkennung und
unsern Dank nicht versagen.

Nachdem also das Ausland mit der Einfdahrung
des Luftschiffes in die Armee gleichzeitig auch
die Bekimpfung desselben in das militirische
Programm aufgenommen hat, kann es keinem
Zweifel unterliegen, dass die Aufnahme einer
ebensolchen Ubung, welche sich sowohl die

Schulung in der Fihrung des Ballons unter er-
schwerten Landungsverhiltnissen als gleichzeitig
auch die Verfolgung und Inbesitznahmse desselben
durch den Gegner zum Ziele setzt, auch fir
unser Heer von Bedeutung ist. Wie in allen
militdrischen Dingen wird auch hier Aussicht
auf Erfolg nur derjenige haben, der wihrend der
Friedensperiode nichts versiumt hat, um sich
diejenigen theoretischen und praktischen Kennt-
nisse anzueignen, die ihn einzig zu diesem be-
rechtigen. Ganz #hnlich, wie den militarischen
Handlungen wird aber der Erfolg hier demjenigen
winken, der gelernt hat und gewohnt ist, scharf
und richtig zu beobachten, auf Grund des Ge-
schauten und in Wirdigung aller Nebenumstinde
seine Schlidsse zu ziehen und diese rasch, ent-
schieden und energievoll in die Tat umzusetzen.
— Es handelt sich aber im Hinblick auf Ballon-
fihrer und Verfolger um nichts weniger, als
um die Entwickelung und Ausbildung der Fih-
rereigenschaften und schon aus diesem Grunde
verdient die Ubung unsere Aufmerksamkeit. Ab-
gesehen von diesem direkten Zwecke, das Interesse
an diesem neuen Gebiete des Kriegswesens zu
wecken, darf der Nutzen nicht ibersehen werden,
der unserem Lande durch die Ausbildung in
Fahrt und Verfolgung geiibter Offiziere und Au-
tomobilfihrer erwichst, als in einem Gebiete,
in dem lediglich Sachkunde und stete Ubung
einen ernst zu nehmenden Erfolg zu zeitigen im-
stande sind. Die Verfolgung eines Ballons bietet
grosse Schwierigkeiten. Das Beobachten in dem
fahrenden Automobil und der gleichzeitige Ge-
brauch der zur Orientierung im Gelinde erfor-
derlichen Hilfsmittel stellt Anforderungen an
den Verfolger, denen er nur durch Ubung ge-
wachsen ist. Vor allem geiibt und praktisch
gelernt sein muss auch die richtige Beurteilung
der mutmasslichen Landungsstelle des nieder-
gehenden Ballons; hier ist man erfahrungsgeméss
den grossten Tauschungen unterworfen.

Die Resultate der veranstalteten und in allen
Teilen gelungenen Ubung sind denn auch ebenso
interessant wie erfreulich und es mag angezeigt
gein, hierorts des nahern darauf einzutreten.

Der Veranstaltung lag die Supposition zu
Grunde, die Stadt Zirich sei belagert, der Feind
habe die Umgebung in weitem Umkreise besetzt
und um die Verbindung mit der schweizerischen
Armee herzustellen, werde ein Freiballon benutat,
derselbe erhalt den Auftrag ein Paket wichtiger
Depeschen an das schweiz. Militdrdepartement
in Bern zu iiberbringen.

Am 17. Juni, vormittags 10.09 Uhr, stieg der
1700 cbm fassende Freiballon ,,Mars“ des Schweiz.
Aero-Klub unter Fihrung des Oberst i. G.
Schick mit drei Passagieren und Brieftauben an
Bord beim Gaswerk Schlieren auf. Zur Son-



dierung der Atmosphire wurden zuvor mehrere
Pilotenballons aufgelassen, welche in den hohern
Regionen westlichen Kurs anzeigten. ,Mars“
stieg rasch auf, schlug erst ostliche Richtung
dann westliche ein und verschwand plotzlich in
den Wolken. Dicht am Aufstiegplatz des Ballons
hatten 13 Automobile verschiedener Konstruktion
Aufstellung genommen und starteten 15 Min,
spiter nacheinander mit Pausen von je einer

Minute. Der Automobil-Klub hatte zu diesem
Zwecke seine besten Wagen zur Verfiigung
gestellt.

Jedem der Besitzer dieser Automobile, die zum
grosten Teil ihre Wagen personlich lenkten, war
laut Reglement ein schweiz. Offizier als mili-
tarischer Fihrer zugeteilt. Diesem letztern wurde
die Aufgabe zu Teil, den Ballon zu beobachten
und die einzuschlagende Richtung zu bestimmen,
wihrend die technische Fihrung des Wagens
ausschliesslich Sache des Besitzers war. Es galt
nun den Ballon zu verfolgen und ihm die De-
peschen abzunehmen. Alle Mittel, sich in den
Besitz von Nachrichten dber Verbleib und Flug-
richtung des Ballons zu setzen, wie das Ein-
ziehen von Erkundigungen bei der Bevolkerung,
das Aufsteigenlassen mitgefiihrter kleiner Ballons,
der Gebrauch des Telegraphen und Telephons waren
erlaubt. Jeder Fihrer wihlte sich seinen Weg
vollig frei. Flisse und Seen durften nach Be-
lieben auf Briicken, Fihren und Schiffen tber-
schritten, Ortskundige als Fihrer mitgenommen
werden. Auch dem Ballonfiihrer war fiir seine
Fahrt vollig freie Hand gegeben. Er riistete
sein Fahrzeug nach Gutfinden aus, verbrauchte
seinen Ballast frei und wihlte seinen Landungs-
platz nach bestem Ermessen. — Das Reglement
gestattete im fernern eine einmalige Zwischen-
landung mit Ausschiffung eines Passagiers, doch
durfte der Ballon bei dieser Gelegenheit ge-
fangen genommen werden. Die Landung musste
spatestens 5 Stunden nach Aufstieg erfolgt sein
und hatte mdglichst auf Schweizerboden zu ge-
schehen. — Soweit die Bestimmungen des Re-
glements.

Der Verlauf der Verfolgung bot viele inter-
essante Momente. Der Flugrichtung des Ballons
folgend, wandten sich die meisten der Verfolger
auf das Zeichen des Ubungsleiters flott abfahrend,
gegen den Zirichberg. — Die unentschiedene
Bewegung des ,Mars“ iber der Gegend teilte
sich den Automobilen unverziglich mit. Wagen
sausten blitzartig nach Ost und West, andere
wahlten sich ihre Beobachtungspunkte stehenden
Fusses und schliesslich wandten sich die meisten
nach dem Rickzuge des ,Mars¢ in die Wolken

in scharfem Tempo gegen Westen.
(Schluss folgt.)
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Eine Frage.
(Eingesandt.)

In Nr. 24 der ,Schweizerischen Militarzeitung*
findet sich die Notiz: ,Mit Ricksicht darauf,
dass die diesjahrigen Herbstmansver des IV. Ar-
meekorps zum teil im Gebirge stattfinden, wird
den an diesen Ubungen teilnehmenden Truppen
empfohlen, ihre Bekleidung und Be-
schuhung fidr den Gebirgskrieg
einzurichten.®

Da ich selbst zu diesen Truppen gehére,
mochte ich fragen, wie ich meine Bekleidung
und Beschuhung fir den Gebirgskrieg einrichten
soll 1*)  Die Oberkleidung nach Ordonnanz ist
dem Soldaten gegeben worden, irgend eine An-
derung an ihr vorzunehmen, ist verboten, und
als Beschuhung trage ich so, wie ich sie im
Zeughaus kaufe, die eidgendssischen Ordonnanz-
schuhe. Beziiglich dieser verstehe ich die ,Em-
pfehlung® dahin, dass ich sie extra soll nageln
lassen. Aber liegt nicht schon in der Bezeich-
nung ,Ordonnanzschuhe® und auch darin, dass
man sie aus dem Zeughaus bezieht, ausgedrickt,
dass der Soldat an ihnen keinerlei Veranderung
oder Verbesserung vorzunehmen hat, um in den
Krieg ziehen zu kdnnen? Und ich meine, dass,
wenn fir den Gebirgskrieg eine Verinderung an
diesen Ordonnanzschuhen (Extranagelung) not-
wendig ist, dies die Militirverwaltung besorgen
muss. Beziiglich der Bekleidung habe ich schon
darauf hingewiesen, dass an der Oberkleidung
der Soldat keine Anderung vornehmen kann und
darf, diese hat er zu tragen, so wie er sie er-
halt; die Mahoung, sich fir den Gebirgskrieg
einzurichten, kann sich daher nicht auf die Ober-
kleidung, sondern nur auf das Unterzeug be-
ziehen, das sich der Soldat selbst beschafft. Es
ist wahrscheinlich damit gemeint, der Soldat
solle wegen der kalten Nachte im Gebirge war-
mes Unterzeug mit in den Dienst nehmen. Auch
wenn die Mehrzahl der Soldaten in der Lage
wire, iber Unterzeug von verschiedener Dicke
zu verfiigen, so ist doch ganz ausgeschlossen,
dass sie in den 16tigigen Wiederholungskurs
einriicken mit einer Ausristung an Unterzeug
fir den Dienst in der Tiefe wihrend der meist
noch sehr heissen ersten Tage des Monats Sep-
tember und einer zweiten dickeren Garnitur fiir
die 2—3 Nichte im Gebirge, wo es moglicher-

#) Anmerkung der Redaktion. Der Aus-
druck : Bekleidung und Beschubung fiir den Gebirgs-
krieg einzurichten — ist ja tatsichlich ein etwas un-
glicklicher, denn erstens handelt es sich hier iiberhaupt
nicht um einen Gebirgskrie g, sondern um wenige
Tage friedlicher Mantver und zweitens ist mit ,Ein-
richtung von Bekleidung und Beschuhung fiir den Ge-
birgskrieg“ durchaus nicht ein feststehender, allgemein

gelaufiger Begriff ausgesprochen.




	Ballon-Verfolgung mit Automobil

