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Die SprenggeschoBwuriversuche
bei den Luftschiffiibungen bei Kéln.

Ueber die in Nr. 46 der ,,Allgemeinen Schweizer-
ischen Militir-Zeitung® kurz erwdhnten, zurzeit bei
Koln, in der Nihe der Luftschiffhalle bei Bicken-
dorf stattfindenden Versuche im Abwerfen von
Sprenggeschossen aus Luftschiffen wird des Nihern
herichtet: Die ersten derartigen Versuche wurden
am 9. November vom Militarluftschiff ,,M II*
unternommen. Es wurden hierbei Geschosse im
Gewicht von 50 kg auf genau bezeichnete Punkte
abgeworfen. Die abgeworfenen Geschosse haben,
infolge des guten Funktionierens der hierzu im
Luftschiff eigens vorhandenen MeBapparate das
Ziel mit grofler Genauigkeit getroffen, so daB das
Ergebnis der ersten Wurfversuche als iiberraschend
gut bezeichnet wird. Auch die weiteren Versuche
haben das gleich giinstige Resultat geliefert, und
werden daher eifrig fortgesetzt. Es hat sich gezeigt,
daBl die Treffwahrscheinlichkeit der vom Luftschiff
abgeworfenen Geschosse bei weitem nicht so gering
ist, wie anfinglich angenommen wurde. Bei Ver-
wendung geeigneter Abwurfsvorrichtungen und ein-
gehender Uebung der Bedienungsmannschaften
hofft man sogar eine ziemliche Treffsicherheit zu
erreichen. Die unternommenen Versuche befassen
sich anch damit, die durch das Abwerfen der Ge-
schosse beim Luftschiff selbst entstehenden Ge-
wichtsverminderungen durch . entsprechende Ein-
richtungen auszugleichen, und so die Folgen zu be-
scitigen, welche die Aenderungen in der Hohen- und

Gleichgewichtslage — namentlich beim Abwerfen
mehrerer Geschosse hintereinander in kurzen Zwi-
schenriumen —— fiir die ruhige Fortbewegung und

die Stabilitiit des Schiffes mit sich bringen.

Ueber die stattgefundenen Sprenggeschofiwiirfe
verlautet ferner: Bei den Luftschiffmanévern sind
cinstweilen nur die beiden Luftschiffe ,,M. I und
M. II“ beteiligt, die von je einem Hauptmann bzw.
Oberleutnant und einem Ingenieur gefithrt wurden.

Die Versuche, Bomben aus Luftschiffen zu werfen,
sind bekanntlich nicht neu. Es wurden schon frither
mehrfach damit Versuche gemacht, u. a. auch mit
Bombenwiirfen aus Flugmaschinen auf dem Flug-
platz Johannisthal. Es handelt sich in der Haupt-
sache darum, dafBl die Bomben trotz des schnellen
Fluges der Luftschiffe dort einschlagen, wohin sie
gezielt sind. Man verfolgt diese Versuche mit um
so groflerer Aufmerksamkeit, als man annimmt, daB
die Bombenwiirfe eine wichtige Waffe der Luft-
schiffe bilden werden. Wihrend man der Aus-
riistung eines Luftschiffes mit Maschinengewehren
nur wenig Bedeutung fiir die Bekimpfung des
Feindes beimifBit, diirften, meint man, die Bomben-
wiirfe aus den Luftschiffen doch eine groBere Be-
deutung im Kriege erlangen. Die Versuche fanden
auf einem umgrenzten Gelinde zwischen Oltendorf
und Blocklung statt, und ergeben, daB die Treff-
sicherheit eine recht bedeutende ist. Man wird sich
erinnern, daBl die Wurfversuche aus Flugzeugen eine
ziemliche Unsicherheit und geringe Leistungen er-
gaben. Auf einem 16 m?® grofien Gelinde wurde
unter zehn Wiirfen nur ein Treffer erzielt. Dabei
betrug die Hohe der Flugzeuge nur 80 Meter. Bei
einem militirischen Wettbewerb in Frankreich war
eine Hohe von 200 Metern und ein Kreis von
20 Meter Durchmesser vorgesehen. Somit ist auch
hier ein verhéltnismiBig groBes Ziel und eine sehr
geringe Hcéhe angenommen worden. Die Luftschiffe
befanden sich bei mehreren Wurfversuchen in Héhen
bis zu 500 Metern, so dal die Treffleistungen
vom Luftschiff aus entschieden hoher bewertet
werden miissen, als von den Flugzeugen. Die
Ursache dafiir ist in der verschiedenen Bau-
art der beiden Luftschiffahrtszeuge begriindet.
Tm allgemeinen wird man daran festhalten,
dall das Flugzeug in der Hauptsache den
Erkundungszwecken dient, wihrend die Luft-
schiffe neben den Erkundungszwecken eventuell
auch noch als Waffe in Betracht kommen diirften.
Aus diesem Grunde werden den Wurfversuchen vom
Luftschiff aus voraussichtlich stindige Uebungen
auf diesem Gebiete folgen.



Die anhaltend ungiinstige Witterung hat die Luft-
schiffiibungen sehr beeinflullt, so dal man in den
beteiligten Kreisen hofft, dafl sie in spiteren Jahren
in cine andere Jahreszeit verlegt werden. Allein
eine Erprobung und Bewihrung in stiirmischen,
regnerischen Novemberwochen ist offenbar kriegs-
gemiilier, wie cine solche an sonnigen, stillen Som-
mertagen.  Ein anderer Umstand, der sehr hemmend
aul die Uchungen einwirkte, war dic starre Luft-
schiffhalle, an deren Stelle mit der Zeit eine dreh-
bare Halle treten soll. um aus- und einfahrende
Luftschiffe vor Beschiidigung zu hewahren. Jeden-
falls  standen die durch die mangelhafte Kolner
Halle, sowie durch die hier zur Verwendung kom-
menden  Luftschiffe herabgeminderten Erfolge in
keinem Verhiltnis zu den Erwartungen, die man an
den Verlauf der Luftschiffiibungen gekniipft hatte.
Die regnerischen, stiirmischen Tage der letzten
Wochen taten ihr iibriges, stérend auf den Verlauf
derselben einzuwirken.

Das  Ergebnis  der Verwendung der Aéro-
plane und eines Luftschiffes, sowie des Bomben-
wurfes  aus den ersteren im  jetzigen Tripolis-
lillt  «ich  bis jetzt dahin restimieren,
dal} beide, namentlich die ersteren, gute Aufklir-
ungsresultate ergaben, daB jedoch starker, meist
staubiger Wind, der ,,Ghibib* genannte Vorliufer
des ,Samum®, sowie starker Seewind, Sturm und
Regen, die Verwendung beider ausschlossen, dafB
ferner drei italienische Adroplane, tiirkischerseits
herabgeschossen wurden, darunter einer durch Ge-
schiitzfeuer. und daB bei Benghasi der Aéroplan
Capitin Panizzardis dnrch den Staub voilig un-
aktionsfiihig, und zur Notlandung gezwungen und
=chwer beschidigt wurde.
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Kriege

Es erscheint von Interesse, im AnschluB hieran
der neuesten Phase der Entwicklung des deutschen
Marineflugwesens einen Blick zu widmen. Dieselbe
wird gegenwirtig durch das Reichsmarineamt unter
Mitwirkung der kaiserlichen Werft in Danzig eifrig
gefordert. In Danzig ist eine Flugkommission ans
militiirischen und technischen Mitgliedern gebildet,
der die Ausbildung der TFlieger obliegt. An der
Spitze der Kommission steht ein Kapitiinleutnant,
auBerdem gehoren ihr ein Marine-Schiffsbaumeister
und ein Marine-Oberingenieur an. Die Kommission
soll allmihlich durch Hinzufiigung militirischer
Mitglieder erweitert werden. Mehrere Offiziere
wurden bereits mit gutem Erfolg ausgebildet. Auch
Arbeiter der kaiserlichen Werften werden im Flug-
zeughau ausgebildet, eine grofere Zahl ist bereits in
Flugwerken titig. Die Aushildung der Flieger be-
steht in Flugiibungen iiber Land und See. Ein
groBes Flugfeld steht fur die Ausbildung bei Putzig
szur Verfiigung. Auch ein Flugzeugschuppen be-
findet sich dort im Bau. Das niichste Ziel der Kom-
mission ist die Ausbildung von Personal. Zu diesem
Zweck werden eigene Flugzeuge in Dienst gehalten.
Iiir die besonderen Zwecke des Marine-Flugwesens
ist es erforderlich, ein Flugzeug zu schaffen, das
auf dem Wasser niedergehen, und mit eigenen Mit-
teln sich wieder erheben kann, es miissen also Zwi-
schenlandungen auf See stattfinden kénnen. Der

Privatindustrie ist damit eine neue Entwicklungs-
moglichkeit gegeben, ein weites Feld von Aufgaben:
Es bietet sich fiir sie Gelegenheit, mit neuen Erzeug-
nissen an die Marine heranzutreten. Die Aufgaben
sind allerdings nicht leicht; denn Wind und Seegany
werden  stets  schlimme Beigaben des Wasserfluges
bleiben.  Fiir die beste Forderung des Marine-Flug-
wesens  hillt man die Veranstaltung von TUebersce-
fliigen, deren Zustandekommen besonders iin Inter-
esse der Sache liegen wiirde.

Das deutsche Kriegsministerium _ widmet dem
Militiirflugwesen neuerdings gesteigerte Beachtung,
und veranlaBte nunmehr militirische Erhebungen
iiber das Flugzeugpersonal. Die Bezirkskommandos
wurden heauftragt, durch Umfragen hei Offizicren
und  Mannschaften des Beurlaubtenstandes die-
jenigen Personen festzustellen, die in der Fihrung
cines I'lugzeugapparates ausgebildet sind, sich mit
dem Flugwesen befaBt haben oder als Monteure bei
Ilugapparaten beschiaftigt oder gewesen sind. Es
handelt sich dabei um Bestrebungen, in Luftschif-
ferkreisen, und zwar nach der Art des Freiwilligen
Automobilkorps, nach und nach ein Freiwilliges
I'liegerkorps zu schaffen, das sich der Heeresver-
valtung fiir den Fall der Mobilmachung und fiir
griBere Truppeniihungen zur Verfiigung stellt. 1In
Frankreich waren bei den letzten Mandvern schon
in groBerer Zahl freiwillige Flieger beteiliglt. Zur
Beurteilung der Frage, ob fiir ein {freiwilliges Flie-
zerkorps  Personlichkeiten in ausreichender Zahl
vorhanden wiiren, sind die angestellten Ermittlungen
der Bezirkskommandos hestimmt. Die deutsche
Heeresverwaltung  ist  chenso wie die Marinever-
waltung damit beschiftigt, den Bau militirischer
Flugzeuge nach Méglichkeit zu vervollkommnen. Es
kann daher der Verkehrsabteilung und den kaiser-
lichen Werften nur erwiinscht sein, fiir ihre Werk-
stiitten gutes und zuverlissiges Personal aus den
Mannschaften des Beurlaubtenstandes zu gewinnen.
DaB} der Reichsetat fiir das Jahr 1912 fiir das Flug-
wesen sowohl im Heer, wie auch in der Marine,
grofiere Mittel zur Verfiigung stellen wird, gilt als
sicher. Denn es unterliegt keinem Zweifel, dafl das
deutsche Militirflugwesen an Leistungen dem fran-
zisischen zwar vielleicht ebenbiirtig, in bezug auf
die vorhandenen Flugzeuge jedoch noch erheblich
unterlegen ist.  DalB hierin im Laufe des nédchsten
Jahres ein vollstindiger Wandel eintritt, gilt in
militirischen Kreisen als sicher. Man nimmt an,
daB das deutsche Militirflugwesen sich schon bei
dem niichstjihrigen Kaisermanover auf einer hohen
Stufe der Entwicklung zeigen wird. B.

Ueber die dsterreichische Priifungsfahrt
fiir Motorlastziige im November 1911.

Das osterreichische Kriegsministerium hat cine
Subvention fiir diejenigen Kraftlastwagentypen aus-
geschrieben, welche im November 1911 eine nahezu
vierwochentliche,  unter  militdrischer  Leitung
stehende Priifungsfahrt duréh eine Strecke von
rund 2000 km mit Erfolg absolvierten. Es ist uns
leider nicht miglich geworden. alle Subventions-
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