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A. Schw. Milit.-Ztg. —

gehalten. Ungiinstige Terrainverhéltnisse sollen es
moglich gemacht haben, dall die 4. Infanterie-
Division keine Stellung fiir die Entwicklung ihrer
Divisionsartillerie finden konnte. Diese eigentlich
kaum glaubliche schwere Unterlassungssiinde sollte
sich spéter iiberaus schwer beim feindlichen An-
griffe rdchen: um ihm wirksam entgegen zu treten,
fehlte eben das Riickenmark jeder Verteidigungs-
stellung, die Artillerie.

Gegen diese Stellung setzte. der blaue Gegner,
wie befohlen, auf dem rechten Fliigel die zweite,
auf dem linken die erste Garde-Infanterie-Division
ein. Nachdem der ,Bluff“ der Scheinstellung
endlich erkannt, gingen beide Divisionen mit
grofler Energie gegen die ,Hauptstellung* vor,
gewissermallen um die unndtig verbrauchte Zeit
moglichst wieder einzuholen. Dramatisch lebendig
folgten sich die Ereignisse auf den Helpter Hohen,
dem Schliisselpunkt des ganzen Kampfes. Der
‘1. Garde-Infanterie-Division flel der Preis des
Tages zu : sie durchbrach tatsdchlich die feindliche
Linie der 4. Infanterie-Division. Der rechte Fliigel
derselben wurde schliefllich vollig umfafit und in
Unordnung zuriickgeworfen. Ein Gegenstol der
7. Infanterie-Brigade(Generalmajor Liebach)mit dem
Infanterie-Regiment 148 wurde nicht energisch
genug durchgefiihrt und kam viel zu spét.

Nicht unerwihnt darf bleiben, daB das Vorgehen
der 1. Garde-Division durch die eigene Divisions-
Artillerie, welche auf den Hohen von Helpt eine
ausgezeichnete Stellung gefunden hatte, sehr we-
sentlich erleichtert wurde. Auch auf dem &duBlersten
rechten Fliigel von Blau hatte die Garde wiederum
einen groflen Erfolg aufzuweisen. In gerader
Richtung auf Schonhausen vorstoflend, gelang es
ihrem Fiihrer, Generalleutnant v. Kithne, die Regi-
menter abermals zu gliicklichen Attacken anzu-
setzen. Und was fiir Attacken! Das ganze Kiiras-
sierregiment Konigin (pommersches No. 2), das
historisch berithmte frithere Dragoner-Regiment
,Bayreuth®, wurde von ihr vernichtet, Batterien
genommen, Schiitzenlinien des Gegners tberritten
-— wahrhaftig Seydlitz’sche Erfolge! Jedenfalls
war die rote dritte Infanterie-Division eines groflen
Teils ihrer Gefechtskraft beraubt. Die einzige
Hoffnung von Rot war der VorstoB des 9. Armee-
korps. In Silidwestrichtung angesetzt, stieB das-
selbe bei Neetzka auf die dritte Garde-Infanterie-
Division, welche itber Woldegk vorgegangen war.
Es gelang dieselbe mit iiberlegenen Kriften anzu-
fassen und zu werfen: der Erfolg war jedoch nur
von kurzer Dauer. Ueber Leppin auf Célpin war
namlich die blaue 41. Infanterie-Division gegen
die gegnerische Flanke angesetzt worden. Sie
schwenkte hier rechts ein und stiel dem 9. Korps
in die rechte Flanke. Die — man mdéchte sagen
,unvermeidliche — rote 18. Kavallerie-Brigade
erschien ganz plotzlich in der rechten Flanke der
41. Infanterie-Division. Ihr Eingreifen war ge-
will nicht ohne Erfolg: sie opferte sich indessen
vergebens auf und konnte das Schicksal des Tages
nicht mehr zugunsten der roten Partei wenden.
Als sich auf allen Teilen des Schlachtfeldes die
MiBerfolge fiir Rot offenbarten, erschien — es war
genau die 10. Stunde! — der Fesselballon mit der
gelben Kugel am Schweif: die Mandver des Jahres
1911 waren zu Ende.

Das Ergebnis des 3. Manovertages bedeutete fiir
Rot geradezu eine Katastrophe. Auf seinem rechten
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Fliigel von der 41. Infanterie-Division in der Flanke
gefaflit, in seinem Zentrum von der 1. Garde-
Infanterie-Division vollkommen durchstoBBen, auf
seinem linken Fliigel von der Garde-Kavallerie-
Division vollstindig umgangen: grofer hitte die
Niederlage nicht ausfallen konnen! Ob unter
solchen Umstinden ein einigermalien geordneter
Riickzug in Richtung auf die rettende Flotte
moglich war, erscheint vollkommen ausgeschlossen.
Im Ernstfalle hitten jedenfalls nur versprengte
Trimmer den Weg dorthin gefunden. Generalfeld-
marschall v. d. Goltz, der Fiihrer der blauen Partei,
hatte die ihm gestellte Aufgabe, von der noch
weiter unten die Rede sein wird, glianzend geldst.
Die feindliche Invasionsarmee war bis zur Ver-
nichtung geschlagen, seine eigenen Truppen fiir
groBe allgemeine Aufgaben gegen die feindlichen
Fligel frei geworden! (Fortsetzung folgt.)

Neue Verwendungsmoglichkeiten des Lastauto-
mobils im Heeresdienste.

Munttionsnachschub in die Feuerlinie
mittelst leichtem Panzerautomobil.

Unter den heutigen Verhdltnissen kann es fast
als ein Ding der Unméglichkeit betrachtet werden,
fechtende Infanterie in den entscheidenden Phasen
des Kampfes mit Munition neu auszuriisten, also
gerade in jener Periode, da sie derselben am
dringendsten bediirfte, vielfach wird die Taschen-
munition verschossen sein, bevor die Schiitzen die
wirksamen Feuerdistanzen erreicht haben. Daher
ist die Frage des Munitionsersatzes heute von
allergroBter Bedeutung. Sie beschiftigt seit langer
Zeit -die maligebenden Autorititen aller Armeen,
ohne dafl man unseres Wissens zu einer bestimmten
Losung dieses schwierigen Problems gekommen
wire. Allerlei Beforderungsmittel- und Transport-
organisationen, welche sich an die bisherigen Ver-
fahren anlehnen, kamen zum Vorschlag. Es ist
aber wohl ein ganz aussichtsloses Unterfangen, im
feindlichen Geschoflregen neue Munition in die
Feuerlinien zu transportieren, wenn nicht gerade
der Zufall es mit sich bringt, dall gedeckte An-
marschwege zu denselben filhren. Wenn es am
Ende noch mdéglich ist, daB einzelne kriechende
Mannschaften die Gefechtslinie erreichen, so wird
die Patronenzahl, die sie mit sich schleppen kénnen,
doch nur unhedeutend sein. Mit Karren oder gar
mit Tragtieren in die offene Feuerzone zu fahren,
erscheint uns unmoglich, diese bieten zu hohe
Ziele in unserer Zeit, wo die Streuungsgarbe
der Geschosse weit hinter die beschossene erste
Linie reicht und wo es moglich sein kann, dafl
Maschinengewehre aufgestellt sind mit der beson-
deren Aufgabe, alle dér feindlichen Schiitzenlinie
Hilfe bringenden Truppen sofort mit einem Ge-
schoBhagel zu iiberschiitten. :

Wir glauben daher, daB der Munitionsersatz in
der Feuerlinie mit den bisherigen oder dhnlichen
Mitteln nicht mehr besorgt werden kann.

Ueberhaupt ist es fiir die Zukunft in den meisten
Fillen als ausgeschlossen zu betrachten, daB mit
etwelcher Sicherheit ein Personenverkehr zwischen
Feuerlinie und hintern Staffeln stattfinde.

Der Selbstlader wird {iiberdies seinen Einzug
halten, iiber kurz oder lang; denn bis heute hat
noch stets die fortschreitende Technik iiber die
Bedenken der Militirs gesiegt.

II. Der
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Der Technik wird aber auch die Aufgabe zu-
fallen, die gefriligen Selbstlader mit ihrer tot-
bringenden Nahrung zu versorgen und neues Leben
in die erschlaffenden Schiitzenlinien zu bringen.

TUns scheint, daB dieses Problem im Prinzipe
schon gelost sei, auf jeden Fall aber sind wir
nicht mehr weit von dieser Losung entfernt.

Der in die Zukunft blickende Techniker erkennt
sie in kleinen, verhiltnisméaBig leichten, aber mit
starken Motoren ausgeriisteten und mit aus Stahl-
blech gefertigten, schildkrotenschalenihnlichen Pan-
zerschalen zugedeckten automobilen Fahrzeugen.

Dabei denke man sich aber nicht eine Art
Touren- oder Lastwagen mit bequemen Fiihrer-
sitzen und Pneumatikbereifung. Ein derartiges
Fahrzeug wiirde der Panzerung wegen viel zu
schwer. Es handelt sich auch nicht darum, in
einer Fahrt so und so viel tausend Kilogramm
Munitionin die Feuerlinie zu schleppen,sondern allein
darum, mit Sicherheit mit einer Patronenlast von
einigen hundert Kilogramm dorthin zu gelangen
(also mit einer Patronenzahl von maximal etwa
10,000 Stiick), daflir wiirden mehr Fahrten aus-
gefiihrt und von einer gréBern Anzahl von Fahr-
zeugen.

Diese Fahrzeuge bekiimen eine einfache Holz-
briicke, auf welcher der Wagenfiihrer in schrig
aufwirts liegender Stellung Platz finde, neben
oder zwischen den Munitionskisten, Um dem
Wagenfiithrer unter diesen Umstinden nach vorne
einen freien Ausblick zu sichern, mifite der Motor
hinten in das Chassis eingebaut werden, statt vorn,
wie dies heute iiblich ist. Die Hinterrider be-
kimen dadurch gleichzeitig ‘den notwendigen Ad-
hisionsdruck. Die Transmission, also Wechsel-
getriebe und Differenzial, miiBten so einfach wie
moglich werden. Vielleicht waren nur drei Vor-
wirtsiibersetzungen vorzusehen, sowie ein Riick-
wirtsgang.  Kurz,
richtung wire vor allem auf geringes Gewicht und
groBe Soliditdt hinzubauen. Kuppelung und Fuf-
bremse wiirden unter diesen Umstinden bequem
mit den Fiilen betdtigt. Die Spurweite des Wa-
gens wire so gering, daB derselbe auch in schmalen
Feldwegen laufen konnte. Bei seiner niedrigen
Bauart wiirde die Stabilitdt immer noch eine ge-
niigende sein.

Die  Briicke wiirde nun durch eine passende
gewolbte Panzerschale aus Stahlblech, wie es fir
Geschiitzschilde gebraucht wird, eingedeckt. Der
Giirtel dieser Panzerdecke miiBite eventuell ver-
stirkt werden, d. h. vielleicht anderthalb mal so
dick sein, als der ibrige Teil derselben. In der
vordern Partie der Schale wiren Sehschlitze anzu-
ordnen, damit der Wagenfiithrer sich iber den
Weg orientieren kann. Seitlich miifiten an der-
selben Tiiren angebracht sein, um dem Fiihrer das
Hineinkriechen in das Fahrzeug und das Verladen
der Munitionskisten zu gestatten.

- Die Riader miiiten ziemlich groB, aus StahlguB
hergestellt und mit je einem Vollgummireifen ver-
sehen ‘werden.

Die Felgen wiirden sehr breit und mit Rippen
besetzt, um eine recht groBe Auflagefliche zu er-
geben, sobald die Rédder im Boden etwas ein-
sinken.

Die totale Lidnge des Fahrzeuges wiirde 4 m
keinesfalles iibersteigen. Dasselbe konnte dank der
Panzerung bis in die Schiitzenlinien fahren, um

die ganze mechanische Ein--

Munition dorthin zu beférdern. Bei der Riick-
fahrt konnte es Verwundete mitnehmen. Infan-
teriegeschosse und Schrapnellkugeln wiirden ihm
nichts anhaben. Nur Volltretfer von Geschiitzen
konnten ein solches Fahrzeug zerstéren.

Infolge seiner niedrigen Bauart und einem pas-
senden Anstrich wiire dieser Munitionswagen wenig
sichtbar und dank seiner Beweglichkeit auch mit
Volltreffern schwer zu erreichen.

Nichtsdestoweniger brauchte seine Geschwindig-
keit nicht sehr groB zu sein. Es handelt sich um
keinen Kilometerfresser.

Nun stellt sich aber die eine groBle I'rage:
Wird es moglich sein, mit einemn derartigen Fahr-
zeug im Geldinde, durch Felder, Wiesen und Aecker
vorwiirts zu kommen ?

Bis heute galt der Satz, daBl das Automobil die
Strale nicht verlassen konne. Seine Réder ver-
sinken in dem weichen Boden, der Adhisions-
antrieb funktioniert nicht mehr, indem die Trieb-
rider sich eingraben, ohne das Fahrzeug vorwirts
zu bringen. Aber der vorgenannte Satz gilt nur
noch zur Hilfte. Wird ein Fahrzeug richtig ge-
baut, speziell fiir die Verhiltnisse und das Terrain,
fiir welche es bestimmt ist, so 1aBt sich sehr viel
erreichen. Der Wille des Menschen ist machtiger,
denn alle Hindernisse der Natur.

Aus den Kolonien und iberseeischen, straflen-
armen Lindern kommen immer mehr Berichte
iber die erfolgreiche Verwendung von automobilen
Fahrzeugen, in ganz schwierigen Terrainverhiilt-
nissen. Wir horen von Last-Automobilen, die
Wege befahren, welche mit Moristen verglichen
werden diirfen, oder ausgetrocknete FluBlbette,
welche mit Kieseln grifiter Dimensionen angefiillt
sind. Schnee- und Sandwiisten und unwirtliche
Gebirgsziige werden durchquert. Selbst der Ur-
wald bietet keine Schwierigkeiten mehr, welche
nicht als iiberwindbar betrachtet werden. Aus
Argentinien vernehmen wir, dall Tourenautomobile
als Verkehrsmittel zwischen abgelegenen Ortschaften,
vielfach quer iiber die Felder, die besten Dienste
leisten.

Aber auch dort heifit es: Bauet die Wagen
speziell zu unseren Zwecken, fiir unser Gelinde,
so nur liBt sich etwas brauchbares erzielen!

Endlich kommt die Landwirtschaft dem Auto-
mobilbau in der angezogenen Frage michtig zu
Hilfe.

Sie bedarf starker Motorfahrzeuge, welche in
jedem Gelinde, wenn auch nur langsam, vorwirts
kommen. Schon sind die ersten Schritte in dieser
Richtung getan. Neue Radkonstruktionen tauchen
auf, welche groBe Auflageflichen ergeben und das
Einsinken der Réder verhindern. :

Daher zweifeln wir nicht daran, daB es nicht
frither oder spéter gelingen werde, ein Munitions-
Automobil zu bauen, dhnlich dem oben beschrie-
benen, das in jedem Terrain vorwérts kommt.
Gewisse Hilfseinrichtungen, welche ihm gestatten,
sich aus schwierigen Lagen zu ziehen, werden ihm
beigegehen werden, ebenso Geridte zum Uebersetzen
von Griaben usw. .

Es wiirde zu weit fithren, hier dieses Fahrzeug
der  Zukunft bis in alle Details zu beschreiben.
Es mul uns genug sein, angedeutet zu haben, wo
die Losung der Frage des Munitionsnachschubes
in die Feuerlinie zu suchen ist. W. S.
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