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Friedrich der GroBe, Gustav Adolph, Karl XII.,
Heinrich IV., ist am besten in der Lage, den Ober-
befehl des Heeres, unabhéngig von hemmenden
Riicksichten auf politische Machthaber und Strom-
ungen, in Krieg und Frieden zu fithren, und wird
iiberdies von der vollsten Autoritit und der groBten
Machtvollkommenheit, Sympathie und Hingebung
seiner Truppen als ihr angestammtes Oberhaupt ge-
tragen. Georg II. von England, fir die Heer-
fihrung begabt, rettete 1743 bei Dettingen durch
seine geschickte und kaltbliitige Fithrung der prag-
matischen Armee, wahrscheinlich Maria Theresia
vom Untergange.  Friedrich Wilkelm III. von
PreuBlen aber, zum Heerfithrer unbegabt, erlitt die
Katastrophe von Jena und den Zusammenbruch
seines Reiches.

Napoleon vereinigte kraft seines Genies und seiner
Tatkraft alle diese Momente, mit Ausnahme des
letzten, auf sich, und behielt auch fiir seine Heer-
fithrer auf fremden Kriegstheatern, wie in Spanien
und Italien, die oberste Kriegsleitung durch Be-
zeichnung der politischen und strategischen Haupt-
ziele, in seinen Handen. Xein ,,oberster Kriegsrat“
beriet, kein , Wiener Hofkriegsrat® hemmte ihn.
Das gleiche war hei den genannten fiirstlichen
Feldherren der Fall. In neuester Zeit aber ist in
Anbetracht der politischen Gruppierung der europi-
ischen Michte ein alleiniger, gemeinsamer Ober-
befehl fiir ihre Streitkrifte, ganz abgesehen von der
Gesamtheit derer einer der groBen Gruppen, schon
infolge ihrer rdumlichen Trennung und der ver-
schiedenen Kriegsschauplitze auf den Hauptfronten,
doppelt unméglich. Noch 1870 war er jedoch
deutscherseits sehr wohl angiingig und geboten, in-
dem auch da die einzelnen Heere unter Friedrich
C'arl, Manteuffel und Géoben, zwar operativ und tak-
tisch selbstindig, jedoch nach den Direktiven
Moltke’s agierten. Wohl kann sich auch kiinftig
der deutsche Kaiser zu derjenigen Heeresgruppe be-
geben, deren Leitung durch ihn als die wichtigste
erscheint: allein die politische und strategische Ge-
samtoberleitung der Kriegfiihrung wird von seinem
Beirat durch die fiir jene maBgebenden Spitzen von
Heer und Marine, den Kriegsminister, den Marine-
staatssekretir, die Chefs des General- und Admiral-
stabes, bedingt werden, deren Beratungsergebnisse
sich in den Vorschligen der beiden Generalstabs-
chefs, fiir den Land- und Seekrieg verkorpern
werden, denen der Kaiser seine Zustimmung zu
geben hitte. Der Kriegsapparat ist heute ein so
gewaltiger, so daB das alleinige Oberkommando
heute die Krifte eines einzelnen Mannes zweifellos
iibersteigt, und daB das ,,divide et impera“ unter
den in Frankreich obwaltenden Umstéinden nament-
lich fiir die franzosische Staatsleitung unerliB-
lich ist.

Eine kriegsgemiBe
Automobilaufklirungsiibung.

Am 21. Juni fand eine kriegsgemifBle Automobil-
aufklirungsiibung von Breslaw aus in der Richtung
auf die russische und die dsterreichische Grenze
statt, die deshalb besonderes Interesse beansprucht,

weil sie den ersten Versuch bildet, Privatautomobile
unter Anleitung sachkundiger Militirs zu Erkun-
dungszwecken in groBem Stil zu verwenden, und
weil sie, wenn auch die Moglichkeit dieser Verwen-
dung ergebend, doch auch ihre mannigfachen Hin-
dernisse erkennen lieB, und damit auf die Grenzen
hinwies, die der kriegsgemidfBen Benutzung der Auto-
mobile gesetzt sind. So zweifellos auch, in An-
betracht der durch die neuesten Vorkommnisse
wieder bestitigten Unzuverlissigkeit des Aufklir-
ungsmittels der Lenkballons und Aéroplane, die
Leistungen der Kavallerie und ihrer Offizier-
patrouillen und erforderlichenfalls das Gefecht von
Aufklirungsabteilungen aller drei Waffen, sowie im
Bereich des Gegners titige Agenten und Spione
namentlich die ersteren, die sichersten Mittel der
der Aufklirung iiber den Feind auch ferner bleiben
werden, so ist doch nicht zu verkennen, daf auch die
Automobile, gut gefithrt, und von mit der Losung
der Aufklirungsaufgaben vertrauten Militirs be-
setzt, namentlich in Lindern mit gutem eng-
maschigem ChauBéenetz, wie Deutschland und
Frankreich mit seinen routes impériales, dépar-
tementelles und den gleichfalls chauBierten chemins
vicinaux, die Aufklirungstitigkeit wirksam zu unter-
stiitzen vermogen, besonders wenn sie gegen feind-
liche Feuerwirkung geschiitzt, und dieselbe zu er-
widern imstande, als Panzerautomobile auftreten,
und mit einem Geschiitz armiert sind, wie dies bereits
bei franzosischen Maniovern der Fall war. Jedoch
erleidet dabei ihre Schnelligkeit, von der ihr Erfolg
wesentlich abhiingt, infolge der groBen Belastung
Einbufle. In Lindern mit wenig entwickeltem
ChauBeenetz und von Gebirgs-, namentlich Hoch-
gebirgscharakter mit starken StraBensteigungen,
ist ihre Verwendung zur Aufklirung jedoch sehr
erschwert, unter Umstinden selbst ausgeschlossen,
wenn auch vielleicht in vereinzelten Fillen eine
kithne Fahrt zur strategischen Aufklirung auf Um-
wegen gﬁcken kann. Namentlich aber gilt ersteres,
wenn starker Regen die unchauBlierten Landstrafen
und Wege aufweicht, und starker Schneefall und
Glatteis sie unpassierbar machen. Die Kriegs-
leistung der Automobile zu Aufklirungszwecken
bleibt jedoch auch bei gut chauBiertem Gelinde, in
Anbetracht der eintretenden technischen Defekte
stets eine unzuverlissige, wie, wenn auch die Mdg-
lichkeit des Gelingens ergebend, die mittelschlesische
Uebungsfahrt hewies.

Dieselbe begann, von 50 Automobilen unter-

nommen, am 21. Juni nachmittags 2!/> Uhr von der
Nordost Lisiére Breslaus (Scheitnig) aus, unter
folgender Generalidee: Eine rote Armee aus Rufland
und eine blaue Armee aus Oesterreich befinden sich
im Anmarsch auf Breslau, das, wie wir bemerken,
als Schlesiens Hauptstadt mit nahezu einer halben
Million Einwohnern und den fiir den Krieg verwend-
baren Vorriten einer solchen Stadt, sowie als mehr-
fach iiberbriickter Oderiibergang und neuerdings
mit provisorischen Befestigungsanlagen versehen,
eintretendenfalls zum anzustrebenden Operations-
objekt jener beiden Armeen zu werden vermag. Die
rote Armee befand sich in der Linie Festenberg-
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Militsch, etwa 50 km von Breslau, die blaue Armee
in der Linie Neurode-Charlottenbrunn, etwa 70 km,
es waren somit beide gegnerische Armeen noch
120 km voneinander entfernt. Die Automobilkorps
beider Armeen erhielten den Auftrag, festzustellen,
wie weit und in wieviel Kolonnen der feindliche
Vormarsch bereits erfolgt cei, und ob weitere Trup-
penausladungen auf den Bahnhéfen Festenberg und
Militsch bezw. Charlottenbrunn und Neurode statt-
finden. Die Uebung sollte 8 Uhr abends enden, um
9 Uhr 30 mullten simtliche Automobile zuriick sein.
Zahlreiche Preise bis zum Wert von 500 Mk. waren
fiir die Sieger ausgesetzt. und eine betriichtliche An-
zahl von Offizieren aller Waffen und Grade nahm
als Mitfahrer oder Unparteiische an der Uebung
teil. Die Automobile starteten jede halbe Minute
nacheinander, wobei der Unparteiische in verschlos-
senem Couvert eine Karte erhielt. auf der die zu
erkundenden feindlichen Kolonnen eingetragen
waren. Da nur etwa 5!'/» Stunden fiir die Ldsung
der Aufgabe zur Verfiigung standen, so begann die
Fahrt in sehr raschem Tempo. TFiir die Verfolgung
der Aufgabe geniigt die Revmann’sche oder eine
Spezialkarte der Provinz Schlesien und selbstver-
stiindlich die Generalstabskarte.

Bei der roten Partei, die gegen die Linie Char-
lottenbrunn-Neurode zur Erkundung angesetzt war,
bildeten sich von Anfang an zwei Gruppen. Die
eine fuhr iiber Klettendorf-Gniechwitz anf Schweid-
nitz, die andre iitber Domslau-Koberwitz-Heidersdorf
auf Nimptsch oder Reichenbach: heide in dem Be-
streben, moglichst schnell den Fligel der vor-
marschierenden Kolonnen festzustellen. Die Fahrer,
die so fuhren, hatten Erfolg; denn sowohl auf der
StraBe Waldenburg-Schweidnitz-Grof-Merzdorf als
atich auf der StraBle Neurode-Volpersdorf-Reichen-
bach hefand sich eine Kolonne des Gegners im An-
marsch. die der Unparteiische rechtzeitig meldete.
Schwieriger war es, die beiden mittleren Kolonnen,
die dazwischen von Oher-Weistritz iiber Pilzen auf
Pfaffendorf und von Erlenbusch iiber Hausdorf-
Wiistewaltersdorf auf Peterswaldau marschierten, zu
finden, und nur sehr wenigen Wagen gelang es, bis
zur festgesetzten Stunde. 8 Uhr abends, die ganze
Aufgabe zu lésen, zu der auch noch das Erreichen
der heiden Bahnhofe Charlottenbrunn und Neurode
gehdrte, um festzustellen, ob dort Truppenauslad-
ungen stattfinden. Die Leistungen, besonders bei
Rot in dem teilweise bergigen Gelinde. waren zum
Teil hervorragende. Die Fahrer mufiten hier, um
thre Aufgabe zu erfiillen. mehr als 200, manche his
300 km, zuriicklegen, was bei einer nur fiinf-
stiindigen Arbeitszeit einer Durchschnittsgeschwin-
digkeit von iiber 40 km pro Stunde entsprach.
Besondere Beachtung heansprucht die eingehende
Berichterstattung iiber die Fahrt der Automobile
der blauen Partei zur Aufklirung gegen Festenberg
und Militsch. Nachdem das Dorf Hundsfeld und
SchloB Svybillenort, Dorf und Park links lassend.
passiert waren, sperrte eine starke feindliche Ah-
teilung (supponiert) unweit des Dorfes Peuke den
Automobilen die Chaufiee, und riickwirtige Feldwege
in der Richtung anf Langewiese, Stein und GroB-

Weigelsdorf, sollten zur Umgehung des Feindes
aushelfen. Allein so schnell die Fahrt auf der
Chaufiee und gutem Wege ging, ein um so griofieres
Hemmnis trat auf den Feldwegen ein. Die Insaflen
von sechs Autos muBlten aussteigen, und iiberlegten,
ob vorwirts oder zuriickfahren. Allein die Autos
hatten sich in den tief ausgefahrenen Spuren des
Feldweges festgefahren, und alle Chauffeurkiinste
halfen nichts. Den vercinten Anstrengungen der
Fahrer gelang es zwar, einige Wagen flott zu machen,
so daf} sie ihre Fahrt fortsetzen konnten: allein ein
zu schweres Auto blieb liegen. Herbeigeholte Acker-
pferde wurden scheu, und zerrissen siimtliche Ketten,
und erst unter Mithilfe von Landleuten und deren
Spaten und sonstigen Werkzeugen wurde das Auto
ausgegraben und vermochte die Fahrt fortzusetzen,
um bald darauf ein Auto mit zerbrochener Achse
vorzufinden, und nach Aufnahme seiner Insalien die
Fahrt fortzusetzen. Ein pléotzlicher Federbruch in
der Nihe von Cunersdorf unterbrach dieselbe zwar
nicht, dagegen zwischen Kl. Oels und Siilwinkel ecine
viertelstiindige Panne infolge Schlauchplatzens.
Nach dem Eingetzen eines ncuen Schlauches wurde
die Fahrt iiher Ki. Oels, Raake, Bohrau, Stampen
und  Juliusburg fortgesetzt. Vor GroB Graben
platzte -jedoch auch dieser Schlauch gegen 7 Uhr
abends, und da keine weitere Reserve vorhanden
mulite der um 7 Thr 27 Minuten von Grof}
Graben abgehende Zug zuin Riickweg nach Breslau
benutzt werden. ein Beispiel, dem mit ithren Autos
zu folgen, eine ganze Reihe von Teilnehmern gendtigt
waren. Somit erwies sich die, ungeachtet der hei
der roten Partei gelungenen Uebung, noch bestehende
Unzuverlissigkeit der Automobile auf Feldwegen
und einzelner ihrer Xonstruktionsteile bei der
Uebung der blauen Partei. Allein es ist anzunehmen,
dafl derartige Materialmiingel mit der Zeit beseitigt
werden.  Jedoch bedarf die Aufklirung vermittelst
Automobilen noch der Erprobung und Bewiihrung
hei den erwihnten, ungiinstigen, hindernden Wit-
terungsverhiltnissen.

war,

Ausland.

Frankreich. Reserve- und Territorialoffizicre.  Der
geringste Bestand von drei Offizieren pro Kompagnie
ist seit lingerer Zeit bei den Reserveformationen schon
erreicht bezw. iiberschritten. wihrend es an Offizieren
bei den Territorialformationen fehlt. Daher sollen die
Territorialoffiziere. die sich fiir aktive oder Reserve-
truppen gemeldet haben. zur Territorialarmee versetzt
werden: die Reserveoffiziere. die iiber die gesetzliche
Zeit hinaus in der Reserve verblieben sind, sollen gefragt
werden, ob sie nicht ihre Versetzung zur Landwehr
wiinschen; diejenigen von ihnen, die das 45. Lebensjahr
iiherschritten haben. sollen im Interesse der Sache zur
Landwehr {ibergefiihrt werden. (Milit.-Wochenbl.)

Frankreich. Mafnahmen gegen den Aniimilitaris-
mus. Einige liberale Gesellschaften versuchen die anti-
militaristische Agitation in die Armee selbst zu ver-
pflanzen, indem sie an die Soldaten aufriithrerische
Flugschriften senden und in den Garnisonsorten zu
diesecm Zwecke besondere Burcaux errichten. Der
Kriegsminister hat gegen diese Propaganda folgende
MaBnahmen ergriffen: Jeder Soldat, der an dieser Pro-
paganda in irgend ciner Weise teilnimmt, ist auf dem
Disziplinarwege zu bestrafen. in einen andern Militér-
bezirk zu transferieren und unter eine besondere Auf-
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