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Die militérische Entwicklung des
dentschen Kanalnetzes.

Mit der beim deutschen Reichstage zu lin-
gerer Debatte stehenden Kanalvorlage und der
von ihr bedingten Entwicklung des deutschen
Kanalnetzes scheint in der kiinftigen Kriegfiih-
rung ein neues Moment zur Geltung gelangen
zu sollen, nimlich die umfassende Beniitzung der
Kanile fir den Nachschub aller derjenigen Be-
darfsgegenstinde eines Heeres, die den langsamen
Transport auf den Wasserwegen vertragen. Es
erscheint daher im Interesse, der Entwicklung
des deutschen Kanalnetzes und jener Vorlage
einen priifenden Blick zu widmen.

Die deutsche Kanalvorlage ist in der Kommis-
sion abgelehnt worden und auch die eingehenden
militirischen Ausfiihrungen des Kriegsministers
und des Chefs der Eisenbahnabteilung in der
Kommissionssitzung vom 9. Mai zugunsten der
Vorlage haben derselben nicht zur Annahme ver-
holfen. Die Entscheidung iber die Vorlage im
Plenum steht allerdings noch aus.

Seit dem Kriege von 1870/71 sind seitens des
preussischen Kriegsministeriums umfassende Vor-
bereitungen getroffen, durch welche die Binnea-
schiffahrt im Kriege militdrisch organisiert und
fir die Kriegfihrung nutzbar gemacht werden
soll. Es ist dies jedenfalls wiinschenswert und
niitzlich, und wenn heute die Kriegfihrung in
Anbetracht der fortgesetzt wechselnden meist
stossweise auftretenden Anforderungen des Krieges
und der Grundbedingungen des Eisenbahnbetriebes,
welcher Regelmissigkeit erfordert, all e Verkehrs-
wege, die Land- und Wasserstrassen, Eisenbahnen
und Feldbahnen gleichzeitig auszuniitzen sucht,

so hat dies unbestreitbar eine gewisse Berechti-
gung. Allein das deutsche Eisenbahnnetz hat
gich seit 1870/71 derart entwickelt und der
Bahnbetrieb so grosse Fortschritte gemacht, dass
allen heutigen unerlisslichen Anforderungen im
Verein mit den vorhandenen Wasserwegen des
Rheins, des Mains, der Elbe, der Oder, der
untern Weichsel, Warthe und Netze, sowie den
Kanalverbindungen des Dortmund-, Emser-, des
Ludwigs-, Millroser~, Plaueschen- und Finow-
kanals etc. wohl geniigt zu werden vermag.
Feldmarschall Moltke, der bekanutlich jedes Wort
auf die Goldwage legte, erklirte tberdies in
seinem Gutachten von 1883 dber den Dortmund-
Ems-Kanal und den Rbhein-Elbe-Kanal, es im
Interesse der Landesverteidigung nur fir wiin-
schenswert, jedoch nicht fir ,geboten¥
dass beide Projekte sich verwirklichten.
1870/71 verfiigte das deutsche Heer tber eine
weit geringere Anzahl von zweigleisigen von
Osten nach Westen durchgehenden Vollbahnen
und eingleisigen Bahnen, welche heute in der
Anzahl von etwa 10 bezw. 4, in Summa 14
vorhanden sind, so dass jeder der kiinftig an der
West- oder Ostgrenze auftretenden deutschen
Armeen mehrere Eisenbahnlinien zur Verfi-
gung stehen werden; ausserdem ist heute jede
deutsche Armee an Eisenbahntruppen derart
dotiert, dass sie imstande ist, ihre riickwirtige
Bahnverbindung durch Feldbahnstrecken taglich
beim Vormarsch in der Ausdehnung desselben
d. h. etwa von 2'/2—3 Meilen, sich selbst her-
zustellen. Die Hauptstockung, namentlich fiir
die Belagerung von Paris, verursachten 1870 die
Festungen Toul, Verdun und Méziéres; allein
heute ist das deutsche Heer in der Lage rascher
ausgedehnte Umgehungsfeldbahnen zu bauen und



wiirde ihm in Frankreich das durch den bisheri-
gen Kriegsminister, General Krantz, sehr ent-
wickelte franzosische Kanalnetz fiir den Kriegs-
material- und Verpflegungstransport ete. zugute
kommen,

Auch heute wiirden die deutschen Truppen
z. B. in einem so reich angebauten Lande wie
Frankreich, fir den Krieg — bei welchem der
Rhein-Elbekanal iberwiegend in Betracht kime —
da sie getrennt marschieren, Lebensmittel in
Menge vorfinden und die vorhandenen riickwar-
tigen Bahnverbindungen — wie erwihnt, fir jede
Armee mehrere zweigleisige Linien — geniigen,
um den erforderlichen Nachschub und Ergénzung
an Proviant, Fourage, Mannschaften und Kriegs-
material aller Art zu bewirken. Ware lefzteres
nicht der Fall, so hitte der militirisch etwa
dringend gebotene Teil der deutschen Kanal-
vorlage allerdings Anspriiche auf Beriicksich-
tigung; allein eine dringende Notwendigkeit ist
fir keinen derselben nachzuweisen. Ein voriiber-
gehendes Versagen der Eisenbahnen infolge von
Zerstorungen, Unfillen, Betriebsstockungen, Koh-
len-, Personal- oder Materialmangel etc. vermag
jedoch in Anbetracht des heutigen Standes
der Technik und der Leistungen der Bahuver-
waltung von nur so kurzer Dauer zu sein, dass
es sich fiir die Heeresleitung in der Regel gar
nicht verlohnen und kaum die Zeit vorhanden
sein wird mit den Nachschubslinien zu wechseln
und sich in diesen Fillen auf die Land- und
Wasserstrassen zu stitzen. Somit eriibrigt im
wesentlichen die allerdings wiinschenswerte, je-
doch keineswegs gebotene Entlastung und Er-
ginzung der Eisenbahnen durch die projektierten
Kanile fiir alle diejenigen Bestandteile des Kriegs-
materials, welche wie ein Teil der Munition, des
Proviants, des Artillerie- und Ingenieurmaterials,
der Bekleidungs- und Lazarettbedirfnisse den
langsamen Wassertransport vertragen. Hierbei
ist jedoch hervorzuheben, dass Kanile ziemlich
empfindlicheVerbindungslinien sind
und ein einziges in ihnen gesunkenes
Schiff dieses Kommunikationsmittel auf be-
trichtliche ins Gewicht fallende Zeit unbrauchbar
machen kann; auch diirfte es nicht immer leicht
sein bei Ausbruch eines Krieges die erforder-
lichen auf den gesamten Wasserwegen verteilten
Fahrzenge rechtzeitig zu entfrachten
und in gehdriger Anzahl zu versammeln. Die
deutsche Armee befindet sich daher mit der
Kanalbeniitzung im grossen Stil, unter den heu-
tigen Anforderungen rapider Operationen, nament-
lich bei Beginn eines Krieges, iiberhaupt vor
einem Novum und einer Terra incog-
nita die unter den heutigen Verhiltnissen mit
Vorsicht zn betreten ist. Zar Friedericianischen
Zeit, wo die Operationen sich im ganzen lang-
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samer vollzogen, wir erinnern an die damals
allgemein @blichen Winterquartiere, und wo es
keine Bisenbahnen gab, boten die Wasserwege
und Kandle allerdings ein ganz unersetzliches
Kommunikationsmittel fir die operierenden ver-
haltnismissig kleinen Armeen, und der Konig
legte mit Vorliebe seine grossen Magazine wie
in Rathenow, Brandenburg, Glogau, Breslau ete.
an den Wasserwegen an und baute auch aus
militarischen Riicksichten neue Kanile. Heute
aber, wo der Krieg in konsequentester, energisch-
ster Durchfihrung auch im Winter gefihrt wird
und keine Unterbrechung durch denselben erleidet,
konnte es leicht vorkommen, dass das gesamte
Kanalnetz, worauf Moltke schon fiir den Nord-
seekanal hinwies, einen Monat durch Eis fir
jeden militirischen Verkehr gesperrt wére, und
mitten in den Operationen, die auf ihm ver-
schifften Kriegsmaterialvorrite vielleicht inmitten
vieler Strecken eingefroren, ausgeladen und per
Achse nach vielleicht oft entfernten Eisenbahn-
stationen dberfihrt werden missten, es sei denn,
dass man schon im Frieden die fiir Offenhaltung
der Kanile erforderliche grosse Aunzahl von Eis-
brechern beschafft und unterhdlt. Dass durch
einen derartigen plotzlichen Wechsel der Kom-
munikationen aber die Organisation des Nach-
schubs und der Evakuation empfindlich ge-
fahrdet werden und die Eisenbahnen tiberlastet
werden kdnnen, liegt auf der Hand. Man kann

.daher das Kanalnetz bei seiner empfindlichen

Beschaffenheit, wihrend Eisenbahnunterbrechun-
gen, wit Ausnahme derer von langen Briicken und
Viadukten, in der Regel rasch zu beseitigen sind,
nicht einmal fiir ein absolut sicheres
Verbindungsglied betrachten, auf welches
die Operationen in Anbetracht ihrer heutigen
Rapiditat mit absoluter Sicherheit zu basieren
sind.

Auch aus diesen Grinden kann daher die in
der deutschen Kanalvorlage reprisentierte Ent-
wicklung des deutschen Kanalnetzes in militari-
scher Hinsicht nicht als dringend begriindet
gelten und erscheint sie in dieser Hinsicht viel-
mehr als ein neues Glied in der Kette der Ein-
richtungen, die in Deutschland alle Seiten des
Wehrwesens in idealer Weise auf Kosten der
ibrigen Anforderungen des Staatslebens auszu-
gestalten bestimmt sind. [hre Ablehnung im
Plenum wiirde unseres Dafdrhaltens das deutsche
Reich militarisch nicht im mindesten gefihrden.

Die Kriegslage in Siidafrika.

Die neusten Nachrichten vom Kriegsschauplatz
weisen auf eine allgemeine Schlacht am Tugela
hin, da General Buller sich bei Springfield am
kleinen Tugela der dortigen Furt und Drahtseil-
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