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Die Luftschiffahrt im Park von Chalais.

Wer in der schonen Umgebung von Paris
umherstreift und dabei  auf die berihmte Ter-
rasse von Meudon gerit, wird von hier oder
von einem der Hiigel, welche das Thal von
Meudon einschliessen, im - Hintergrunde dieses
Thales einen herrlichen Park entdecken und in
demselben einen weiten, von miéchtigen Biumen
und Boskets eingefassten Rasenplatz, ein ein-
faches Wohnhaus, eine Kkleine fabrikdhnliche
Werkstitte mit einer riesigen Remise und einen
grossen Teich bemerken. Dies ist der in der
Geschichte der franzosischen Waffentechnik oft
genannte Park von Chalais,

Einst war er das Eigentum des Ministers
Louvois und gieng dann spiter in den Besitz
des Kriegsministeriums iber, welches daselbst
ein Asyl fir die ,Erfinder® schuf.

Hier machte der nachmalige General Reffye
seine ersten Versuche, die zu der Konstruktion
der Mitrailleusen und Hinterladungs-Geschitze
fihrten, Versuche, die aber durch den deutsch-
franzdsischen Krieg unterbrochen wurden.

Nach dem Kriege blieb der Park von Chalais
langere Zeit unbenutzt bis zu dem Momente, wo
(1877) die aerostatischen Versuche die Aufmerk-
samkeit der Behdrden erregten, da man die
grossen Dienste, welche die Luftschiffahrt der
Verteidigung von Paris geleistet, nicht ver-
gessen hatte tnd man es fir sehr notwendig
hielt, ein Luftschifferkorps zu formieren und mit
einem Material zu dotieren, welches mehr leisten
sollte, als das in Eile 1870 improvisierte.

Somit wurde im Jahre 1875 eine Kommission
fir Luftschiffahrt gebildet, welche - der Oberst

Laussedat prisidierte und bei welcher der Ka-
pitin Renard vom Geniekorps als Sekretir an-
gestellt war. Diese Anstellung fihrte zn der
nachmaligen brillanten wissenschaftlichen Car-
riére des hervorragenden jungen Hauptmanns,

Die Kommission machte sich eifrig ans Werk
und veranstaltete Ballonfahrten in grosser Zahl.
Bei einer derselben, wo der Ballon in La Villette
aufstieg und 20 Minuten spiter in Montreuil
piedersank, erhielten alle Luftschiffer Verletzun-
gen, unter ihnen der Oberst Laussedat, der beide
Beine gebrochen hatte.

Dieser Misserfolg entmutigte indess die Mit-
glieder der Kommission nicht. Um weiter ar-
beiten zu kdnnen, bedurften sie aber des Geldes
und eines passenden Lokals, und beides erhielten
sie durch den Einfluss von Gambetta, der da-
mals allmachtig war. Die notigen Kredite
wurden bewilligt und der gerade disponible
Park von Chalais dem Kapitin Renard ange-
wiesen, um hier seine Versuche anzustellen,
wihrend der Sitz der ,Kommisgion fir
Kommunikationen auf dem Luff-
wege®* (la commission des communications par
voie adrienne) in Paris blieb.

Der Kapitin. Renard zdgerte nun nicht, die
Bildung von Parks gefesselter Luftballons zu
studieren und zu organisieren, so dass seit jener
Zeit die Luftschifferkorps einen integrierenden
Teil der franzdsischen Armee ausmachen. Heute
hat jedes Armeekorps seinen mobilen, jeder feste
Platz seinen stehenden Ballon-Park, und in jeder

'Schule des Geniekorps wird ein Kurs iiber Luft-

schiffahrt, das Echo der Hauptschule von Chalais,
abgehalten. An der Spitze dieser ganzen Be-
wegung stehen der Kommandant und sein Bruder,
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der Kapitin Renard, die von Chalais aus die
Armee mit geschickten und unerschrockenen Offi-
zieren der Luftschiffer-Abteilung versehen haben
und stindig versehen. Diese Offiziere, mit dem
Brevet d’agrostation, geniessen in der Armee das
- gleiche Ansehen wie die Generalstabsoffiziere und
sind auf ihr Brevet nicht weniger stolz als jene
auf das brevet d’état-major. .

Es ist hochinteressant, die Entwicklung dieser
Pflanzschule fiir Offiziere des Luftschifferkorps
zu verfolgen, um so mehr, als die an der Spitze
stehenden Leiter derselben, die Kapitine Renard
und Krebs, mit bahnbrechenden sensationellen
Erfolgen auf dem Gebiete des lenkbaren Luft-
schiffes hervortraten und dadurch die anderen
Grossmachte veranlassten, fiir ihre Armeen gleich-
falls Luftschiffer- Abteilungen zu organisieren.

Schon im Jahre 1880 konnten den gegen ein-
ander mandvrierenden Armeen ballons-captifs
beigegeben werden, und von diesem Zeitpunkte
an machte das Korps der Luftschiffer unaufhalt-
same Fortschritte; bei Rekognoszierungen und
im Nachrichtendienst wurden dessen Leistungen
immer bedeutungsvoller. Der Park von Chalais
war der Centralpunkt, wo alles erfunden und fir
die Praxis zugerichtet wurde: die verschiedenen
Ballonsysteme, die Fiillung mit Gas, der Trans-
port anf Wagen, das Mandvrieren mit dem Ballon.

Ehe man aber die jetzige Leichtigkeit und enorme,

Widerstandskraft des Kabels erreichte, mussten
manche Versuche gemacht und manche Verdnde-
rangen vorgenommen werden.
des Kabels wurde von 500 auf 1000 Meter ge-
bracht und dadurch dessen Gewicht erheblich
vermehrt, ohne indess die Mandvrierfahigkeit der
Ballonwagen allzusehr zu beeintrichtigen.

Nachdem das Luftschifferkorps organisiert war
und im Felde Dienste leisten konnte, beschdf-
tigte sich der Kapitin Renard mit der Lenk-
barkeit des Ballons. Schon 1880 prisentierte
er ein diesbeziigliches Projekt der Akademie der
Wissenschaften, aber 1881, als die elektrischen
Motoren anfiengen eine Rolle zu spielen, modi-
fizierte er Jasselbe bereits, da er sah, welche
Dienste ihm diese Motoren leisten konnten. Er
konstruierte daher einen Ballon, der ganzlich
durch elektrische Kraft bewegt wurde. Die be-
treffende, die Kraft liefernde Maschine wurde
vom Kapitin Krebs, bheute Kommandant der Sa-
peurs-Pompiers, konstruiert, der auf diese Weise
seinen Namen auf das engste mit der Geschichte
der Entwicklung der militarischen Luftschiffahrt
in Frankreich verband.

Im Jahre 1884 erzielten die beiden unermud-
lichen ,Erfinder“, Renard und Krebs, mit dem
Ballon ,La France“ den bereits erwihnten sen-
sationellen Erfolg und bewiesen die Mdoglickkeit
der Lenkbarkeit des Luftschiffes. Um den Bal-
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lon leichter fortzutreiben, gaben sie ihm Cigarren-
form mit vorangehender Spitze und bewegten
ihn mittelst Luftschrauben. Er konnte so gut
gesteuert werden, dass er bei vgllkommener
Windstille in der That ein lenkbares Luftschiff
war. Allein die erreichbare Geschwindigkeit
blieb weit hinter der eines missigen Windes
zuriick, so dass der Ballon selbst bei geringem
Winde die Beute desselben wurde. Renard und
Krebs hatten den ersten Schritt zur Erfindung
des lenkbaren Luftschiffes gemacht, diese selbst
war aber noch in weite Ferne geriickt. Immer-
hin machte diese Leistung der beiden franzdsi-
schen Offiziere iberall. das grosste Aufsehen;
dem Capitain Renard trug sie den Grad eines
Bataillons-Chefs (1886) ein.

Im Jahre 1886 wurde offiziell in der-Armee -
der Dienst des Luftschiffer-Korps reglementiert.

‘Das Etablissement von Chalais wurde gleich-

zeitig das Centrum von Studien fiir die Vervoll-
kommpung des Ballon-Systems, das Konstruk-
tions-Arsenal und die Instruktions-Schule fiir
die Luftschiffer der Armee. Das simtliche, den
Armee-Corps-Parks bestimmte Material wurde
daselbst konstruirt, und alle Genie-Regimenter
schickten Offiziere, Cadres und die Halfte - der
Mannschaften, welche die Luftschiffer-Kom-
pagnien (compagnies d’aérostiers) bilden sollten,
zur Ausbildang dorthin. :

Die Mannschaften dieser Kompagnien .sind
aber keineswegs alle Luftschiffer (aéronautes),
d. h. sie gehen nicht alle mit den Ballons in
die Liifte. Die Auffahrten sind zu kostbar, um
sie haufig wiederholen zu kdnnen; man reser-
viert sie daher fir die Ausbildung der Offiziere;
werden aber bei denselben Gemeine. (Sapeure)
mitgenommen, so ist eine solche Fakrt als Be-
lohnung anzusehen und soll ein wertvolles
Mittel zum Anspornen des Dienstes sein.

Der Dienst der Gemeinen (adrostiers) ist
darum nicht minder schwierig und misslich und,
um ihn vollstindig zu versehen, musste man
noch eine Auswahl zwischen den geschicktesten
und kréftigsten Sapeuren fiir die Elite der Aéros-
tiers treffen, welche viel Widerstandskraft und
Geschicklichkeit besitzen miissen, um gewisse
Mandver ausfihren zu kdnnen, namentlich auch um
Hindernisse, wie Hecken, Telegraphen-Linien,
hohe Briicken u. s. w. zu @Gberwinden.

Die zur Ausbildung nach Chalais gesandten
Offiziere lisst man so oft als moglich freie Bal-
lonfahrten machen. Seit der Organisation des
Luftschiffer-Korps haben deren 270 stattge-
funden, davon 201 in Chalais. Jedes Jahr
machen die Offiziere des Korps Fahrten zu
entfernter liegenden Punkten. So haben die
Fahrten in diesem Frihjahr schon weitere Ziele
erreicht, als die im vorigen Jahre.

~



— 285 —

Der Kapitain Renard, der Bruder des Kom-
mandanten, stieg kiirzlich mit einem Ballon auf
und landete bei Douarnenez, nicht weit von
Brest. Sein Luftschiff wurde mit einer Ge-
.schwindigkeit von_ 60 Kilometer in der Stunde
gen Westen getrieben und legte in 8 Stunden
die Distanz zwischen Paris und den Kiisten von
Cornouaille zuriick. Zur Rickreise nach Paris
gebrauchte der Kapitain 18 Stunden auf der
Eisenbahn.

Vor nicht langer Zeit fiihrte ein Kapitain des
1. Genie-Regimentes einen Marsch von 4 Tagen
im Fessel-Ballon aus und schloss diesem Ma-
ndver freie Ballonfahrten an, die er wahrend drei
auf einander folgender Tage ausfiihrte.

Audere interessante Mandver des Luftschiffer-
Corps haben. in der Umgegend von Grenoble
stattgefunden. Man fiillte Ballons auf einer
Hohe von 1300 Meter und fihrte daselbst
Fahrten mit dem Ballon captif aus, welche ge-
statteten einige wichtige Punkte bei Rekognos-
zierungen im Hochgebirge klar zu stellen.

Man macht sich dberhaupt im grossen Publi-
kum keine richtige Vorstellung von der Schwie-
rigkeit des Rekognoszierens im Fessel-Ballon.
Es bedarf einer langen Ubung um eine gewisse
Sicherheit der Beobachtungen zu erlangen, da
das Auge sich nicht sofort an den ungewohnten
Anblick der Gegenstinde unten gewdhnt. und
sie anfinglich nicht richtig erfassen kann.
Wer zum ersten Male hoch oben in den Liiften
schwebt, wird npichts sehen, denn er muss
erst lernen zu sehen. Offiziere, die im
Fessel-Ballon zum Rekognoszierungsdienst ver-
wandt werden sollen, miissen alle erst einen Kurs
in Chalais durchgemacht und sich dort ihr
brevet d’aérostation geholt haben. Ihre Zahl ist
schon betrichtlich. ,

Die Hauptschwierigkeit fir den Rekognos-
zierenden liegt in dem Schatzen der Distanzen ;
er glaubt gewissen Punkten ganz nahe zu sein
und ist doch noch sehr weit davon entfernt.
Dieselbe -optische Tauschung empfinden die-
Jjenigen, welche von unten einen Ballon in der Luft
beobachten ; sie sehen ihn sich seaken und eilen
zur Hilfe herbei, ihn ganz nahe wihneng,
wihrend er vielleicht noch viele Kilometer weit
entfernt ist. Wenn sie ankommen, ist der Bal-
lon meistens schon zusammengelegt und zum
Transport bereit.

Dieser Umstand erkldrt auch die Schwierig-
keit, mit Geschiitzen nach dem Ballon zu schiessen
und ibn zu treffen. Nur selten erlangt man
hierbei Resultate. Die Ballonhiille lisst, wenn
sie von Flintenkugeln und Bombensplittern ge-
troffen ist, nur wenig Gas durch diese im Ver-
hiltnisse .zur Grosse des Ballons nur unbedeu-
tenden Offnungen entweichen und behalt noch

genug Tragkraft, um nicht platzlich zur Erde
zu sinken. Desfallsige Versuche sind auch in
Osterreich angestellt, aber lange vorher hatte man
schon in Chalais die Gefahren, denen der Ballon
durch die Kugeln des Feindes ausgesetzt ist,
sorgfaltig studiert und gefunden, dass ein an
mehreren Stellen getroffener Ballon sich noch
eine halbe Stunde in der Luft halten konnte.

Auch der franzosischen Marine sind Luft-
sehifferabteilungen, die ebenfalls in Chalais aus-
gebildet sind, beigegeben und baben brillante
Resultate geliefert. In Toulon haben merkwiir-
dige Versuche stattgefunden. Die Ballons
konnten die Escadre beleuchten und selbst sich
aufs Meer niederlassen, dank der Erfindung
eines besonderen Ankers, des sogen. Kegel-Ankers
(cbne-anere). '

Obschon die Luftschiffahrt in allen grosseren
Armeen eine praktische Verwendung gefunden
und bereits grosse Dienste geleistet hat, so steht
sie doch noch auf einer sehr piedrigen Stufe in
Bezug auf die Lenkbarkeit des Ballons. Auch
hier hat Renard mit seinem Ballon ,La France*
den ersten Schritt gethan und einen Erfolg zu

-verzeichnen gehabt; das Resultat war aber noch

nicht in der Praxis zu verwerten.
.Die von Renard mit ,La France* erlangte
Geschwindigkeit betrug 6,50 m in der Sekunde,

.mithin 23,40 Kilometer in der Stunde, war aber

noch nicht gross gemug, um den Ballon zu
lenken und zum Tragen einer grdssern Last aus-
geniitzt werden zu konnen. Renard glaubt aber
mit der Verdoppelung dieser Geschwindigkeit
das Problem der Lenkbarkeit gelost
zu baben und stellt daher Versuche an, die na-
tiirlich sehr geheim gehalten werden, die aber,
nach den von Maxim erziellen Erfolgen, die Er-
stellung einer Flugmaschine zum Ziele haben
miissen, die ke in Gas verwendet, welches spe-
zifisch leichter ist als Luft, bei der vielmehr
blos die lebende Kraft eines bewegten Mecha-
nismus zum Tragen der Last in der Luft be-
niitzt wird, einer sogenannten dynamischen
Flugmaschine. — Der berihmte franzs-
sische Erfinder muss sich derselben zuwen-
den, seitdem auf der im vorigen Sommer in
Oxford abgehaltenen britischen Naturforscher-
Versammlung die grosse, von Hiram Maxim

 konstruierte Flugmaschine der Gegenstand ein-

gehender Debatten geworden ist und der eng-
lische Erfinder bewiesen hatte, dass man durch
einen dynamischen Flugapparat grosse Lasten
frei in die Luft zu erheben vermag. Maxims
Flugmaschine, die 8000 englische Pfund wiegt,
besitzt zwei Luftschrauben, die durch eine
dusserst sinnreich konstruierte mit Benzin ge-
heizte Dampfmaschine getricben werden, und
erzielt eine Geschwindigkeit von 30 Meter pro



Sekunde, also eine grossere als die des schnell-
sten Eilzuges. — Diese Maschine, die einmal
aach erprobt warde, hat nun, wie es heisst, den
Versuchen Renards eine ganz andere Richtung
gegeben, und es ist nicht unwahrscheinlich, dass
nichstens aus dem Parke von Chalais sich eine
Flugmaschine erhebt, die einen Motor besitzt,
der ihr die zur Lenkbarkeit ‘ndtige Geschwin-
digkeit gibt und doch leicht genug ist, um
nicht das Gewicht des Schiffes allzusehr zu
vermehren.

Wir stehen jedenfalls am Vorabend einer
epochemachenden, praktischen Erfindung in der
Luftschiffahrt, die von Chalais ausgehen und
sie in ganz andere Bahnen lenken wird. .

J. v. 8.

Ein Mandver der Garnison Brilssel.

Vor einigen Tagen fand im Siddwesten von
Briissel ein interessantes Garnison-Mandver unter
der Leitung des Obersten Bodl vom 2. Guiden-
regiment statt. An dem Mandver nahmen die
beiden Guiden-Regimenter, ein Bataillon des
9. Linienregiments und die 26. und 27. Feld-
artillerie- Batterie teil. Das Mandver begann gegen
8 Uhr morgens und wihrte bis etwa 12 Ubr 30 Mi-
nuten mittags. Den Mittelpunkt des Mandvers
bildete das Dorf Leeuw St. Pierre, einige Meilen
giidwestlich Brissel. Die Truppen waren feld-
marschrodssig ausgeriistet, jedoch ohne Lagerge-
rit. Die Infanterie trug keine Tornister. Die
UObung verlief ohne jede Storung, und unge-
achtet der herrschenden Hitze wurde niemand
krank, so dass die mitgefihrte Ambulanz leer
auriickkehrte. Die Infanterie wurde um 7 Uhr
50 Min. auf dem Bahnhof voa Anderlecht mit
der Bestimmung nach Hal eingeschifft. Die
Kavallerie und Artillerie erreichten Buysinghen
und Hal auf der Strasse von Forest und Loth.
Das 1. und 2. Guidenregiment bildeten je zwei
Regimenter & 4 Eskadrons. Die 5. Eskadron
des 2. Guidenregiments markierte in Miitze den
Feind durch Flaggen. Der Rest der Kolonne
marschierte in folgender Ordnung: 1. Guiden-
Eskadron, die Artillerie-Abteilung, die 2., 3. und
4. Eskadron des 2. Guidenregiments (weniger 1
Zug), die Ambulanz.

Die Generalidee des Mandvers war die fol-
gende: Die im Rickzuge von Namur auf Ter-
monde begriffene belgische Armee kantonniert in
Briissel und sidostlich dieser Stadt. Sie wird
von ihrer auf der Linie Anderlecht-St.-Gilles-
Anderghem etablierten Kavallerie gedeckt. Feind-
liche Kavallerie-Patrouillen, die einer im Marsch
von Soignies auf Briissel befindlichen Kavallerie-
Kolonne vorausgehen, sind bei Tubise und in der
Umgebung dieser Stadt gemeldet.
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Die Spezialidee lautete: Die 1. Kavallerie-
Brigade, bestehend aus dem 1. und 2. Guiden-
regiment. jedes zu 4 Eskadrons, und einer Ab-
teilung von 2 reitenden Batterien, erbdlt den
Auftrag, die feindliche Kavallerie zu verhindern,
ihre Offensivbewegung gegen die im Rickzug
begriffene Armee fortzusetzen, und den Feind
womdglich nach Siden zurdckzuwerfen. Bei Hal
erwartete das Bataillon des 9. Linienregiments
seit 8!/« Uhr die Brigade und diente ibr wah-
rend der Aktion zur Unterstitzung. Die 1. Es-
kadron des 2. Guidenregiments ibernahm den
Aufklarungsdienst. Die aufzuklirende Zone er-
streckte sich zwischen dem Zuenbache und dem
Kanal von Charleroi. Die Ubergangspunkte beider
Gewasser waren sorgfiltig dberwacht. Die
aufklarenden Patrouillen drangen  bis zu dem
Kamme vor, der das linke Ufer des Ubecker-
baches und das rechte Ufer des Scheissingheimer-
baches begleitet.

Die Verteidigungskolonne operierte in folgender
Gefechtsordnung. Das Gros wurde aus dem
Generalstabe der Brigade unter Oberst Bodl, aus
den beiden Batterien, der 2., 3. und 4. Eska-
dron des 1. Guidenregiments und der 3. und 4.
Eskadron des 2. Guidenregiments gebildet. Pro
Mann waren 5 Patronen und pro Geschitz 2
Ladungen ausgegeben, um die Positionen zn
markieren. Das Bataillon des 9. Linienregiments
erdffnete ein lebhaftes Feuergefecht gegen den
Feind. Das Gefecht, dessen nihern Verlauf wir
hier obne Karte nicht zu verfolgen und klarzu-
stellen vermdgen, entwickelte sich bald zur Ent-
scheidung. Auf das Signal: das Ganze Stopfen,
welches von allen Hornisten und Trompetern
wiederholt wurde, wurde das Mandver fiir einen
Moment unterbrochen, um nach einigen Mo-
menten wieder aufgenommen zu werden. Am
Schluss der Ubung versammelten sich die hohern
Offiziere und die Kompagnie-, Batterie- und Es-
kadronschefs zur Kritik im Wirtshause ,Konig
von Spanien® in Leeuw St. Pierre. Die Truppen
marschierten nach einstindiger Ruhe, die Ka-
vallerie dber Loth und Forest, die Infanterie
auf der Chaussee von Mons, nach Briissel zurick.
Binnen 2 Stunden hatten simtliche Truppen ihre
Kasernements erreicht. Das Mandver hatte eine
Voriibung fiir die demn#chst stattfindenden grossen
Mandver gebildet. : B.

Hippologisches.

Wohl auf keinem: Gebiete, in keinem Fache,
ist schon so vieles Notiges und Unnotiges dem
geduldigen Papiere anvertraut worden, als in
der Reitkunst, Beurteilung und Pflege des
Pferdes etc. und nur wenigen Sterblichen ist es
wirklich gelungen, das Richtige zu treffen, uns
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