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trotz einigem Hang zu geistiger Selbststindigkeit
seitens hoéherer und hochster Truppenfihrer
gleichwohl fast ununterbrochen von Sieg zu Sieg
geeilt sind. Ehren wir im Uebrigen auch die
Meinung und die Ueberzeugung anderer er-
fahrener Militirs, auch wenn sie nicht die
unserige sein sollte, und vergessen wir nicht,
dass Ansichten und Auslegungen vielfach unter
dem Einflusse von Charaktereigenschaften stehen,
die wir bei allem Streben nach Gleichmissigkeit
doch nicht nivelliren konnen. Die aus fleissigem
Studium der Kriegsgeschichte und aus eigener
Erfahrung entsprungene Ueberzeugung wird den
niedern und den hohern Truppenfiihrer, fir
welche dann kein Anderer eintritt, iiber ver-
schiedene Schwierigkeiten hinweghelfen und wird
ihnen das schwerlastende Gefiihl eigener Ver-
antwortlichkeit etwas leichter machen. Das neue
Reglement fiir die deutsche Infanterie will nach
dem Sinne seiner Einleitung keine grundsitzliche
Einschrinkung des fiir die Truppenausbildung
und fiir Anwendung gegebener Vorschriften ab-
sichtlich gelassenen Spielraumes, wohl aber ver-
bietet es, und wir glauben mit Recht, dass der
durch Vereinfachung mancher Formen erreichte
Vortheil blosser dusserlicher Gleichmassigkeit zu
Liebe durch willkirliche Zusitze verringert werde.
— Wir wiinschen auf der namlichen Grundlage
ebenfalls einige Freiheit in der Anwendung
reglementarischer Hilfsmittel, auch in dem Falle,
wo unsere Ansichten nicht ganz mit denjenigen
Anderer iibereinstimmen sollten.
A, W—r.

Die Eisenbahnen
der europdischen Kontinentalméchte
im Dienste des Krieges.

(Fortsetzung und Schluss.)
Italien.

Im Allgemeinen hat das Konigreich ltalien
eine sehr ungiinstige geographische Lage in Be-
zug auf die Anlage von Militar-Transport-Eisen-
bahnen. Eine Mobilmachung wird stets darunter
zu leiden haben, zumal di die Bauart der meisten
Bahnhofe fir das Ein- und Ausschiffen von
Truppen und Fahrzeugen wenig geeignet und
auch das Rollmaterial nicht sehr reichlich vor-
handen ist. Letzterer Umstand hat sich ge-
legentlich der Romfahrt des deutschen Kaisers,
wo der starke Fremdenandrang zur Hauptstadt
zu bewiltigen war, so filhlbar gemacht, dass
die italienischen Bahnen gezwungen waren, Roll-
material von ihren Osterreichischen Nachbarn zu
entlehnen. In Folge dessen wird sich auch die
Mobilisirung der italienischen Armee in etwas
anderer Weise, als in den ibrigen Staaten voll-
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gichen. Man hat beschlossen, die Infanterie
schon am dritten Mobilmachungstage in ihrer
Friedensstirke an die Konzentrationspunkte zu
transportiren, und ihr erst dorthin die Augmen-
tationsmannschaften, Fahrzeuge u. s. w. pach-
zuschicken, wie solches 1870 bei Beginn des
Krieges in Frankreich geschah.

Das Eisenbahpnnetz im Po-Becken besteht aus
der grossen durchgehenden Hauptlinie Turin-
Mailand - Venedig, welche die schweizerisch-oster-
reichische Grenze kotoyirt, und von welcher aus,
begilinstigt durch die Lage der lombardischen
Seen, Bahnen sich weit gen Norden erstrecken
und in strategischer Beziehung die giinstigste
Lage fiir den Schutz der italienischen Nord-
grenze haben. — An der Westgrenze gegen
Frankreich liegt ein weniger ginstiges Verhalt-
niss vor. Hier bedarf das Netz entschieden noch
des Ausbaues. Die Linien von Coni nach Saluzzo,
sowie von Coni durch den Col di Tenda nach
Nizza sind projektirt. Die erstere ist bereits in
Angriff genommen und wird etwa in drei Jahren
vollendet.

Fiir den Transport der Truppen aus der Halb-
insel in das Aufmarschgebiet des Po stehen drei
Haupteisenbahnlinien zur Verfiigung:

1. Die lings der Kiiste des adriatischen Meeres
iiber Foggia- Ancona-Bologna nach Verona fiib-
rende Baho;

2. die mittlere von Neapel iiber Rom-Florenz-
Bologna nach Mailand gefiihrte Bahn und

3. die lings der Kiiste des mittellandischen
Meeres {iber Livorno nach Genua und von hier
einerseits weiter am Meere nach Ventimiglia
(Nizza) und andererseits nach Turin laufende
Bahn.

Diese Bahnen sind nur eingeleisig. Ihr Netx
wird in der allernichsten Zeit noch vervoll-
stindigt durch die bereits in Angriff genommenen
Linien Velletri-Terracina und Sparanisa-Gaéta,
die in drei Jahren spitestens vollendet sein
werden. — Die beiden Kistenbahnen, auf sehr
lange Strecken dicht an dem Strande hinfiihrend,
sind nicht ohne Gefahr fir Konzentrationstrans-
porte zu benutzen, da ihre Lage sie leicht Zer-
storungen durch eine feindliche Flotte aussetzt. .
Die mittlere Babn liegt zwar strategisch ge-
schiitzt, hat aber zwischen Pistoja und Poretta
bei ihrem Uebergange iiber die Appenninen so
grosse Steigungen zu iberwinden, dass ihre mili-
tarische Brauchbarkeit ganz bedeutende Einbusse
erleidet.

In Oberitalien ist dbrigens ein neues, modernes
Kommunikationsmittel, die Dampftramways,
begiinstigt durch das Terrain, zu ausserordent-
licher Entwicklung gelangt und strategischen .
Zwecken dienstbar gemacht. Sammtliche grosse



Verkehrszentren besitzen ein die umliegenden, von
der Eisenbahn nicht beriihrten Lokalititen ver-
bindendes Tramwaynetz. Im Jahre 1880 waren
586 km im Betriebe, heute ist diese Ziffer mehr
als verdreifacht. Diese Entwicklung erklirt sich,
wenn man weiss, dass der Kilometer Dampf-
tramway (etwa 304,000 Fr.) sechsmal weniger
kostet, als der Kilometer Eisenbahn. — Die
Schunelligkeit darf nicht 20 km in der Stunde
iiberschreiten ; die Ziige sollen nicht linger als
30 m (d. b. die Lokomotive und vier Wagen)
sein und die Spurweite muss 1,45 m betragen.
Diese Tramways haben in der Gegend von Turin,
Saluzzo, Coni u. s. w. eine nicht unwichtige
strategische Bedeutung fiir Truppenansammlungen
an der franzosischen Grenze. Auch ist die Ver-
bindung militdrisch wichtiger Orte am oberen
Po und seiner ersten Nebenfliisse, wie Dronero,
Pignerol, Fénestrelle u. a. m., strategisch
wichtig.

Italien hat seine technischen Eisenbahntruppen
in dem vierten der nach dem Gesetz vom 23. Juni
1887 formirten vier Grenie-Regimenter unterge-
bracht. Dem 4. Regimente sind vier Eisenbahn-
Kompagnien & 4 Offiziere, 8 Unteroffiziere und
97 Soldaten iiberwiesen. Der Totalbestand der
vier Eisenbahn-Kompagnien mit 16 Offizieren und
420 Unteroffizieren und Soldaten ist daher auf
43 Sappeur-Kompagnien, die Italien dberhaupt
nur besitzt, ein bedeutender.

Russland.

Russlands Eisenbahnen sind aus erkldrlichen
Grinden weit hinter denen der dbrigen Gross-
michte in ihrer Ausdehnung zuriickgeblieben.
Nach einer Richtung hin, nach Osten, schreitet
der russische Schienenstrang aber unaufhaltsam
vorwirts, um dereinst dort, in Asien, seine
Hauptbestimmung fir den Krieg zu erfiillen.
Die vom General Annenkoff erbaute transkas-
pische Bahn wird in nicht allzu langer Zeit die
Grenze von Afghanistan erreichen, und dann ist
der Moment uicht mehr fern, wo sie auf ihre
Leistungsfahigkeit fir den Krieg die Probe wird
-bestehen miissen.

Russlands Bahnen in westlicher Richtung sind
< in jhrem jetzigem Zustande weit davon entfernt,
geniigende Konzentrationstransporte liefern zu
konnen. Im Gegentheil, man muss die bisherige
Entwickelung des russischen Eisenbahnnetzes zum
Zwecke von Konzentrationstransporten und des
strategischen Aufmarsches entschieden als un-
geniigend bezeichnen. Als durchgehende, nach
Polen und zur Grenze fithrende Linien stehen
pur die Bahnen Petersburg-Wilna- Bialystock-
Warschau, Moskau-Brest-Litewsk-Warschau und
Odessa- Kiew -Bublin zur Verfigung, Hierzu
kommt, dass einestheils sie den Osterreichischen
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bezw. preussischen Grenzen sich bedenklich nihern,
daber leicht unterbrochen werden konnen, dass
anderntheils eingeleisiger Bau, sehr geringe Fahr-
geschwindigkeit, Mangel an rollendem Material,
ungentigende Schulung und Unzuverlissigkeit des
Bahnpersonals ihre Leistungsfihigkeit nicht ge-
rade zu heben geeignet sind. Die russische
Heeresoberleitung weiss das und jetzt, bei Ge-
legenheit der Reform des russischen Militdr-
gesetzes, wodurch die fiir die Operationsarmee
verfiigbaren Streitkrifte eine Vermehrung um
mindestens 600,000 Mann (etwa die Stirke der
italienischen Armee der ersten Linie) erfahren
werden, ist ernstlich die Frage in den mass-
gebenden Kreisen aufgeworfen, ob die vorhandenen
Vorkehrungen fir die Konzentrationstransporte
ausreichen werden. Diese Frage musste fiir den
Augenblick verneint werden. Man ist aber mit
grossem REifer am Werke, diesen Kapitaliibel-
stand der raschen Mobilmachung zu beseitigen.
Im Jahre 1887 wurden fir den Bau neuer
strategischer Eisenbahnlinien nicht weniger als
48 Millionen ausgegeben und im Jahre 1888
figuriren 84 Millionen im Budget fir den glei-
chen Zweck.

An technischen Eisenbahntrup-
pen besitzt Russland vier Eisenbahn-Bataillone,
von denen das 1. Bataillon nur die Kadres ent-
hilt: 20 Offiziere, 1 Beamter, 98 Soldaten. Das
2., 3. und 4. Bataillon fiihren jedes 5 Kom-
pagnien (2 Betriebs-Kompagnien, 2 Bau-Kom-
pagnien und 1 Kadre-Kompagnie) mit einem
Stande von 25 Offizieren, 3 Beamten und 625
Soldaten. Ausserdem existiren noch 2 trans-
kaspische Bataillone mit je 3 Betriebs-Kom-
pagnien und 1 Bau-Kompagnie.

Der Effektivstand simmtlicher russischer Eisen-
bahn-Bataillone betrigt: 133 Offiziere, 20 Be-
amte und 4143 Soldaten. Man sieht, dass von
allen Grossmichten des Kontinents Russland den
bedeutendsten. Effektivstand an technischen Eisen-
bahntruppen hat.

Nach der Entwicklung, welche das Eisenbahn-
wesen in allen Staaten Europas erfahren hat, ist
es selbstverstindlich, dass die moderne Krieg-
fihrung dieses Kommunikationsmittel weder dies-
seits noch jenseits der Aufmarschfrontlinie ent-
behren kann und dass dasselbe sich zu einem
wichtigen Faktor der Strategie herangebildet
hat. Ja, es will, wie wir gesehen haben, auch
seinen Platz in der Taktik einnehmen.

Welche Vorsicht aber bei Benutzung von
maschinellen Einrichtungen anzuwenden ist, um
die auf sie basirten strategischen Dispositionen
nicht zu Schanden werden zu lassen, davon zeugt
jingst ein hochst unliebsamer Vorfall beim Eisen-
bahn-Truppentransporte in dem Lande, welches



sich mit dem modernen Kommunikationsmittel
am meisten vertraut gemacht, dasselbe mit ‘dem
besten Erfolge angewandt und seine Armee in
der Handhabung desselben am besten ausgebildet
hat, in Deutschland. —

Nach Beendigung der Kaisermaniver bei
Miincheberg sollten 31 Militarzige die Beforde-
rung der Infanteriemassen bewerkstelligen. Nach-
dem einige Ziige befordert waren, entgleiste auf
der Giterstation Werbig ein dreiachsiger, ge-
fillter Wagen, legte sich auf die Seite und
fihrte die Entgleisung weiterer vier Wagen her-
bei. Es scheint, dass der Zug zu stark fir
eine Maschine belastet war, denn die gestellte
- Zugmaschine vermochte den Zug nicht allein an-
zuziehen und eine zweite Maschine musste zum
Schieben des Zuges beordert werden. Dabei er-
eignete sich der Ungliicksfall. Beide Geleise,
und damit die Verbindung nach Berlin wie
Kiistrin, waren gesperrt und blieben es, das
eine die Nacht hindurch, das andere noch den
folgenden Tag bis Mittag, obwohl die Auf-
riumungsarbeiten mit aller Energie von dem
Arbeitspersonal der Ostbahn und Abtheilungen
des Eisenbahn - Regiments betrieben wurden.
Alle Militarziige geriethen ins Stocken; einige
konnten gar nicht mehr ausgefiihrt werden, da
die durch grosse vorhergegangene Strapazen iber-
miideten Truppen nicht Nachts auf der Strasse
bleiben durften, sondern Nothquartiere beziehen
mussten.

Man denke sich diesen Fall im Kriege wihrend
des Aufmarsches! Alle Kombinationen wiren
iiber den Haufen geworfen. Und wire es nur
das! Das grﬁéste Ungliick, das Verlorengehen
einer Schlacht, ja, eines Feldzuges, konnte aus
einem solchen Unfall, wo auf einer zweigeleisigen
Hauptbahn 12 bis 18 Stunden der gewaltige
Massenverkehr total gehemmt wird, entstehen.
Was sich bei einem Mandver, ganz abgesehen
von den beim Unfalle etwa verloren gegangenen
Menschenleben, noch redressiren ldsst, im Kriege
wird es in den meisten Fallen unméglich sein.

Die Eisenbahnen spielen gewiss im Kriege,
vor Ausbruch und wihrend der Feindseligkeiten,
vine grosse, vielleicht entscheidende Rolle. Ihre
Mitwirkung bedingt jedoch die minutidseste
Ordnung, gewissenhafteste Ueberwachung und
genaueste Sachkenntniss und Ausbildung der mit
ibrer Handhabung Betrauten, wenn die gewaltige,
Sieg und Heil bringende, aber auch Tod und
Verderben in sich fihrende Maschine ohne Rei-
bung fir die Vertheidigung des Vaterlandes
funktioniren soll. J. v. S.
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Les pensions militaires, leur législation et les
tarifs qui en réglent la fixation dans les
armées européennes et aux Etats- Unis
d’Amérique par DBernart, Général - major
retraité, membre de la commission mixte,
instituée le 7 avril 1886 par Mr. Bernert,
ministre des finances de Belgique, ete.
Bruxelles, Librairie militaire C. Muquardt,
Th. Falk, éditeur. 1888. gr. 8°. 84 pages.

Die Pensionsfrage ist in Belgien, wie in der

Schweiz, eine schwebende; hdchst wahrschein-

lich wird sie in Belgien aber rascher erledigt

werden, als bei uns.
Die Arbeit trigt das Motto: ,La pension est
un droit et non une libéralité“. (Loi frangaise

du 3 aofit 1790.)

Mit grossem Fleiss hat der Verfasser die in
den verschiedenen Staaten bestehenden Vor-
schriften iber Alterspensionirung zusammenge-
stellt. Seinen Angaben lasst er die hochst be-
achtenswerthen und patriotischen Reden, welche
1881 der Feldmarschall Moltke und der Kriegs-
minister Bronsart von Schellendorf im deutschen
Reichstage bei Gelegenheit der Berathung des
Pensionsgesetzes gehalten haben, vorausgehen.

Es wird dann das Wesentlichste aus den
Pensionsgesetzen von England, Oesterreich-Ungarn,
Bulgarien, dem deutschen Bund, Bayern, Wiirt-
temberg, den beiden Hessen, Baden, Sachsen,
dann Dinemark, Spanien, den Vereinigten Staaten,
Frankreich, Italien, Portugal, Russland, Schweden
und der Schweiz angefiihrt. Diesem folgen die
Pensionsansdtze fiir die verschiedenen Grade imn
Vergleich zu den in Belgien angenommenen.

Ein sehr schitzenswerthes Material fir das
Studium der Pensions- und Altersversorgungs-
frage! Wir empfehlen die kleine Schrift Allen,
welche sich fiir die Losung- der Frage inter-
essiren.

Schlachten -Atlas des neunzehnten Jahrhunderts.
Zeitraum von 1820 bis zur Gegenwart. Pline
der wichtigsten Schlachten, Gefechte und
Belagerungen, mit begleitendem Text. 18.
und 19. Lieferung. gr. Folio. Leipzig,
Iglau und Wien. Verlag von Paul Biuerle.
Preis Fr. 2. 60.

Den Inhalt dieser Lieferungen bildet:

Aus dem deutsch-franzosischen Kriege 1870,71
die Schlacht von Sedan am 1. September 1870
und die Kapitulation. Plan und zwei Skizzen
nebst Text.

Feldzug in Italien 1859: Die Schlacht von
Magenta am 4. Juni. Plan mit Skizze, nebst
Text.

Nordamerikanischer Birgerkrieg 1862/65: Der
Feldzug in Nordvirginien im August 1862. Zwei
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