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Au temps des vieilles diligences

(Travail presente a la S_eciion delémontaine de I'Emulation,
par Dr H. SAUTEBIN, - directeur de I'Ecole normale).

INTRODUCTION

N’avez-vous pas été souvent frappé, comme moi, de la place que tiennent,
dans la littérature francaise, les descriptions de voyages en chaises de poste
ou en diligences, les récits d’incidents ou d’aventures dans lesquels ces Vehl—
cules jouent un role ?

Faut-il, quoiqu’elle soit dans toutes les-mémoires, rappeler la Fable du

« Coche et de la Mouche » ou La Fontaine fait en quelques vers magnifiques
le tableau achevé d'un voyage pareil ?

« Dans un chemin montant, sablonneux, malaisé,

« Et de tous les cOtés au soleil exposé,

« Six forts chevaux tiraient un coche.

« Femmes, moine, vieillards, tout était descendu...

« Le moine disait son bréviaire :

« I1 prenait bien son temps! une femme chantait :

« C’était bien de chansons qu’alors il s’agissait... »

Et voici I'un des cliefs-d’ceuvre du XVIIIme siécle, le roman de « Manon
Lescaut »., Vous vous remémorez sans doute les circonstances dans lesquelles
s'enflamme le cceur du jeune chevalier des Grieux pour celle qui va étre, a la
fois, 'ivresse et le désespoir de sa vie, la volage et charmante petite Manon.
Ecoutons-le raconter lui-méme le « coup de foudre » dont il est frappé. « La
veille méme du jour ol je devais quitter Amiens, étant 2 me promener avec
mon ami Tiberge, nous vimes arriver le coche d’Arras, et nous le suivimes
jusqu’a I’hoétellerie oul ces voitures descendent. Nous n'avions pas d’autre
motif que la curiosité. Il en sortit quelques femmes qui se retirérent aussitot.
Mais il en resta une fort jeune, qui s’arréta seule dans la cour, pendant qu'un
homme d’un Age avancé, qui paraissait lui servir-de conducteur s’empressait
pour faire tirer son équipage des paniers. — Elle me parut si charmante, que
moi, qui jamais n’avais pensé a la différence des sexes, ni regardé une fille -
avec un peu d’attention, moi, dis-je, dont tout le monde admirait la sagesse et
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la retenue, je me trouvai enflammé tout d’'un coup jusqu'au transport. » Il lui
fit part de ses sentiments, qu’elle accueillit avec une joie débordante. Et voila
nos deux tourtereaux reprenant ensemble, le lendemain, le coche pour Paris,
ce malheureux coche devenu le complice de leurs amours tourmentées.

.On sait le role que joue dans les relations de Mmec Bovary et du bellatre
Léon la diligence « I'Hirondelle » qui faisait le service d’Yonville a Rouen.
« C'était, dit Flaubert, un coffre jaune porté par deux grandes roues qui, mon-
tant jusqu'a la hauteur de la bache, enipéchaient les voyageurs de voir la
route et leur salissaient les épaules. Les petits carreaux de ses vasistas étroits
tremblaient dans leurs chassis quand la voiture était fermée... »

Mais sortons de la fiction.

Il s’agit cette fois d’'une mére qui vient d’étre séparée de sa fille et qui
tremble a la pensée des dangers auxquels celle-ci est exposée au cours d'un
long voyage en carrosse. On I'a deviné : c’est Mme de Sévigné, écrivant a sa
fille : « Rien ne me donne de distraction; je vois ce carrosse qui avance tou-
jours; je suis toujours dans les grands chemins; il me semble que j'ai quel-
quefois peur que ce carrosse ne verse; les pluies qu'il fait depuis trois jours
me mettent au désespoir; le Rhone me fait une peur étrange. J'ai une carte
devant mes yeux; je sais tous les lieux ol vous couchez : vous étes ce soir a
Nevers; vous serez dimanche a Lyon, ot vous recevrez cette lettre..» Ce
coche, ce carrosse, quelle place il tient dans le cceur de cette pauvre maman!

Rousseau, dans ses « Confessions », nous conte les péripéties d'un char-
mant voyage qu'il fit en chaise de poste de Chambéry a Montpellier. L’aimable
compagne qu’il avait trouvée en Madame de Larnage, et comme ils surent
charmer la monotonie d'un long voyage! « Quand je vivrais cent ans, s'ex-
clame Rousseau, je ne me rappellerais jamais sans plaisir le souvenir de cette
charmante femme. Enfin, je la quittai le cceur tout plein d’'elle, et lui laissant,
ce me semble, un véritable attachement pour moi! »

Je pourrais multiplier les citations, mais celles qui précédent suffisent pour
évoquer le bon temps des vieilles diligences.

C'est la poésie qui se dégage de ces récits souvent lus et relus, les détails
que j'ai moi-méme entendus de la bouche des vieillards sur le trafic des dili-
gences et la vie hoteliere d’autrefois dans notre pays, enfin I'image un peu
vague, reléguée au fond de mon souvenir, de la grande diligence de Bile a
Bienne entrevue une fois ou 'autre dans les années de ma prime jeunesse,
qui m’ont inspiré le désir de présenter ce travail a I'Emulation.

Mes recherches concernent surtout la région de Bile a Bienne (particu-
liecrement Delémont, Moutier et Tavannes).

L’ouverture compléte de la ligne de chemin de fer Bale-Delémont-Bienne,
en 1877, a tellement bouleversé la vie économique et les meeurs de notre petit
pays qu’il est difficile aux jeunes générations de se représenter comment on
vivait et, en particulier, ce qu'étaient la vie hoteliére et le mouvement des
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touristes dans nos hautes vallées jurassiennes pendant les trois premiers quarts
- du XIXme siécle. Les transformations ont été si profondes qu’on croit remonter
a une époque beaucoup plus reculée lorsqu’'on se reporte seulement a une
cinquantaine d’années en arriére. L’établissement des voies ferrées chez nous
marque, effectivement, une véritable barriere entre le passé et le présent. De
la l'intérét qu’il y a a faire revivre I'époque des vieilles diligences, avec le
trafic des voyageurs et I'industrie hoételiére d’alors.

A, Le service posfal ef le mouvemenf des voyageurs
sous l'ancien régime

Le gouvernement épiscopal se préoccupa d’assez bonne heure d’organiser
les relations de notre pays avec l'extérieur et d’assurer le trafic a l'intérieur.
C’est que nos Princes-Evéques entretenaient une correspondance suivie avec
leur suzerain, 'Empereur d’Allemagne, et avec leurs collégues des autres Etats
allemands. Et il fallait songer d’ailleurs aussi aux besoins de la population,
trés modestes d’abord, mais qui allaient suivre une marche ascendante.

" L’histoire nous parle de maitres de poste, établis par ordre gouverne-
mental, et qui veillaient spécialement au transport des correspondances et des
paquets. Dés le XVIIme siécle, des mesures étaient prises, par exemple, pour
correspondrle, d'une part, avec Berne, et, d’autre part, avec Strasbourg, par
Bale. C’était un service long et compliqué, souvent défectueux, et dont le
Prince-Evéque eut personriellement a se plaindre plus d’'une fois.

Il est vrai que les routes et chemins laissaient bien a désirer, a quoi on
chercha a remédier aussi petit a petit. Mais croirait-on que le développement
des voies et moyens de transport trouva, en ce temps-la, des adversaires
acharnés, tout comme au XIiXme siécle, 1'établissement des chemins de fer?
« Le progreés s'est toujours heurté a la routine et au doute, d’une part, a des
intéréts particuliers et a des droits acquis, d'autre part. » Voici les prévisions,
dont il nous est bien aisé de sourire a I'époque de la T. S. F. et des avions, du
publiciste francais Hilbert (?) lorsqu’en 1676 fut organisé le service postal en
France : « Le pays entier sera ruiné quand les routes seront couvertes de lon-
gues files de carrosses; les auberges seront toutes fermées, car on voyagera
si vite que I'on n'aura plus besoin de prendre ses repas en route. (Voyez,
comme touf est relatif en ce monde! Qui efit supposé qu’on eiit pu une fois
critiquer la vitesse exagérée des diligences?) La race des chevaux de selle
sera détruite, car personne n’aura de chevaux a soi... Les manufactures elles-
mémes en souffriront : les habits, moins exposés a étre géités par les intem-
péries-de l'air, s'useront moins vite, au grand détriment des tailleurs, coutu-
riéres, bottiers, chaussetiers... »
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' Si Porrentruy avait son courrier direct pour Béle (via Charmoille, Lucelle,
Roggenbourg, Zwingen, Birseck), Delémont eut aussi, dés le XVIIn¢ siécle, son
messager particulier qui faisait le service entre cette ville et Bdle.. « Chaque
semaine, nous apprend M. I'abbé Daucourt, le messager, revétu de sa livrée en
drap mi-partie blanc et rouge, couleurs de la ville, et coiffé d’'un chapeau a
trois cornes, de feutre noir, galonné d’or, partait a jours fixes pour porter les
lettres a Bale et en rapporter. En route, il prenait les messages de Zwingen et
de Aesch. — Ce messager avait une voiture 4 un ou deux chevaux. Il faisait
de méme les commissions qu’on lui donnait, contre une rétribution fixée par
le Conseil de Delémont. » (Appointement fixe : 20 a 30 livres béloises par an.
1 1. baloise = fr. 1.80). '

En 1671, le messager de Delémont était une représentante du sexe féminin ;
on I'appelait «la Régine ». (Comme quoi, le féminisme n’est pas de création
aussi récente qu’'on se 'imagine!) C'était une personne trés entreprenante, une
« femme a poigne ». D’abord, elle exigea du Conseil I'uniforme réglementaire :
justaucorps rouge et blanc, feutre a trois cornes, avec galons d'or. Et c’est
revétue de ce justaucorps par dessus ses jupes et la cornette en bandouliére
qu’elle remplissait les devoirs de sa charge. Le service se développa. Une
voiture_a un cheval ne suffisait plus pour conduire les voyageurs. La Régine
exigea et obtint une voiture plus grande, 2 deux chevaux.

Donc, nous voyons naitre le service public de transport des voyageurs.

‘La Régine cessa ses fonctions en 1682. Mais elle eut des successeurs, dont
I'histoire détaillée ne rentre pas dans le cadre de ce travail.

Le service postal s'améliora au cours du XVIIIme siécle dans tout le Jura.
Le Prince-Evéque Jean-Conrad de Reinach rendit une ordonnance en 1727,
qui organisa ce service en régie. Et alors s'ouvrit & Porrentruy le premier
« bureau de poste »; le Directeur des postes de ’Evéché habitait Porrentruy.
Le trafic postal des particuliers, d’abord peu important, acquit assez vite une
grande extension : en quatre ans, il devint trois fois plus considérable.

Le Prince Joseph-Guillaume Rinck de Baldenstein prit a cceur la-réorga-
nisation de ses Etats, qui en avaient besoin aprés les troubles de 1740, et il
s'occupa activement des moyens de communication. Il fit construire et res-
taurer des routes (ce fut le cas dans les gorges de Court, ain<i que le rappelle
une inscription célébre ). ‘

: .~ JOSEPHUS GUILLIELMUS,

' EX RINCKIIS DE BALDENSTEIN,
BASILIENSIUM EPISCOPUS-PRINCEPS,
VIAM VETERIBUS CLAUSAM
RUPIBUS ET CLAUSTRIS MONTIUM RUPTIS
BIRSA PONTIBUS STRATA
OPERE ROMANIS DIGNO
APERUIT.
ANNO MDCCLIL. -
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‘ Il perfectionna le trafic postal (messageries et voyageurs) a l'intérieur de
I'Evéché et avec I'extérieur (la France notamment); le 15 juillet 1753, il fit
connaitre par une longue Ordonnance imprimée « qu'il a trouvé A propos
d’établir dans ses Etats, a2 I'exemple de tous les pays policés, une poste dili-
gente et bien réglée, servie par des relais de distance en distance et s'étendant
sur les trois principales routes de la Principauté, » (Porrentruy-Belfort; Por-
rentruy-Delémont-Bile; Delémont-Bienne). 11 déclare prendre ledit établisse-
ment des postes sous sa protection spéciale.

Un homme entreprenant, Brodhag, habitant Porrentruy, devint en 1779 le
Directeur officiel des postes de toute la Principauté. 11 devait entretenir a ses
frais les chevaux, chaises, selles, etc.,, et payer le personnel. Son traitement
fixe était de 750 livres par an; il touchait en outre le bénéfice des commissions

" et les taxes des voyageurs. Trois ou quatre voyageurs pouvaient prendre place
dans la voiture; il y avait deux courses par semaine dans chaque sens. Voici,
a titre de curiosité, 'horaire de Porrentruy a Bile, qui donnera une idée des
vitesses que certaines gens redoutaient tant alors : Départ, Porrentruy : 4 h.
du matin; Delémont : 9 h.; Laufon : midi; Bale, arrivée : 5 h. du soir. (Nous
sommes loin des 300 km. par heure des avions). Prix d’'une course, pour un
voyageur, de Delémont a Ble : au bureau, 1 liv. 10 sols; au paostillon, 3 deniers.

L’augmentation du trafic nécessita, des 1784, « une nouvelle voiture, fer-
mée, a glace, a cinq places. » C’était le confort. Malheureusement, I'état des
routes était de nouveau trés défectueux et devait singuliérement favoriser le
cahotement des chaises de poste. Brodhag s’en plaint: « Dans 'Ajoie et la
Vallée de Delémont, ot ils sont les moins mauvais, les chemins péchent parla
mauvaise manieére avec laquelle on les charge, en ce qu’ils ne le sont pas de
part en part, mais par places seulement et souvent uniquement dans les or-
niéres, au moyen de quelques pierres éparses ci et 1a, la plupart au moins six
et huit fois plus grosses qu’'elles ne devraient I'étre, ce-qui fait qu’elles se
déplacent au moindre choc en d’autres endroits souvent sans cavités et occa-
sionnent par la des cahotements et des secousses extrémes... Souvent I'on
néglige de nettoyer et d’entretenir les canaux d'écoulement, en sorte qu'ils
s'engorgent; l'eau s’arréte, creuse, entretient les chemins bourbeux et finale-
ment les mine. Non seulement les mémes défauts régnent dans les bailliages
de Zwingen, Pfeffingen et Birseck, mais on emploie pour recharger les chemins
des matériaux plus terreux que pierreux ou sablonneux... ' _

« Un défaut de police régne dans les villages et sur toutes les routes de
’Evéché : ce sont des arbres entiers qui se trouveront transversalement dans
les chemins ou des chariots abandonnés sur la route par des voituriers. Ces
obstacles retardent beaucoup et peuvent, de nuit, occasionner des accidents. »

Pour une population de 50.000 habitants, le Jura comptait cinq bureaux
de poste. ‘

En 1788, derniére Ordonnance épiscopale; des dispositions remarquables
sont prises; les courses des diligences deviennent plus nombreuses dans
toutes les directions. De nouveaux relais sont établis, ce qui permet d’accélérer



dans une forte mesure la vitesse des voitures. Il y eut un relais 2 Delémont et
un a Laufon, avec chacun deux postillons et neuf chevaux. — Cette Ordon-
nance ne fit pas sentir ses effets bien longtemps.

Sous le régime francais, il se produisit des troubles et de la confusion
dans le service. L'administration postale périclita. L'Empire ignora presque
complétement le Jura, si ce n'est pour lui soutirer des impéts et des conscrits.

Si nous essayons de nous représenter le mouvement des voyageurs étran-
gers, des touristes a ce moment-la; les documents ‘nous font défaut pour éta-
blir des statistiques. Mais tout laisse supposer qu'il n’était pas encore bien
important vers la fin du XVIIIme siécle.

1l faut reconnaitre aue nos modestes localités, essentiellement agricoles,
méme une ville comme Delémont, n'étaient pas organisées et n'offraient pas
les ressources nécessaires pour retenir dans nos parages beaucoup d’hoétes
étrangers. , : '

Notre ville, assez remarquable cependant par son hotel-de-ville, son église,
son chiteau, ses fontaines, ses portes et tourelles, possédait en ce temps-la
sept auberges, dont le « Soleil », la « Tour Rouge », la « Couronne », la « Cigo-
gne » (boucherie), la « Crosse de Bile » (devant la ville). Lesquelles logeaient ?

A Moutier, il y avait le « Cheval Blanc » et la « Couronne »; a Malleray, le
« Lion d’Or »; a Tavannes, la « Couronne ». :

Si les hotelleries et autres édifices ou monuments n’étaient point faits
pour exercer une attraction bien forte sur les visiteurs, un facteur nouveau
allait désormais jouer un grand rdle a cet égard : le sentiment des beautés
naturelles, sentiment que précisément dans la seconde moitié du XVIIIme siecle

,des hommes comme J.-J. Rousseau, en France, et Albert de Haller, en Suisse,
devaient mettre a:.la mode. On commenc¢a a admirer la nature, a comprendre
la beauté des paysages, a se délecter a la vue des montagnes, des lacs, des
gorges pittoresques. Des sites, jusque-l1a réputés sauvages, effrayants, inacces-
sibles, deviennent I'objet de la curiosité et de I'admiration universelles. C’est
le temps ou de Saussure, en compagnie du guide Balmat, fait la premiére
ascension d’un sommet des Hautes-Alpes, le Mont Blanc. Et quel pays, plus

~que la Suisse, devait bénéficier de cet engouement, louable entre tous?

Le tourisme va commencer; les étrangers prendront peu a peu le chemin
de la Suisse pour admirer ses neiges éternelles, ses glaciers, ses lacs et poury
respirer ses parfums agrestes et son air pur. Nous en avons le témoignage
dans la description que fait, en 1808, Mmc de Staél, d'une féte de lutte a
Unspunnen, prés d’Interlaken. « Nous arrivimes a Unterseen, écrit-elle, et le
bruit de I’Aar disposait 'dme a des impressions réveuses. Les étrangers, en
grand nombre, étaient logés dans des maisons de paysans fort propres, mais
rustiques. Il étail assez piquant de voir se promener dans la rue d’Unterseen
de jeunes Parisiens tout a coup transportés dans les vallées de la Suisse; ils
n’entendaient plus que le bruit des torrents; il$ ne voyaient plus que des
montagnes. » ‘
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Le Jura bernois, placé sur le chemin des touristes débouchant par la
route de Strasbourg-Bale ou celle de Belfort-Porrentruy, ne pouvait manquer
d’attirer Vattention des amateurs de la belle nature. La route de Bale a Bienne
devint peu a peu une promenade a la mode.

L'un des premiers parmi les voyageurs de marque, le doyen Bridel (écri-
vain vaudois estimable et patriote ardent) fait cette excursion, a petites étapes,
en 1788; il contemple chaque site, chaque accident de terrain, chaque ruine
de chateau, chaque chute d’eau, admire, s'extasie. Rien ne lui échappe. Et
dans son ouvrage : « Course de Bdle a Bienne», paru en 1789, il décrit en
termes dithyrambiques les beautés naturelles, les mceurs des habitants et
raconte I'histoire du pays. « Si j’aime notre belle nature, dit-il, j'aime encore
plus ceux qui '’habitent. » Il arrive a Delémont, ou il s’arréte; il dine a la
«Tour Rouge », qu'il recommande. « La ville est petite, dit-il, mais propre et
joliment batie; elle jouit d’'une vue agréable sur toute la vallée... Elle posséde
un bel hotel-de-ville, oli s’assemble sa magistrature particuliere. Il y a tou-
jours a Delémont un grand baillif, qui a passé 70 villages dans son ressort.
C’est actuellement M. le-baron de Rinck avec son fils pour adjoint; les étran-
gers qui passent a Delémont ne peuvent assez se louer de la politesse noble
et hospitaliere de cette maison, 'une des plus illustres de I'Evéché...

« Au sortir du village de Correndelin, jettez un dernier regard sur la
riante vallée de Delémont et entrez dans les gorges de Moutiers. La, pendant
‘prés de deux lieues d'un chemin gagné sur les rocs et les torrens, vous allez
éprouver les sensations les plus neuves et les plus extraordinaires; si Milton
elit visité ces lieux, il n’eit pas manqué, pour les peindre d'un mot, de
s'écrier : « C'est le vestibule du chaos ».

Et le bon doyen continue longuement sur ce ton. Puis il ajoute : « Pou1
voir ces grands objets comme je les ai vus, il ne faut pas traverser ce pays au
galop, ou nonchalamment couché dans une chaise, en promenant de tems en
tems des deux cotés du chemin un regard d’indifférence... Non, non, voyageurs,
descendez de vos carrosses, faites aller vos chevaux au pas; marchez vouys-
mémes bien lentement; arrétez-vous pour observer les détails; tournez-vous
en tous sens pour en mieux saisir I'ensemble; n'éloignez ni les réflexions aux-
quelles ‘se livrera votre raison, ni les comparaisons que votre imagination
hazardera & I'aspect de ces sublimes tableaux : abandonnez-vous sans réserve
au torrent de pensées que les fortes impressions qui secoueront votre ame
dans cet étonnant défilé feront déborder... Si, du moins, vous n’étes pas.du
nombre trop commun de ces gens qui ont des yeux et qui ne voient point,
pour qui toutes ces choses sont perdues, parce qu’ils n'ont pas le tact de la
nature, et qui restés froidement apathlques ne seraient dans ces lieux qu’une
pierre de plus. »

« Sur toute cette route, la nature semble faire pour le peintre et le poéte ‘
un traité de bucoliques, un cours de ruines, un essai de paysages, ou le gra-
cieux et I'effrayant s’entremélent sans se confondre. »

Bridel passe & Roches, a Moutier (se restaure au « Cheval Blanc »), 'urlve
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a Malleray, et descend au « Lion d’Or.» «On termine, dit-il, la premiére
journée de Bile & Bienne au village de Malleray. Disons ici aux voyageurs,
inquiets du genre des auberges, que celle de cet endroit, tenue par .des gens
honnétes et instruits, est une des meilleures et des moins chéres de la Suisse.
Les moutons, qui dans les paturages de Malleray a Tavannes, ne se-nourris-
sent en été que de serpolet, sont estimés et recherchés des connaisseurs. »

Pierre-Pertuis lui inspire des réflexions mtéressantes il arrive enfin a
Bienne, 2 'Hétel de la « Couronne ». '

A la fin de l'ouvrage, I'auteur donne cette indication : « Deux fois par
semaine, le mercredi et le samedi, une diligence conduit les voyageurs de
Bile a Bienne d’un seul jour, pour le prix modique de 12 livres de France.
On s’adresse a Bdle a la « Cigogne » ol 'on est trés bien.» Il signale les des-
sins de Hartmann, déja parus a cette époque-1a, qui peuvent donner une bonne
idée du trajet décrit dans son ouvrage. (On a pu voir la collection des
Hartmann a I’Exposition jurassienne de peinture de 1922).

Les 258 pages du volume de Ph. Bridel ne constituaient-elles pas un Guide
excellent pour les touristes désireux de passer en Suisse par le Jura? C’était
de la réclame enthousiaste et poétique, mais une ceuvre de bonne foi. On
« découvrait » le Jura un peu comme un pays d’'outre-mer. Nous dédions une
pensée reconnaissante a la mémoire du bon doyen, dont les éloges adressés a
notre petite patrie durent avoir une grande répercussion.

Déja avant lui cependant, un illustre écrivain avait parcouru la méme
route et relaté son voyage en termes d’'un beau lyrisme. C’était en 1776. Deux
cavaliers élégants, venant de Bale, s'engagérent, au petit frot de leurs montu-
res, dans les gorges de Courrendlin et de Roches, et, aprés avoir admiré tout
a leur aise, s’arrétérent a I'Hotel du « Cheval Blanc », a Moutier, ot ils logérent.
L'un des touristes était Geethe; son compagnon, le grand-duc de Weimar.
Geethe écrivit dans le chef-lieu prévotois une de ses Lettres sur la Suisse, dans
laquelle il s’exprime ainsi : « La course dans ce défilé m’a causé une impres-
sion de calme et de grandeur. Ce qui est sublime donne un doux repos a I'ame
qui s’en remplit et se sent elle-méme aussi grande qu’elle peut étre... Quand
on voit pour la premiére fois de si belles choses, 'Ame qui n'y est pas accou-
tumée s’élargit et il en résulte une satisfaction douloureuse, un trop plein qu:
I'agite et fait couler des larmes d’attendrissement. »

Toute une pléiade d’artistes, peintres et dessinateurs de la méme époque,
(nous avons déja cité Hartmann) s’éprirent aussi de nos paysages, pour obéir
sans doute au courant sentimental indiqué plus haut, et, disons-le entre nous,
un peu également pour en tirer profit par la vente de leurs dessins et de leurs
gravures aux voyageurs. :

IIs se mirent & dessiner, a peindre, & graver a qui mieux mieux des « Vues
de Basle a Bienne » et des bords du lac de Bienne. Des collections parurent
coup sur coup, et parfois en volumes, avec des textes. (On a pu les admirer 2
I’Exposition de Delémont I’été dernier) :

« Vues prises sur la route de Basle a Bienne », par Winterlin et Bourcard ;
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Celles de Birmann;

Celles de Pérignon, gravées par Née ou par Helman.

Un peu plus tard vinrent celles de Villeneuve et de de Meuron.

Notre peintre jurassien Juillerat, aprés avoir fravaillé quelque temps chez
Birmann, a Bale, peignit, pour son compte, quelques-uns des points les plus
remarquables des gorges de Courrendlin et de Moutier.

Tout cela allait répandre au loin la réputation de notre pays.

]

B. Le frafic postal ef le mouvemenf des fourisfes dans Ia
région de Bédle a Bienne, de I'an 1800 jusque vers 1875

Sous I'Empire, le service de transport des messageries et des voyageurs
subit un temps d’arrét. Pendant cette époque de guerres continuelles, boule-
versant toute I'Europe, on ne songeait guére a faire des voyages d'agrément.

LE VOYAGE EN CHAISE

(Gravure extraite des « Alpenrosen » de 1827)

Ce qu'on voyait beaucoup chez nous, c’étaient des départs de jeunes soldats,
dont un grand nombre ne revinrent jamais au pays, et des passages de troupes
de temps en temps.

Signalons, par exemple, en 1806 (le 21 mars), le passage a Delémont, du
général Oudinot qui se rendait a Neuchitel pour prendre possession de cette

Q
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principauté au nom de Berthier. Il logea ici, en I'hdtel de la sous-préfecture ;
les troupes qui 'accompagnaient furent cantonnées chez les bourgeois. On
eut beaucoup de travail a fournir des vivres a tout ce monde.

La distribution des lettres et des paquets se faisait tant bien que mal,
plutét mal que bien, surtout a la campagne.

Mais dés 1815, les postes jurassiennes, affermées par un Bernois, Fischer,
qui administrait déja celles de I'ancien canton, furent complétement réorgani-
sées. « Le nombre des communications entre Bale et Berne, par Delémont et
Moutier, fut porté en 1820 de 4 a 7 par semaine, et le nombre des voyageurs
pouvant étre transportés en une semaine sur cette route fut élevé de 16 a 59, »
(Henrioud : «Service des postes dans I'Evéché de Bale »). (Port d’une lettre
de Delémont a Berne : 6 kreuzer; 1 kreuzer = environ 3 /2 centimes).

La taxe des voyageurs des diligences de la famille Fischer était de 8 batz
(fr. 1.20) par heure (4 km.) et chaque voyageur était autorisé a emporter gra-
tuitement 30 livres de « hardes ».

Nous arrivons a la révolution démocratique bernoise de 1830; apreés la
chute du régime patricien, I'Etat prend sérieusement en mains les intéréts du
peuple; les services publics acquiérent une plus grande extension, 'instruction
va étre largement répandue dans toutes les classes de la société. Les postes
bénéficierent de la sollicitude de 'Etat; celui-ci en assuma 'organisation et le
fonctionnement. Le 8 aoiit 1832, un nouveau tarif, prévoyant des réductions,
fut mis en vigueur. Les employés de poste, devenus fonctionnaires de I’Etat de
Berne, devaient préter le serment suivant (que nous transcrivons pour donner
une idée du sérieux avec lequel se fit-cette réorganisation) : « Les employés et
commis des Postes jurent d’étre loyaux et.fidéles a la République de Berne et
a son gouvernement; d’en avancer le profit et d’en détourner le dommage ;
d’'observer fidélement la Constitution, les lois et ordonnances émanées des
autorités constitutionnelles, et spécialement le Réglement sur les Postes, ainsi
que toutes les instructions données par leurs supérieurs; de préter entiére et
prompte obéissance 4 la Commission des postes en tout ce qui concerne leur
service; de se conformer exactement aux directions et aux ordres du Directeur
des postes; de remplir avec assiduité et fidélité I'emploi qui leur est confié, et
de ne point se faire remplacer sans permission; de faire parvenir sans retard
a leur destination les lettres, valeurs et paquets qui.arrivent a leurs bureaux;
de faire preuve dans I'exercice de leurs fonctions d'une probité et d’'une exac-
titude scrupuleuses et de 'se comporter avec prévenance envers le p'Lllblic; de
taxer les lettres et les valeurs conformément aux tarifs existants; de ne les
point taxer au-dela du tarif et de ce qui a été payé aux bureaux étrangers; de
garder en tout temps religieusement le secret -des postes; de n'ouvrir, sous
aucun prétexte, les lettres ou paquets, de ne point chercher a connaitre leur
contenu, et de ne pas les retenir; de ne point employer a leur profit I'argent
et les effets qui leur sont confiés; et, en général, de faire tout ce qu’on peut
exiger d’employés fideéles et integres, et de s’abstenir de tout ce qui pourrait
y étre contraire. »



« Sans dol ni fraudg »

Les conducteurs et postillons devaient également préter un serment, dont
voici le début : _ '

« Les conducteurs et courriers des postes jurent d'étre loyaux et fideles
au gouvernement de la République de Berne; d’avancer son profit et de dé-
tourner son dommage; de se conformer exactement aux ordres du directeur
des postes; d'avoir le plus grand soin des lettres, valeurs et effets qui leur
sont confiés, et de ne les délivrer qu’aux bureaux auxquels ils sont destinés,
de se comporter avec honnéteté et prévenance envers les personnes qui voya-
gent avec la poste. » :

I1 est intéressant d’ouvrir ici une parenthése pour donner une idée géné-
rale du trafic en Suisse a cette époque-la.

Chaque canton avait son systéme particulier, son organisation et ses taxes.
Et cette diversité constituait un sérieux obstacle au développement des rela-
tions. « Un seul exemple : un voyageur prend la voiture postale 3 Coppet
(Vaud) pour se rendre a Ziirich; arrivé a Berne, il apprend qu’il n'y a pas de
voiture pour Ziirich, mais il va en partir 'une pour Bile. Il attend pendant
deux jours a Berne le départ de la voiture suivante; lorsqu’elle argive, toutes
les places y sont occupées et il ne peut partir. » (Stiger, Histoire de la poste).

Le port d'une lettre simple a l'intérieur de la Suisse et pour les localités
faciles a atteindre, varie entre 5 et 60 centimes; souvent il différe pour le méme.
‘parcours suivant que la lettre voyage dans un sens ou dans l'autre,

L’artére pf’incipale du trafic suisse a été de tout temps, jusque vers les
années 1880, une ligne allant du sud-ouest au nord-est (Geneéve, les lacs du
pied du Jura et la Suisse du N.-E.). « Au commencement du XIXme siécle, la
route postale suit encore la méme direction générale, mais des embranche-
ments, des routes latérales viennent se souder a cette voie principale de com-
munication, la reliant a toutes les villes importantes de 'ouest, du centre et du
nord de la Suisse. » Telle était, par exemple, la ligne qui nous intéresse plus
particulierement, de Berne A Bienne, et de Bienne a Bile.

En 1838 (le 1ev juillet), les postes bernoises inaugurérent un nouveau ser-
vice quotidien accéléré entre Berne et Bile par le Jura, via Aarberg, Sonceboz
et Delémont. « On employait a cet effet de grandes et belles voitures dites
«vélociferes » (Eilwagen), portant les armes de la République de Berne. Le
trajet s’effectuait en 15 h. /s a I'aller et en 16 h. au retour, y compris 45 min.
pour le diner a Malleray.» (Henrioud, Histoire des postes du Jura). Ce qui
n’empéchait pas les diligences ordinaires de circuler.

Le vélocifére contenait 15 plz{ces en été et 9 places en hiver. Il partait de
Berne et de Béle 4 5 h. du matin pour arriver a destination a 8 h. /s et 2 9 h,
du soir. : _

De Bile, il arrivait & Delémont a 9 h. !/» du matin; et de Berne, a 4 h. de
'aprés-midi.

De 1832 i 1838, le nombre des bureaux de poste du canton passa de 57 a
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992, Et les progres réalisés dans le trafic amenaient peg a peu des diminutions
de tarifs. Nous n’avons malheureusement pas pu trouver de chiffres.

« Comme on le sait, les postes passérent aux mains de la Confédération
le ter janvier 1849 », en vertu de la mise en vigueur de la Constitution de 1848.
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Mais, affirme M. Henrioud, « la poste jurassienne avait été amenée par I'Admi-
nistration bernoise a4 un degré de perfection vraiment remarquable pour le

bon vieux temps des diligences. »

Nous entrons donc dans une nouvelle phase, qui constitue pour 'ensemble
de la Suisse, un progrés énorme, puisque tout est centralisé, uniformis¢ : voi-
tures, service des fonctionnaires, des postillons et des facteurs; taxes. Les
timbres sont pareils dans toute 'étendue de la Confédération. Plus de barrieres

entre les cantons.
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La Confédération édicta le 2 juin 1849 une Loi sur la régale des postes;
une Ordonnance du 3 novembre 1851 fixa certains détails de service.

Une somme. de 1.486.000 frs. dut étre payée a titre d’indemnités aux can-
tons. | '

« Sous une direction unique et consciente du but a atteindre, les postes
prirent dés lors un essor réjouissant. Mais il fallut un certain nombre-d’années
avant que les multiples services fussent organisés d’une maniére satisfaisante;
la nouvelle administration eut a lutter contre des droits acquis et des privile-
ges; elle eut a reprendre, a renouveler ou a conclure des conventions avec les
administrations étrangéres (Autriche, France, Belgique, Sardaigne, Espagne,
etc.) ». (Dr Georg). Des chiffres montreront le développement réalisé; en 1849,
recettes brutes : 4.898.000 frs.; en 1869 : 9.447.000 frs.

Les taxes postales furent revisées et appropriées aux besoins. nouveaux
par la Loi du 6 février 1862 et enfin une Ordonnance du 12 octobre 1368 per-
fectionna encore davantage tout le rouage du service postal (trafic des mes-
sageries et des voyageurs).

La Suisse était vraiment en possession d’un systéme sérieux, de tout repos,
pour la commodité et la sécurité du public et des voyageurs.

Nous sommes arrivés, avec ce bref apercu historique général, a la limite
que nous avons assignée a cette étude : les années 1870.

CHEMIN DE FER DE BADEN A ZURICH

La premiére ligne construite en Suisse (1847)

Jusqua I’ tablissement des chemins de fer chez nous (1873 a 1877), les
lourdes diligences de la Confédération continuérent a circuler sur la ligne
Bile-Delémont-Bienne, transportant les voyageurs en nombre toujours plus
grand, et parmi eux, beaucoup de touristes étrangers, qui, voyant de pres les



beautés du trajet, s’arrétaient volontiers dans les hotelleries du pays un jour
ou deux pour se donner le loisir d’admirer les gorges et autres curiosités du
pays (a Delémont, & Moutier, a Malleray, a Tavannes, a Sonceboz). Ils ne fai-
saient pas fi de notre région comme ceux que les trains internationaux empor-
tent maintenant a toute vitesse a travers nos belles vallées et nos défilés pitto-
resques et qui dorment a poings fermés ou baillent a se décrocher la machoire
sur leurs banquettes de Irc ou de IIme classe en attendant d’arriver a la station
alpestre a la mode et d’y trouver le caravansérail "ou le palace de leur choix.
L’'industrie hoteliére était bien développée dans le Jura.

Ici, a Delémont, la diligence arrivait de Bale, jusque vers 1865, par I'an-
cienne route (rue du Temple actuelle), dés cette date par la nouvelle, au grand _
trot de ses cinq chevaux, passait devant la maison ol se trouve maintenant le
« Café du Moulin » et venait se ranger en face de I'Hotel de I’ « Ours » (actuel-
lement, maison F. Weill, négociant), o1 était le bureau de poste.

Celui-ti occupait deux piéces au rez-de-chaussée. Le reste du batiment
constituait I’hotel avec un assez grand nombre de chambres pour les voya-
geurs. La terrasse de la maison existait déja.

L’hoétel logeait assez souvent beaucoup de monde.

Un autre établissement renommé était 'Hotel du « Faucon », tenu pendant
toute une période par la famille Sérasset. Bien situé, bien éclairé, spacieux,
confortable, il était en mesure de recevoir des hotes de marque. Il abrita un
jour le Prince de Joinville, qui prenait probablement le chemin de I'exil. Il
était venu en voiture spéciale de Porrentruy. Le personnel de Ia maison s’était
donné beaucoup de peine ce jour-la pour mettre, comme on dit, «les petits
plats dans les grands... ;

Mais voici que pendant notre visite a cet établissement nous entendons
retentir des sons répétés de cor; un autre bruit continu parvint a nos oreilles.
C'est la diligence de Bale qui s'approche. Allons en toute hate sur la pl'lce
pour assister au spectacle de l'arrivée...

La lourde machine entre en ville avec un grand fracas de ferraille et de
grelots, accompagné du choc bruyant et sec des sabots de chevaux sur le pavé.
L’attelage suant, soufflant et piaffant, s’arréte, s’ébroue; les voyageurs descen-
dent de voiture et se dégourdissent en faisant quelques pas, jambes tendues,
sur la place ou entrent dans I'h6tel. Ceux qui restent en ville prennent livrai-
son de leurs effets des mains du conducteur, non sans avoir au préalable
exhibé leur bulletin, — Les employés du bureau de poste, venus un instant sur
le pas de la porte, sont rentrés pour vaquer a leur travail. — Le personnel de
’hotel est 1a au complet, aidant 3 descendre et a transporter les bagages.
L'hoételier, son bonnet de velours brodé a la main, fait ses courbettes et sourit.
— C’est bon enfant, simple et cordial.

Pendant ce temps, les postillons, a- grand renfort de cris et d’appels,
détellent les chevaux fatigués et couverts de sueur, qu’on reconduit & I'écurie
(dans les dépendances du « Lion d’Or »); et I'on attelle au plus vite les chevaux
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de relais, tout préts depuis cing minutes. Le conducteur fait I'appel des vov*1-
geurs, qui s’installent a leurs places.

Et pourvue de sa nouvelle cargaison de voyageurs et de bagages (chaque
voyageur pouvait emporter 40 livres au maximum), la grande voiture s’ébranle
aux « Hue! » répétés et énergiques du postillon juché sur son siége, du haut
duquel il tient majestueusement en laisse, d'une main, les cinq coursiers de
son attelage pendant que, de I'autre, il fait, 2 larges gestes circulaires, claquer
son grand fouet. Et I'on descend ainsi, les roues massives de la diligence prises
dans les énormes sabots de fer, le « Cras » dangereux pour disparaitre dans la
direction de Berne par le pont de la Maltiére... ;

_ LLa scéne était souvent plus mouvementée encore, parce qu'a certaines
heures la diligence de Porrentruy se rencontrait sur la place avec celles de
Béile et de Bienne. On se représente aisément la vie, le remue-ménage que
produisaient ces arrivées et ces départs, avec le va-et-vient des voyageurs, le
chargement des bagages, les changements de chevaux, les cris des postlllons,
les tintements de grelots, les claquements de fouet.

A partir d'une certaine époque, on organisa méme, outre les courses deé
jour, des services de nuit; les différentes voitures se croisaient devant le bu-
reau de Delémont vers minuit 2 1 heure du matin. Le spectacle gagnait encore
en pittoresque par la réverbération des lampes ou bougies fixées aux voitures
et des grandes lanternes a huile qu'on promenait, au gré des besoins, parmi
les groupes de personnages et de chevaux, et oui projetaient de grandes
ombres mouvantes sur les facades des maisons.

A Moutier, I'on s’arrétait devant ’'Hotel du « Cheval Blanc », dont le pro-
priétaire, administrateur postal en méme temps, fut, pendant toute une période
demeurée classique, le capitaine Moll, un des vétérans du Sonderbund, homme
a forte carrure, un peu bourru, a cheval sur le réglement et d'une droiture
exemplaire. ‘ .

" Autres hotels a Moutier : le « Cerf » et la « Couronne », dont il sera encore
question plus loin. :

Le premier poste de relais, dans la direction de Bienne, se trouvait a
Malleray, au « Lion d'Or », hétellerie dont nous avons vu le doyen Bridel faire
déja I'éloge. La maison était vaste, superbement aménagée ; cuisine renommée ;
~ grands et beaux jardins, boulangerie dans une dépendance; granges, écuries,
chambres des domestiques et des postillons dans une autre annexe. Il y avait
beaucoup de mouvement et de vie, dans et devant I'Hotel, surtout en été. Sans
compter les transports particuliers, souvent nombreux, il passait plusieurs,
diligences de nuit et de jour:a 3 h,, 5 h., 7 h. et 9 h. du matin; autant dans
I'aprés-midi et la soirée. Le croisement de midi pour les vélociféeres Berne-
Bale et Bale-Berne avait lieu précisément a Malleray; un arrét de 45 minutes
était prévu pour le diner au « Lion d’Or», qui avait ainsi e bénéfice du repas
principal pour deux convois réguliers. La réputation de I'Hotel s’étendait au
loin. Encore ce détail pour mieux donner I'idée du trafic routier. d’alors :.I'un.
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des derniers propriétaires de I'Hotel, M. G., avait 32 chevaux pour assurer le
service des diligences et celui des voitures particuliéres.

Un autre établissement bien connu était 'Hotel de la « Couronne» 2
Tavannes, incendié en 1846 dans les circonstances que nous rapporterons plus
loin. Il hébergeait les touristes qui faisaient halte a Tavannes pour visiter
Pierre-Pertuis et Bellelay. Nos braves paysans avaient souvent I'occasion d’ad-
mirer au passage de fringantes Parisiennes et d'élégants dandys ou de s’ébau-
dir devant les Anglais en casquettes et complets a carreaux, qui se promenaient
dans les villages. Les vieillards savaient plus d’'une histoire a leur sujet. Un
jour, a Tavannes, un taureau furieux, bondissant d’'une étable, fonga droit sur
un groupe de dames et de messieurs, qui s'éparpillerent brusquement avec
des cris d’effroi; il efit fait une ou deux victimes sans le sang-froid et la vigueur
d’'un maitre-charpentier, aux formes herculéennes, occupé tout prés de 13, qui,
se campant d'un saut au milieu de la route en agitant son grand tablier de
cuir et en poussant de fortes clameurs, arréta net I'animal et lui fit rebrousser
chemin. Le sauveteur fut chaudement félicité et remercié. On vit alors, a la
grande joie des assistants, 'un des Anglais sortir en rampant, le chapeau
écrasé sur la téte, de dessous un grenier ou il s’était réfugié et reprendre sa
promenade avec un flegme vraiment britannique, comme si rien ne s’était
passé.

Un de ses compatriotes, peu versé dans l'usage du francais, voulait se faire
donner & manger a I'hdtel. S'adressant 2 la fille de salle, il lui demanda, le
doigt tendu vers un cadre, suspendu a la paroi, représentant la descente du
Saint-Esprit sur les apotres : « Comment vés appelez cette chaose ?» Et il
montrait la colombe symbolisant la grice divine. « Cela? c’est le Saint-Esprit »,
répond la jeune fille. — « Donnez vés a moa deux Saint-Esprit rotis! »

On racontait aussi cette « joyeuseté », que je demande pardon aux lecteurs
de reproduire, mais qui dénote bien le caractére des hotes auxquels on avait
parfois affaire. C'était a Bienne. Déja alors, un édit défendait, sous peine d’a-
mende, de souiller les carrefours des rues par un arrosage intempestif, con-
traire, d’'ailleurs, aux regles de la pudeur la plus élémentaire. Or, un Anglais,
pris au dépourvu ou ignorant les principes du savoir-vivre, fut trouvé en
pleine forfaiture par un agent en tournée de service. « Hé! dites donc! c’est
5 batz d’amende! » Et l'arroseur improvisé, sans broncher, avisa un gamin
qui passait, 'appela et lui dit d’'une voix de Stentor : « GAconne, p... ici pou
5 batz!» Ce qui fut fait sous les yeux de 'agent ahuri. Aprés quoi, l'insulaire,
tirant son porte-monnaie, remit, imperturbable, deux fois 3 batz a I'agent.

Pensez si 'on s'amusait de ces histoires, dans le pays, le soir autour du
feu de I'atre ou du « koukeli ».

Mais revenons a nos diligences.

Les derniéres voitures postales qui circulérent sur la grand'route Delémont-
Bienne, solidement campées sur leurs grandes roues, comprenaient une partie
centrale : « 'intérieur », fermé, quatre places, avec deux portiéres de coté;
une partie d’avant : le « coupé »; a deux ou trois places; au-dessus du coupé,
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le siege du postillon (et du conducteur); enfin, a 'arriére, une partie élevée,
forme cabriolet, avec capote de cuir mobile, qu'on appelait la « banquette ».
Les bagages se hissaient et s’entassaient sur la partie centrale; on les recou-
vrait d'une bache. ‘

Ces énormes voitures jaunes avaient vraiment fort bon air, quand surtout,
attelées de leurs cinq chevaux fringants, elles passaient a toute allure, avec,
sur le siége, le postillon coiffé de son feutre noir verni, vétu de son gilet rouge
et de sa veste de drap gris-bleu a passe-poils rouges.

Lorsque les diligences ne pouvaient suffire au transport des voyageurs, on
organisait des « suppléments », voitures de renfort qui partaient immédiate-
ment aprés la voiture principale. Pour deux voyageurs en surplus déja, on
mettait en marche un supplément. Il n’en était pas fourni pour un seul
voyageur. ,

Les voyages en diligences avaient leur charme. On voyait mieux le paysage.
On avait le temps d’admirer. On passait dans les villages et non a co6té, comme
c'est souvent le cas par chemin de fer. L’'intimité entre les voyageurs. était
plus grande; on s’arrétait aux relais, on faisait les cent pas ensemble, on s’as-
seyait aux mémes tables pour les repas. Pour peu que le voyage durat quel-
ques jours, on pouvait faire d'intéressantes connaissances; de petits romans
pouvaient s'ébaucher. Dans les fortes montées, on mettait pied a terre, comme
les voyageurs du coche de La Fontaine. On se rendait de petits services. —
On risquait, il est vrai, de tomber aus