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XXXIII. Jahrgang

Erinnerungen eines Veteranen von Seebach-Wettingen

Plauderei von H. Lang, Bern, im Anschluss an den Vortrag von A. Dudler.

Ich stelle mich Thnen vor als den einzigen Ueber-
lebenden der eigentlichen Betriebsfithrung der im
Jahre 1909 untergegangenen «Elektrischen Traktion
Seebach-Wettingen». Von offizieller Seite bin ich
in Wiirdigung dieser Tatsache fiir die morgige Feier
als Veteran bezeichnet worden.

Die Bezeichnung «einziger Ueberlebenders ist
allerdings nur bedingt richtig; denn es existieren
heute ausser mir noch zwei Objekte, welche mit
mir im Dienste der «Elektrischen Traktion Seebach-
Wettingen» gestanden sind, ndmlich die beiden
Oerlikoner Lokomotiven. Bei uns hiessen sie damals
sehr niichtern Nummer eins und Nummer zwei.
Seither hat ihnen der Volksmund die Bezeichnun-
gen «Glitteisens und «Mariannes beigelegt. Das
«Gldtteisen» steht bei der Bodensee-Toggenburg-
Bahn im Dienst und die «Marianne» arbeitet bei
der Sensetalbahn. Da bei meinen alten Mitarbeite-
rinnen im Laufe der Zeit verschiedene empfind-
liche innere Organe erneuert worden sind, was bei
mir nicht gut méglich war, werden sie mich wohl
beide iiberleben. Herr Dudler hat mich aufgefor-
dert, Thnen zu sagen, welche von beiden mir lieber
gewesen sei. Es waren beides Sorgenkinder und
mir daher gleich lieb.

Ich kam im Friithjahr 1907 zu Seebach-Weittin-
gen. Die zwel Jahre, welche ich dort mitarbeiten
durfte, zihlen zu den schonsten Erinnerungen mei-
nes beruflichen Lebens und ich bin der Maschinen-
fabrik Oerlikon noch heute dankbar, dass sie mir
die Stelle des Betriehsleiters anvertraut hat.

Bei meinem Amtsantritt war die Durchfithrung |

des fahrplanmissigen elektrischen Betriebes auf der
SBB-Sirecke Seebach-Wettingen auf Grund der
vorangegangenen Versuche beschlossene Sache und
es galt vor allem, in kiirzester Zeit die hierfiir
noch fehlenden Einrichtungen zu schaffen. Die zu
bewiltigende Arbeit war gross, doch wurde sie mir
sehr erleichtert durch die Weisung der Direktion
an die Werkstitte, dass die Lieferungen fiir See-
bach-Wettingen allen andern Bestellungen voran-
zugehen hitten. Wenn es irgendwo nicht vorwirts-
gehen wollte, wandte ich mich an meinen verehr-
ten direkten Vorgesetzten Hugo Studer. Wer ihn
gekannt hat, wird mir gerne glauben, dass mit
seinem Eingreifen Leben in die Bude kam.

Um nicht in den Verdacht zu kommen, mich
mit fremden Federn schmiicken zu wollen, erklire
ich ausdriicklich, dass ich in meiner Stellung nicht
schopferisch titig, sondern nur ausfithrendes Organ
war.

das fiir den vorgesehenen Verkehr ausreichend und
betriebssicher war. Hierfiir geniigte die Anlage,
welche die Energie fiir die bisherigen Versuche
geliefert hatte, nicht.

Es wurde auf dem Fabrikareal der MFO eine
Umformerstation erstellt mit zwei Drehstrom-
Gleichstrom - Einphasenstrom - Umformergruppen,
von denen jede einzelne geniigte, wenn sich nur ein

. Zug auf der Strecke befand, wihrend beide zuge-

schaltet werden mussten, wenn gleichzeitig zwei
Ziige verkehrien. Das Parallelschalten der beiden
Gruppen war ein kleines Kunststiick.

Energielieferant war das Kraftwerk der MFO an
der Glatt. Zur Deckung der Belastungsspitzen und
gleichzeitig als kurzfristige Reserve diente eine
grosse Batterie und als zweite Reserve bei Versagen
des Glatt-Kraftwerkes stand eine Dampfturbinen-
Anlage zur Verfiigung.

Weitere Aufgaben vor der Betriebseroffnung
waren der Umbau der Lokomotive Nr. 1 von einer
Umformerlokomotive in eine reine Wechselstrom-
lokomotive, die Erstellung einer Wagenremise in
Seebach und die Instruktion des Personals.

Parallel mit diesen Vorbereitungsarbeiten ging
die Erstellung der Fahrleitung Regensdorf-Wettin-
gen durch Siemens-Schuckert unter der Bauleitung
meines spitern Mitarbeiters Féh.

Am 1. Dezember 1907 konnte der fahrplan-
missige Betrieb aufgenommen werden. Sang- und
klanglos erfolgte dieses bedeutsame Ereignis. Ich
hatte die Ehre, den ersten Zug fiithren zu diirfen,
wihrend Kollege Haueter 17 Monate spiiter den
letzten Zug fiihrte.

Wie schon von Herrn Dudler erwihnt worden
ist, hatte sich die Maschinenfabrik Oerlikon zur
Durchfiihrung des Versuchsbetriebes mit den
Siemens - Schuckert - Werken zusammengeschlossen.
Diese erstellten auf ihre Kosten die Fahrleitung
Regensdorf-Wettingen und stellten die Lokomo-
tive Nr. 3 zur Verfiigung. Ich stand von Anbeginn
bei Siemens-Schuckert im Verdacht, nicht neutral
zu sein, weshalb mir nach kurzer Betriebszeit ein
Vertrauensmann dieser Firma zur Seite gestellt
wurde. Es war dies, wie schon erwidhnt, Herr Fih.
Er musste sich in erster Linie mit der SSW-Loko-
motive beschiftigcen und war damit entschieden
mehr geplagt als ich mit meinen zwei MFO-
Maschinen.

Dagegen anerkenne ich gerne, dass die von Sie-
mens-Schuckert erstellte Fahrleitung mit Vielfach-
Aufhingung und Gewichtsnachspannung des Fahr-
drahtes der Oerlikoner Fahrleitung fiir Ruten-
stromabnehmer iiberlegen war. Die Siemens-Leitung
bildete recht eigentlich die Grundlage fiir den heu-
tigen Fahrleitungsbau in der Schweiz, wihrend die
Oerlikoner Fahrleitung nur eine einzige Nachah-
mung, bei der Valle-Maggia-Bahn, gefunden hat.
Es machten sich bei ihr bei unserer Hochstgeschwin-

. digkeit von 40 km/h schon verschiedene Nachteile
Zunichst musste ein Unterwerk erstellt werden, |

bemerkbar, welche bei erhohten Geschwindig-
keiten nicht mehr traghar gewesen wiren. Ich er-
wihne nur das Abspringen des Stromabnehmers
vom Fahrdraht bei den Stitzpunkten mit Strom.
abnahme von obhen und die Empfindlichkeit der
Weichenanlagen in Stationen gegeniiber Tempera-
turschwankungen. Der Bauleiter dieser Anlage,
Herr Weber, damals allgemein bekannt unter dem
Namen «Stangenweber», weilt heute unter uns. Ich



XXXIII® Année

BULLETIN ASSOC. SUISSE DES ELECTRICIENS 1942, No. 6

169

bitte ihn, mir meine Kritik an seinem Werk nicht
zu veriibeln.

Und nun die Storungen! In der heutigen «Neuen
Ziircher Zeitung» steht, es seien deren nur 76 vor-
gekommen. Wenn Herr Direktor Bitterli diesen
Artikel zu Gesicht bekommt, wird er das Wort
«nur» bestimmt streichen. Ich erinnere mich, dass
er mir einmal eine Geldprimie in Aussicht stellte
fiir den Fall, dass ich den Betrieb einen Monat lang
ohne Storung durchfiihren konne. Da ich den
Glauben an einen stérungsfreien Monat nicht be-
sass, fiir die Zulage aber reichlich Verwendung ge-
habt hitte, erlaubte ich mir die Bemerkung, dass
mir eine vorbehaltlose Gehaltserhshung lieber sei,
wenn er mein Einkommen als zu gering erachte.
Die Antwort konnen Sie sich denken.

Die erwihnte Storungsziffer umfasst nur Storun-
gen, welche zu Verspitungen fithrten. Es gab aber
auch noch andere. Wie oft haben wir doch in der
Umformerstation an den Instrumenten den Ver-
lauf einer Fahrt verfolgt und aufgeatmet, wenn von
Seebach die Meldung kam, die Lokomotive sei im
Stall!

Von Storungen weiss auch die Telephonverwal-
tung zu sprechen, verlief doch ein bedeutender
Schwachstromstrang auf eine lange Strecke parallel
zur Bahn. Auch auf diesem Gebiet hat Seebach-
Wettingen Gelegenheit zu wertvollen Erfahrungen
gegeben.

Bei einem Bahnbetrieb darf auch die Wirtschaft-
lichkeit nicht ausser acht gelassen werden. Diese
war nun bei Seebach-Wettingen mehr als beschei-
den. Die Bundesbahnen zahlten der MFO pro Zugs-
kilometer 60 Rappen, was bei 5 Personenzugspaaren
und einem Giiterzugspaar ca. 145 Fr. tiglich aus-
machte. Als Gegenleistung stellten MFO und SSW
die Umformerstation, die Triebfahrzeuge, die Fahr-
leitungsanlage und die Wagenremise unentgeltlich
zur Verfiigung. Sie erzeugten und lieferten auf
eigene Kosten die elektrische Energie und entléhn-
ten das Personal fiir die Bedienung und den Unter-
halt der Lokomotiven. Sie durften schliesslich auf
eigene Kosten die ganze Anlage auch wieder
abbrechen.

So zuriickhaltend die oberste Leitung der Bun-
desbahnen war, so zuvorkommend waren alle Or-
gane, mit denen ich direkt in Berithrung kam und
deren Dienste ich in Anspruch nehmen musste.
Diese Anerkennung. gilt auch fiir den heute unter
uns weilenden damaligen Hiiter der elektrischen

| Anlagen des Kreises IlI, Herrn Messer. Einzig der
. Vorstand von Otelfingen machte einige Schwierig-
| keiten. Er traute der Sache nicht recht und war
trotz aller Ueberredungskiinste lange nicht dazu zu
bringen, den Stationsschalter zu bedienen.

Gross war natiirlich die Zahl unserer Besucher.
Aus aller Herren Lindern erhielten wir Giste. Ich
bin seither nie mehr in so kurzer Zeit mit so vielen
technischen Grossen bekannt geworden wie damals.
Es herrschte auf der Strecke Seebach-Wettingen
ein regerer Fremdenverkehr als heute auf der
Rigibahn.

Von meinen Vorgesetzten habe ich die Herren
Direktor Bitterli und Hugo Studer schon erwéhnt.
Es ist mir ein Bediirfnis, noch eines Mannes zu ge-
denken, der mir einen unausléschlichen, tiefen Ein-
druck hinterlassen hat: Dr. Behn-Eschenburg. Oft-
mals musste ich bei ihm Rat holen und immer
ging ich bereichert von ihm weg. Er wirkte aber
nicht nur durch sein erstaunliches Wissen nach-
haltig auf mich ein, sondern auch durch seine stete
Bereitwilligkeit, mir zu helfen, und durch seine
Leutseligkeit.

Herr Dudler nennt Seebach-Wettingen mit Recht
die Wiege der Elektrifizierung der Schweizerischen
Bundesbahnen, und ich stelle mir heute die Frage,
ob ich mir damals eigentlich bewusst war, welch
bedeutendes Kind ich zu behiiten hatte. Ich muss
gestehen, dass dies nicht der Fall war. Ich war mir
wohl bewusst, an einem Werk mitarbeiten zu
diirfen, welches in die Zukunft wies und bestimmt
Erfolg haben werde. Dass dieser Erfolg aber in so
kurzer Zeit ein solches Ausmass annehmen wiirde,
wie dies nun wirklich geschehen ist, daran dachte
ich nicht einmal im Traume.

Wir haben allen Grund, am heutigen Tage der
Maschinenfabrik Oerlikon fiir ihre mutige Tat
dankbar zu sein und ich bin stolz darauf, an diesem
historischen Werk mitgearbeitet zu haben.

Noch lebende Veteranen der fritheren Elektrifi-
zierung der Strecke Seebach-Wettingen
(Nach der Einladungsliste der SBB zur Eréffnungsfeier
Seebach-Wettingen vom 14. Februar 1942.)

Dr. h. ¢. E. Bitterli, Bern;

H. Lang, Ingenieur, Bern;

M. Messer, a. SBB-Oberingenieur-Stellvertreter, Ziirich;

E. Trechsel, ehem. Stellvertreter des Chefs der Telegraphen-
und Telephonabteilung PTT, Bern;

K. Végtli, Oberingenieur MFO, Ziirich;

A. Weber, a, Techn. Beamter der Sektion elektr, Anlagen II
SBB, Kiisnacht (Zch.).

Die schweizerische Studienkommission fiir elektrischen Bahnbetrieb

Gegriindet am 21. Mai 1904, auf Grund einer Initiative des
SEV (Prisident Dr. Tissot und Generalsekretir Prof. Dr.
Wyssling) vom Oktober 1901.

SchluBsitzung (23. Sitzung der Gesamtkommission): 8. Juli
1916 im Gasthof zur Krone in Brig.

Zusammensetzung im Jahre 1908:

23 Kollektivmitglieder (Behérden, Verbinde, Bahnen, Fa-
brikanten, Banken),

9 stindige Mitarbeiter (Ingenieure) und

5 zeitweise Mitarbeiter (von den SBB oder privatim zur
Verfiigung gestellt).

Publikationen der Studienkommission,

veroffentlicht unter Redaktion von Prof. Dr. W. Wyssling,
Generalsekretir der Studienkommission.

1. Abgekiirzte Berichte:

1906 Mitteilung Nr. 1: Der Kraftbedarf fiir den elektrischen
Betrieb der Bahnen in der Schweiz, redigiert von Prof.
Dr. W. Wyssling.

1908 Mitteilung Nr. 2: Grundlagen und Bedingungen des
Fahrdienstes fiir den elektrischen Betrieb der schweize-

rischen Eisenbahnen, nach Arbeiten von Ing. L. Thor-
mann, zusammengestellt von Dr. W. Kummer.
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