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XX'Ve Année

N° 10

Vendredi, 11 Mai ] 934,

Die Energieversorgung der Schweizerischen Bundesbahnen.

Von H. Eggenberger, Bern.

Es wird ein Ueberblick iiber Energiebedarf und Energie- |
beschaffung der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) und |
die Zusammenhinge der Energiewirtschaft der SBB mit der
Allgemeinversorgung mit elektrischer Energie gegeben. Zum
Schliess werden Angaben iiber Gestehungskosten der elektri-
scherz Energie der SBB gemacht (1933: 4,75 Rp./EWh ab
Unterwerk, 82 Rp./kEWh an der Lokomotive).

1. Geschichtliches.

Bevor die Elektrifizierung der Schweizerischen Bundes-
balnen an die Hand genommen wurde, sind aus Industrie-
und politischen Kreisen Stimmen zugunsten des Bezuges der
fiir den Bahnbetrieb erforderlichen elektrischen Energie von
privaten und &ffentlichen Elektrizititswerken laut gewor-
den. Der Bericht der Generaldirektion an den Verwaltungs-
ratiiber die Frage der Energieversorgung vom 9. August 1913,
von dem dieser am 25. November gleichen Jahres in zustim-
mendem Sinne Kenntnis nahm, kam aber zu folgenden
Schlussfolgerungen:

«Es erscheint fiir die Bundesbahnen geboten, die Kraft-
wetke fiir die Erzeugung der elektrischen Energie selbst zu
bauen und zu betreiben, weil nur auf diese Weise die Sicher-
heit fir die Aufrechterhaltung des Betriebes unter allen Ver-
héln issen und die Sicherheit der Deckung des Energiebedar-
fes in der Zukunft erlangt wird und weil ein finanzieller
Vorteil weder fiir die Bundesbahnen noch fiir die Allgemein-
heit durch die Uebertragung der Krafterzeugung an die Pri-
vatindustrie zu erreichen wire. Mit dieser Stellungnahme
soll jedoch eine allgemein giiltige und fiir alle Zukunft bin-
dende Regel nicht gegeben werden. Kurze und wenig ver-
kehrsreiche Strecken konnen, inshesondere wo sie zwischen
mit Dampf befahrenen Linien liegen, unbedenklich an pri-
vate Werke angeschlossen werden. Eine Verbindung dieser
Werlce mit den staatlichen Bahnkraftwerken wird ferner bei
der Schaffung grosserer hydraulischer Ausgleichanlagen und
Stauseen und — unter bestimmten Voraussetzungen — zum
Zwecke gegenseitiger Aushilfe erforderlich sein.»

Als dann am 18. Februar 1916 auf Antrag der General-
direktion die Wahl auf das Einphasensystem fiir den elek-
trischhen Bahnbetrieb fiel, war auch die Frage der Energie-
beschaffung im Sinne der Selbsterzeugung entschieden, weil
die privaten Elektrizititswerke, ohne Erstellung besonderer
Anlagen, Einphasen-Wechselsirom weder erzeugen noch iiber-
tragen konnten. In dem vom Verwaltungsrat im Jahre 1913
bewilligten Kredit fiir die Elektrifizierung der Strecke Erst-
feldBellinzona waren dann auch Betrige fiir die Erstellung
der Kraftwerke Ritom und Amsteg enthalten.

Im Jahre 1918 wurde ein Programm fiir die Elektrifizie-
rung des ganzen Netzes aufgestellt. Unter der Herrschaft
dieses Programmes konnte zur Energieerzeugung des im
Kreis I entstehenden elektrischen Bahnbetriebes das Kraft-
werk Barberine auf Grund einer bereits erworbenen Kon-

zession in Angriff genommen und die Erwerbung der Kon-

621.311(494) : 625.1(491)

L’auteur donne un apercu des besoins des Chemins de fer
fédéraux (CFF) en énergie, de la production de ceite énergie:
ainsi que des rapports de Uéconomie électrique générale du
pays. L’article se termine par quelques indications sur le
prixz de revient de Uénergie électrique des CFF en 1933:
4,75 cts/kWh a la sortie des sous-stations et 8.2 cts/kWh sur
la locomotive.

zessionen fiir das Kraftwerk Vernayaz vorbereitet werden.
Bei der Unsicherheit einer zehn oder mehr Jahre weit rei-
chenden Verkehrs- und Energiebedarfsprognose war es notig,
weilere geeignete Wasserkriifte zu beschaffen. So wurden das
Recht zur Ausniitzung der Aare durch ein Kraftwerk bei
Rupperswil und nach langjihrigen Verhandlungen mit den
zustindigen Behorden der Kantone Ziirich, Schwyz und Zug
die Konzession zur Ausniitzung der Sihl im Etzelwerk er-
worben. Diesem Vorgehen musste ein Plan fiir die kiinftige
Versorgung des ganzen Netzes der Schweizerischen Bundes-
bahnen mit elektrischer Energie zugrunde gelegt werden, der
sich elastisch der Entwicklung anpassen konnte.

2. Charakteristik des elektrischen
Bahnbetriebes.

Der elektrische Betrieb der Schweizerischen Bundeshah-
nen kann mit dem Betrieb eines grossen Elektrizititswerkes
verglichen werden, dessen Energiekonsumenten in der Haupt-
sache die auf dem elektrifizierten Teil des Bahnnetzes ver-
kehrenden Ziige sind. Jeder Zug, d. h. dessen Lokomotive,
nimmt die zur Bewegung erforderliche elektrische Leistung
vom Fahrdraht ab und verursacht dadurch eine gleich grosse
Teilbelastung des Elektrizititswerkes, als welches die Gesamt-
heit der Fahrleitungen, Unterwerke, Uebertragungsleitungen
und Kraftwerke zu betrachten ist. Die Summe der durch die
gleichzeitig sich bewegenden Ziige verursachten Teilbelastung
und der Verluste in den Fahrleitungen, Unterwerken und
Uebertragungsleitungen stellt die Belastung oder erforder-
liche Leistung der Kraftwerke dar. Belastung und Leistung
beziehen sich immer auf einen Augenblick und werden aus-
gedriickt als Arbeit oder Energie pro Zeiteinheit, gemessen
in kW.

Die Belastung durch einen Zug ist verinderlich. Das An-
fahren, der Uebergang von einer horizontalen Strecke in
eine Steigung oder von einer Steigung auf ein Gefille und
die Abschaltung der Leistungszufuhr bedingen meist starke
Aenderungen der durch den Zug verursachten Belastung. Das
Verhiiltnis der grossten Belastung zur durchschnittlichen, die
ein Zug bei der Fahrt auf einer lingeren Strecke hervorruft,
ist stark verschieden. Bei einem Schnellzug, der beispiels-
weise die Strecke Biasca-Airolo ohne Halt durchliuft, ist das
Schwankungsverhilinis nahezu 1:1. Bei einem schweren
Personenzug in der Ebene kann es dagegen 10 : 1 sein. Je
mehr Ziige gleichzeitig verkehren, desto giinstiger wird das
Verhiltnis zwischen maximaler und mittlerer Belastung. Die
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Fig. 1.
Belastungsdiagramme der SBB vom 2. Dezember 1932. —
“7
1 Kraftwerkgruppe Amsteg-Ritom-Gischenen 675 695
2 Kraftwerkgruppe Vernayaz-Barberine-Trient- Ma%saboden 600 340
3 Fremdenergie 182 230
Gesamtabgabe 1 458 266

Bewegung eines Zuges iiber eine Strecke, also wéhrend ldn- i
gerer Zeit, erfordert eine Arbeit, gemessen in kWh. In
Fig. 1 ist das Belastungsdiagramm der auf dem elektrifizier-
ten SBB-Netz am 2. Dezember 1932 verkehrenden Ziige dar-
gestellt. Daraus geht hervor, dass sich an diesem Tage um .
7.25 Uhr die griosste Leistung von 112 000 kW einstellte. Die
mittlere Belastung betrug 61 000 kW. Das Verhiltnis zwi-
schen maximaler und mittlerer Belastung belief sich somit
auf 1,8 : 1. Die Fliche des Diagrammes stellt die Arbeit
an diesem Tage dar. Sie betrug 1458 266 kWh.
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3. Energiebedarf.

Die erste Elektrifizierungsetappe umfasste na-
mentlich die Hauptlinien des SBB-Netzes und er-
streckte sich auf 1666 Bahnkilometer. Sie war im
Jahre 1928 beendigt. Die guten Erfahrungen, die
mit der Elektrifizierung gemacht wurden, veran-
lassten die Generaldirektion, im Jahre 1929 ein Pro-
gramm fiir eine zweite Elektrifizierungsetappe, be-
stehend aus weiteren 504 Bahnkilometern, aufzu-
stellen, dem der Verwaltungsrat in seiner Sitzung
vom 19. November 1929 grundsitzlich zustimmte.

Zur Ermittlung des Energiebedarfes wurde da-
mals angenommen, dass der Verkehr sich in den
folgenden zehn Jahren mit verzogerter Zunahme so
entwickeln werde, dass er im Jahre 1940 denjenigen

PIASLESSOL I O ETIIIIEERIE I LIELIII I IIIII
SIOLAAEIAN A 0T T AN I

e e R 0 e e S
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des Jahres 1926 um 50 % iibertreffe. Wie aus Fig. 2 %
hervorgeht, stimmte der effektive Energieverbrauch AR I R R R RN N R EE
des Jahres 1930 ziemlich genau mit der Bedarfs- cepsA373 1930 1931 1932 1933 134 1955 193 1037 938 139 1940
prognose iiberein. Dagegen stellte er sich im Jahre Fig. 2.
1931 infolge der beginnenden Wirtschaftskrise be- Energiebedart der SBB in den Jahren 1929 bis 1940.
g g
reits um 8 Millionen kWh und im Jahre 1932 um 1 Il)l'ogﬁpse fiir 2 Eliri\degkliln;: mit 3Eff%kti\'elll' Energie-
35 Millionen kWh niedriger als die Prognose. Dies bodart " %29};‘1? o ' ¥ Figenproduktion.
veranlasste uns, anfangs 1933 die Prognose fiir den a Vom Jahre ¢ Kigenproduktion. ¢ Fremdenergie-
BT A 2 d K d J h 35 . \]929. Tk d 11?‘)1‘emdenerg1e— bezug.
Energiebedarf in den kommenden Jahren um Jom Jahre ezug.
1933. e Beteiligung am

Millionen kWh niedriger einzustellen und den = - Etzelwerk (33 %).
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Fremdenergiebezug, soweit nach den bestehenden
Energielieferungsvertrigen moglich, den gednder-
ten Verhiltnissen anzupassen. Neben der Verkehrs-
entwicklung musste natiirlich bei der Bemessung
des Energiebedarfes auch der fortschreitende elek-
trische Rangierdienst, die neuen Elektrifizierungen,
die Energieabgabe an Privatbahnen, welche gleich-
artigen Strom verwenden und an das Netz der Bun-
desbahnen angeschlossen sind, die Verwendung von
Energie fiir andere Zwecke als die Zugforderung
usw. beriicksichtigt werden. Die neue Energiebe-
darfsprognose ist in Fig. 2 fiir die Jahre 1932 bis
1940 durch schwarze Stibe dargestellt.

4. Eindeckung mit elektrischer Energie.

Die Eindeckung mit elektrischer Energie richtet
sich nach der Prognose. Sie muss diese aus Griin-
den der Betriebssicherheit etwas iibersteigen und
so beschaffen sein, dass die Energie auch in trocke-
nen, wasserarmen Jahren mit Sicherheit vorhanden
ist. Als Energiequellen stehen den Bundesbahnen
in erster Linie die eigenen Kraftwerke zur Ver-
fiigung, nimlich Ritom, Amsteg und Goschenen in
der Zentralschweiz und Barberine, Vernayaz, Trient
und Massaboden in der Westschweiz (Fig. 4). Die
Kraftwerke Amsteg, Goschenen, Trient und Massa-
boden konnen als Laufwerke bezeichnet werden,
weil diese ohne nennenswerte Speicherung das Was-
ser verarbeiten, das den Fassungen zufliesst, wih-
rend die Kraftwerke Ritom und Barberine ausge-
sprochene Saison-Akkumulierwerke sind, bei wel-
chen das Wasser fiir die Winterzeit aufgespeichert
wird, um den im Winter in den Flusswerken auf-
tretenden Energiemangel zu decken. Das Kraftwerk
Vernayaz weist beide Eigenschaften auf; einmal
verarbeitet es, weil unterhalb gelegen, das vom Ak-
kumulierwerk Barberine abgegebene Winterwasser
und dann auch die natiirlichen Zufliisse der Eau
Noire, des Trient und des Tri¢ge. Die Produktion
an Einphasen - Energie der sieben bahneigenen
Kraftwerke beliduft sich jihrlich auf rund 450 Mil-
lionen kWh. Im Jahre 1933 sind in den einzelnen

Anlagen zu Bahnzwecken folgende Energiemengen |

erzeugt worden:

108 kWh
Kraftwerk Ritom 51,5
» Amsteg . 158,3
» Goschenen 5.6
» Barberine . 75,1
» Vernayaz 1375
» Trient 3.8
» Massaboden 7,6

Zusammen 4394

Daneben wurden im gleichen Jahre in den Kraft-
werken Amsteg, Vernayaz und Massaboden 58,5
Millionen kWh Dreiphasenenergie in Zeiten von
Wasseriiberschuss, hauptsdchlich im Sommer, er-
zeugt und an die Privatindustrie zu billigem Preise
abgegeben.

Zur Deckung der fiir den elektrischen Bahnbe-
trieb fehlenden Einphasenenergie sind mit den Ber-
nischen Kraftwerken, den Biindner Kraftwerken

und den Nordostschweizerischen Kraftwerken Ener-
gielieferungsvertrige abgeschlossen worden, nach
welchen Stiitzpunkte der Energieversorgung in
Spiez, Miihleberg, Kiiblis und Seebach erschlossen
wurden. Wihrend in Spiez und Miihleberg die von
den Schweizerischen Bundesbahnen benétigte Ein-
phasenenergie mit derjenigen der Lotschbergbahn
und der Bernischen Dekretshahnen erzeugt und in
das Unterwerk Thun sowie in das Verteilungsnetz
geleitet wird, stehen den Schweizerischen Bundes-
bahnen im Kraftwerk Kiiblis der Biindner Kraft-
werke zwei Einphasen-Maschinengruppen zu allei-
niger Verfiigung. Von den Nordostschweizerischen
Kraftwerken wird Dreiphasenenergie bezogen, die
im Unterwerk Seebach mit Hilfe einer von den
Schweizerischen Bundesbahnen aufgestellten Um-
formergruppe in Einphasenenergie fiir Bahnbetrieb
umgeformt wird'). Eine weitere kleine Energie-
quelle steht den Schweizerischen Bundesbahnen im
Kraftwerk Varzo der S. A. Dinamo, Mailand, zur
Verfiigung. Im Jahre 1933 sind aus bahnfremden
Kraftwerken folgende Energiemengen bezogen

worden :
108 kWh
Bernische Kraftwerke . . 231
Biindner Kraftwerke co. .. 297
Nordostschweizerische Kraftwerke . 21,7
Dinamo 0,1
Zusammen 74,6

Der Energieverbrauch fiir Bahnzwecke stellte
sich im Jahre 1933 somit auf 514 Millionen kWh,
wovon 247 Millionen kWh auf das Sommerhalbjahr
(April bis September) und 267 Millionen kWh auf
das Winterhalbjahr (Januar bis Mirz und Oktober
bis Dezember) entfielen. Der Energieverbrauch ist
im Winter grosser als im Sommer, trotz des geringe-
ren Zugsverkehrs. Es ist dies auch leicht erklirlich,
wenn man beriicksichtigt, dass in den sechs Winter-
monaten des Jahre 1933 41 Millionen kWh allein
fiir die elektrische Zugsheizung aufgewendet wur-
den. Die Belastung der eigenen Anlagen und der
Energiebezug aus bahnfremden Werken sind fiir
das Jahr 1933 in Fig. 3 sowohl zur Tages- als auch
zur Nachtzeit dargestellt.

Wie bereits erwihnt, haben die Schweizerischen
Bundesbahnen zur Eindeckung des Energiebedarfes
in der Zukunft die Konzession fiir das Etzelwerk
erworben ?). Da die ganze Anlage mit einer mitt-
leren Jahresproduktion von rund 150 Millionen
kWh fir die nidchsten Energiebediirinisse der
Schweizerischen Buandesbahnen zu gross wire und
weil man die Schuldenlast nicht weiter vermehren
wollte, ist im Jahre 1931 fiir den Bau und Betrieb
des Etzelwerkes eine Aktiengesellschaft gegriindet
worden, bei welcher die Schweizerischen Bundes-
bahnen mit 55 % und die Nordostschweizerischen
Kraftwerke mit 45 % des Aktienkapitals von 20 Mil-
lionen Fr. beteiligt sind. Im gleichen Verhiltnis
stehen den beiden Partnern der Stauraum und die

Energieproduktion zur Verfiigung. Mit den Bau-

1) Bull. SEV 1934, Nr. 3.
2) Bull. SEV 1923, Nr. 24, S. 805.
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arbeiten wurde bereits im Jahre 1932 begonnen.
Urspriinglich war beabsichtigt, das Werk auf Herbst
1934 fertigzustellen; inzwischen ist aber dieser Ter-

min infolge verminderten Energiebedarfes auf
1. Oktober 1937 verschoben worden. Der Fremd-

serstandsbeobachtungen am Pegel in Basel im ver-
gangenen Jahrhundert mehrere Jahre mit geringe-
rer Wasserfithrung vorgekommen sind, war zur ab-
soluten Sicherstellung der Energieversorgung der
Schweizerischen Bundesbahnen die Aufstellung

kW
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Fig. 3.
Energiewirtschaft der SBB im Jahre 1933. Tagesbelastungsdiagramm 5 h bis 23 h (links)
und Nachtbelastungsdiagramm 23 v bis 5 h (rechts).

energiebezug wird daher von 74 Millionen kWh im
Jahre 1933 auf rund 100 Millionen kWh im Jahre
1936 ansteigen. Hierauf tritt eine wesentliche Re-
duktion ein, weil den Schweizerischen Bundesbah-
nen vom Herbst 1937 an jahrlich rund 80 Millionen

einer Dieselanlage beim Unterwerk Rupperswil ge-
plant. Diese kam aber nicht zur Ausfiihrung, weil
sich die Bernischen Kraftwerke, die Nordostschwei-
zerischen Kraftwerke und das Elektrizititswerk
Olten - Aarburg gemeinsam verpflichteten, den
Schweizerischen ~ Bundes-
bahnen gegen angemessene
Entschidigung bis 1948 eine
Energiemenge von iiber 100
Millionen kWh, bei hoher
Konventionalstrafe im Falle
der Nichtlieferung, in aus-
serordentlich trockenen Jah-
ren zur Verfiigung zu stel-
len. Dank dieses Energie-

Burgdorf . .
2w Mitleberg 0N lieferungsvertrages sowie
BK Kablis der grossen Wasserspeiche-
by o Trem ) | Amsteg rgngsmég]ichkeiten in den
E/(N.S])/ézt] Gaschener eigenen Anlagen 1_1nd im
- Etzelwerk durfte die Ener-
| SBB-Hauptkrafltw. - gjeversorgung der Schweize-
/‘lamé:o@n Grornreo 5 :BB'\‘ ebenkrafltw. i hen Bundesbahnen nach
Granges o ®e E?giieﬁ::ftw' menschlichem Ermessen si-
ez } Qlorzon 74" 5 ;l‘r-atusmrm?ig?t\?t' chergestellt sein.
4 — 0 ren 132 kV.
sevszse : 36557;; ‘ .y - I‘zitzzi’sn 6 ky. O Gestehungskosten der
Y, \ - Tigitungen 3 K. elektrischen Energie.
- Die Energieversorgung
g 4 der Schweizerischen Bun-

Uebersichtskarte der Energie-Erzeugungs- und -Verteilungsanlagen der SBB.

kWh aus dem Etzelwerk zur Verfiigung stehen
werden.

Die Energiedisponibilititen der Schweizerischen
Bundesbahnen fussen auf dem wasserarmen Jahr
1908. Da aber das Jahr 1921 noch erheblich trocke-

ner war und weil auch nach den 100jihrigen Was-

desbahnen, die in den Auf-
gabenkreis der Abteilung
fur Elektrifizierung bei der Generaldirektion fillt,
ist seit 1931 ein Nebengeschift. Sie umfasst die
Kraftwerke, Uebertragungsleitungen wund Unter-
werke (Fig. 4), sowie den Fremdenergiebezug, die
Abgabe von Einphasenenergie an Privatbahnen und
von iiberschiissiger Energie an Elektrizititsunter-
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nehmungen und weist ein Anlagekapital von
238 000 000 Franken auf. Die Verzinsung des
Kapitals geschieht zur Zeit mit 41% %. Die Ab-
schreibung erfolgt im Gegensatz zu den eigentlichen
Bahnanlagen in 60 Jahren. Ausserdem werden jihr-
lich Einlagen in den Erneuerungsfonds von 0,2 %
des Bilanzwertes der Wasseranlagen und Gebiude,
3 % des Bilanzwertes der mechanischen und elek-
trischen Einrichtungen, einschliesslich Rohrleitun-
gen und 1 % des Bilanzwertes der Uebertragungs-
leitungen gemacht. Die Jahreskosten der Bahn-
energie pro 1933 beliefen sich unter Beriicksichti-

gung der Aufwendungen fiir die allgemeine Verwal-
tung auf 20900 000 Fr. Der Energieverbrauch ab
Kraftwerk betrug in diesem Jahre 514 Millionen
kWh. Infolge von Umformungs-, Transformierungs-
und Uebertragungsverlusten konnten ab Unterwerk
noch 440,6 Millionen kWh an den Fahrdraht abge-
geben werden, so dass sich der Preis pro kWh ab
Unterwerk im Jahre 1933 auf 4,75 Rp. stellte. An
der Lokomotive kam die kWh unter Beriicksichti-
gung der Jahreskosten der Fahrleitung und der
Energieverluste im Fahrdraht auf ca. 8,2 Rp. zu
stehen.

Der wirtschaftliche Aufbau des Tennessee-Tales.
Ein grosses volkswirtschaftliches Experiment der amerikanischen Regierung.

Von Paul R. Sidler, New York.

Auf dem verhiltnismissig beschrinkten Gebiet des Ten-
nessee - Fluss - Systems wird ein staatliches Experiment in
W asserkraftnutzung, Beschaffung von Arbeitsgelegenheit und
sozialer Hebung der Bevilkerung unternommen, um der fort-
schreitenden Verarmung dieses Landstriches und seiner Be-
wohner Einhalt zu tun; man scheint dabei auch ein Schulbei-
spiel aufstellen zu wollen, dass staatlicher Betrieb nicht not-
wendig mit Misswirtschaft und Verschwendung verkniipft sein
muss. Man wird den Ergebnissen dieser grossziigig geplanten
Unternehmung mit Spannung entgegensehen.

1. Land und Leute.

Einer der am ersten durch Einwanderer besiedelten Lan-
desteile der Vereinigten Staaten, abgesehen von den atlanti-
schen Kiistenstrichen, sind die bergigen Gegenden der heuti-
gen Bundesstaaten Kentucky, Tennessee und North Carolira
im Siidosten der Union. Der zweite gehort fast ganz zum
Einzugsgebiet des Tennessee-Flusses, der sich weiter unten
mit dem Ohio vereint und dem Mississippi zustromt. Er
bildete in seinem untern Teil von alters her den Hauptver-
kehrsweg ins Innere des Staates. Seine Ufer und die um-
gebenden Berghinge waren vor hundert Jahren reich be-
waldet, und die ersten Ansiedler fanden auf gerodeten
Ilichen einen fruchtbaren Ackerboden. Unvernunft und
Eigennutz rdumten jedoch im Laufe der Jahrzehnte mit dem
reichen Holzbestand radikal auf, so dass heute die Berghiinge
bis zu grossen Hohen hinauf kahl stehen.

Dieses Gebiet ist andererseits bekannt wegen seiner trok-
kenen Sommer und der starken Niederschlige im Winter und
Frithling. Mit dem Verschwinden der Wilder machte die
Landschaft daher, wegen dieses Klimas, eine grosse Verwand-
lung durch. Die Fliisse fithren im Winter und Frithjahr
gewaltige Wassermengen und trocknen im Sommer fast aus.
Die starken Niederschlige haben den guten Ackerboden in
weiten Gebieten weggewaschen und lassen nur die nackte
Tonunterlage zuriick. Der ehemals auskommliche Ertrag der
vielen kleinen Bauerngiiter ging stindig zuriick, so dass
heute tausende von Kleinbauern nur noch mit knapper Not
ihr Leben fristen. Einige Industrien, die sich hier nieder-
liessen, haben mit grossem Vorteil einen Teil der gelehrigen
Bewohner an sich gezogen, jedoch brachten die magern
Lolne nur einen geringen Ersatz fiir das stindig schwindende
Einkommen aus der Landwirtschaft. Es zeigt sich also hier
ein grosses Gebiet von iiber 100 000 km?2, das nicht sehr dicht,
aber mit einem intelligenten Menschenschlag bevélkert ist
— nur im siidlichen Teil des Tennessee-Tales kommen Neger
in grosserer Zahl vor —, das hauptsichlich durch Raubbau
an der Natur verarmt ist, ohne dass bisher in geniigendem
Masse Versuche unternommen worden wiren, dieser fort-
schreitenden Verodung, Verarmung und folglich Entvolke-
rung Einhalt zu tun. Dabei finden sich hier, neben grossen,
ausbaufiihigen Wasserkriiften, reiche, unausgebeutete Mineral-
lager von Eisenerz, Bauxit, Mangan und Phosphaten.
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Dans la contrée relativement restreinte du bassin du
fleuve Tennessee, une expérience de ULtat est en cours sur
Putilisation des forces hydrauliques, la lutte contre le ché-
mage et le relévement social de la population, dans le but
d’enrayer Uappauvrissement croissant de la contrée et de ses
habitants; il semble également que cela devra former un
exemple classique comme quoi une entreprise de UEtat n’est
pas nécessairement une entreprise mal conduite et gaspilleuse.
On suivra avec intérét le développement de cette ceuvre de
grande envergure.

Verhiiltnisse wie hier im Tennessee-Tal finden sich noch
in vielen Teilen der Vereinigten Staaten. Gerade darum
wurde es von der Regierung Roosevelts als Versuchsgebiet
fiir ein grossangelegtes Experiment gewihlt, das den Ausbau
der vorhandenen Reichtiimer und damit die Hebung der
wirtschaftlichen Verhiltnisse der Bewohner zum Ziel hal.

2. The Tennessee Valley Authority.

Zur Durchfiithrung dieses weitreichenden Pro-
gramms wurde im Sommer 1933 die Tennessee Val-
ley Authority (TVA) ins Leben gerufen, eine Re-
gierungskommission von drei Mitgliedern: Dr. A. E.
Morgan, ein bekannter Wasserbaufachmann und
Organisator, David Lilienthal aus dem Gebiete der
Elektrizitatswirtschaft, und Dr. H. A. Morgan, ein
Volkswirtschaftler von Rang. Die Wahl dieser drei
Minner unterstreicht bereits die drei Hauptziele
dieser Bestrebungen. Eine Unternehmung der Re-
gierung in diesem Malstab in Friedenszeiten ist fiir
die Vereinigten Staaten durchaus neu und begegnet
daher in dieser «Hochburg des Individualismus»
heftigem Misstrauen. Die Widerstinde gegen die
Schaffung dieser Kommission und die Durchfiih-
rung eines solchen grossziigigen Programms durch
eine Regierungsstelle waren denn auch sehr stark,
inshesondere von den Elektrizititsunternehmungen
der Gegend, die alle Mittel anwandten, um eine
Annahme der beziiglichen Bundesgesetze zu ver-
hindern. Trotz derartiger Hindernisse hat die TVA
in wenigen Monaten ein detailliertes Arbeitspro-
gramm aufgestellt, die notigen technischen Bureaux
organisiert, die Projekte fiir verschiedene Damm-
bauten fertiggestellt und an den beiden Haupt-
ddmmen die Bauarbeiten bereits begonnen.
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