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Bei Gfeller A.-G.-Bern sind die automatischen Telephoneinrichtungen zu er-
wahnen, welche nach eigenem System gebaut sind. Die Telephonwerke Albisrieden
waren durch schone Kombinationen ihrer Telephoneinrichtungen vertreten (Tele-
phontisch fiir Direktionsbureau mit Signaleinrichtung, Devisensignalanlage), ebenso

die Autophon A.-G.-Solothurn.

Auch dieses Jahr fehlten an der Mustermesse nicht die vielen kleinen Erfin-
dungen, die an sich oft interessant sind, aber selten den vielfachen Anforderungen,
welche heute an ein marktfahiges elektrotechnisches Produkt gestellt werden miis-

sen, entsprechen.

Technische Mitteilungen. — Communications de nature technique.

Graphische Symbole fiir die Darstellung des
Bewicklungssinnes von Elektromagneten.

(007)538 |

Anlasslich einer Konferenz von Delegierten

der Internationalen Elektrotechnischen Kommis- |

sion (1. E. C.) und des Comité Consultatif Inter-
national (C.C.I.) zur Behandlung der graphi-
schen Symbole fiir Schwachstrom in Bern im
April dieses Jahres wurden Vorschlage fiir die
Darstellung der Bewicklung von Magnetspulen
aufgestellt. Hierbei machte sich besonders die
Viinschbarkeit einer Verstindigung iiber die
einheitliche Darstellung des Wicklungssinnes von
Magnetspulen geltend. Die Frage der graphi-
schen Darstellung der Wicklungen und des
Wicklungssinnes der Magnetwicklungen von Ma-
schinen, Transformatoren und von Apparaten im
allgemeinen wird hierdurch ebenfalls beriihrt.
Es wurde deshalb angeregt, dass auch weitere
Kreise iiber die Vorschldge informiert werden
und zu denselben Stellung nehmen sollten.

An der Konferenz nahmen Vertreter von
Deutschland, Frankreich, Grossbritannien, Hol-
land und der Schweiz teil. Die zurzeit in den
verschiedenen Landern fiir die gleichen Zwecke
cebrauchten graphischen Symbole wurden ver-
glichen und man kam zum Schluss, dass es
vorerst wohl nicht moglich sei, zwischen allen
Landern eine Einigung auf eine einzige Dar-
stellungsweise zu erzielen. Es wurde eine
Gegeniiberstellung von drei grundsitzlichen, zur-
zeit in Anwendung befindlichen Symbolen ange-
fertigt. Die nationalen Komitees sollen einge-
laden werden, vorlaufig die eine oder andere
Ausfiihrungsart zu wihlen, bis spédter eine Eini-
gung auf ein und dieselbe Losung moglich wird.

In der folgenden Zusammenstellung sind die
vorerwihnten graphischen Symbole enthalten:

Vorschldge fiir die graphische Darstellung
der Wicklung von Elektro-Magnetspulen von Ap-
paraten (Relaisspulen usw.), Maschinen mit
ausgepriagten Polen und Transformatoren, fiir

den Fall, dass Wicklungssinn und Stromverlauf |

anzugeben sind. (Erste und zweite Variante bei
Anwendung von «Zickzacklinien», die besonders
auf dem europdischen Kontinent gebrauchlich
sind, und dritte Variante bei Anwendung von
«Schleifenlinien», die besonders in Grossbritan-
nien und Amerika gebrduchlich sind.

Ferner |

|

Variante .

A. Eine Al

oder
A2

von oben und
eine Zuleitung

Zuleitung }
von unten

B. Beide Zulei- Bl
tungen von oder
oben B2

£ 8Lt~

G1
tungen von oder

C. Beide Zulei- }
unten

> F

A A

SEV 558

erste Variante Magnetkern durch Strich ange-
deutet. Zweite und dritte Variante mit Recht-
eck fiir Magnetkern.)

A. Huber-Ruf.

Verbilligte Einheitstransformatoren.
621.314
In Deutschland sind bekanntlich die Einheits-

transformatoren fiir Leistungen von 5—100 kVA,
Oberspannungen von 5, 6, 10, 15 und 20 kV,
Unterspannungen von 400/231 V und deren Ver-
luste genormt. Die Allgemeine Elektrizitdtsge-
sellschaft hat nun Typen herausgebracht, die
erheblich billiger und leichter sind. Weil die
Durchfiihrungsisolatoren an dem im Oel befind-
lichen Teil nur ganz kurz gehalten sind, ist eine
bemerkenswerte Verminderung der Bauhdhe er-
reicht worden. Das ist fiir den Einbau in nied-
rigen Kellern oder Anschlagsdulen wichtig. Die
Transformatoren werden neuerdings nur noch
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mit Oelausdehnungsgeféssen geliefert, wihrend
friiher dem Besteller darin freie Hand gelassen

wurde. Die niedrige Bauart mit dem geringeren
Werkstoff- und Oelbedarf verbilligt den Trans-

formator natiirlich sehr. Dies ist insofern be-
sonders zu begriissen, als der Transformator in
kleineren Anlagen gewdhnlich den grisseren Teil
der Kosten verursacht. Es lassen sich iibrigens
auch alle anderen Kleintransformatoren bis
100 kVA und 20 kV mit ungenormten Ueber-
setzungen oder abnormalen KurzschluBspannun-
gen in dhnlicher Weise herstellen.

Wir miissen noch bemerken, dass sich auch
Grosstransformatoren in der Hohe verringern
lassen, und zwar durch den Bau von fiinfschenk-
ligen Kernen. Diese Konstruktion, die iibrigens
auch von anderen Transformatorenwerken iiber-
nommen wurde, hat den weiteren Vorteil, dass
der Transformator fertig mit Oel gefiillt zum
Versand kommen kann. Die Montage an Ort
und Stelle beschrankt sich dann nur noch auf
das Aufsetzen der Durchfiihrungsisolatoren auf
der Hochspannungsseite sowie auf das Anbrin-
gen des Oelausdehnungsgefidsses. Eine weitere
Verbesserung an den Kernen der Grosstransfor-
matoren hat die A.E.G. dadurch erzielt, dass
sie die Zugstangen nicht mehr durch Schlitze in
Schenkel und Joch, sondern durch Aussparungen
in den Pressplatten fiihrt. Hierdurch wird das
aktive Eisen ohne Vergriosserung der Kupfer-
wickellinge vermehrt und der zur Verfiigung
stehende Schenkelquerschnitt besser ausgeniitzt.

Ing. K. Trott.

Wi irtschaftliche Mitteilungen. — Communications de nature économique,

Réponse du Conseil fédéral aux questions posées
par la commission du Conseil national chargée
de 'examen du postulat Grimm.

(Du 30 mai 1928.)

La Feuille officielle fédérale publie dans son
No. 26, du 27 juin 1928, la réponse du Conseil
fédéral aux questions posées par la commission
du Conseil national chargée de I'examen du
postulat Grimm ). Etant donné 'ampleur de ce
document (61 pages) et la place limitée dont nous
disposons dans le Bulletin, nous devons renon-
cer a reproduire ici la réponse du Conseil fédé-
ral en entier. Cependant, afin d'orienter sur
cette affaire les lecteurs du Bulletin et en par-
ticulier les chefs de nos centrales, que nous
rendons tout spécialement attentifs a la réponse
du Conseil fédéral, nous reproduisons in-extenso
I'«Introduction» et les «Conclusions» de ce mes-
sage, nous réservant de faire suivre un com-
mentaire de tout le rapport. Pour aujourdhui
nous nous contentons des deux remarques sui-
vantes:

a) Le lecteur attentif ne manquera pas de
constater que les conclusions ne sont pas tou-
jours déduites logiquement des considérations
précédentes, comme c’était déja le cas dans le

1) Des tirages a part de cette publication sont en vente
a l'office d'imprimés de la Chancellerie fédérale, a Berne,
au prix de fr. 1.40.

rapport du Conseil fédéral, du 27 mars 1925,
reproduit au Bulletin de I'A. S. E. 1925, No. 5,
page 229 et suivantes.

b) A cette occasion nous rappelons la lettre
que le Comité de I'Union de Centrales Suisses
d’¢lectricité adressa le 23 novembre 1926 au
Conseil fédéral, a propos du postulat Grimm
(voir Bulletin 1926, No. 12, page 612 et suiv.).

Introduction.

«Pour répondre au postulat Grimm du 26 sep-
tembre 1923, nous avons adress¢ en date du 27
mars 1925 un rapport aux chambres fédérales
relatif a I’économie électrique nationale; nous
arrivions alors a la conclusion que 'eménage-
ment des forces hydrauliques était légalement
réglementé dans une mesure suffisante par la loi
fédérale sur l'utilisation des forces hydrauliques
et que la fourniture d’énergie a U'étranger était
aussi réglée d'une maniere satisfaisante par la
nouvelle ordonnance du 4 septembre 1924. La
commission du Conseil national chargée de 'exa-
men du postulat Grimm s’est ralliée & 'opinion
du Conseil fédéral.

Nous ne nous sommes prononcés qu'en prin-
cipe au sujet des questions de construction de
conduites et d’alimentation indigéne. Nous nous
sommes réservé la faculté d’examiner si de nou-
velles mesures paraissaient nécessaires et nous
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avons exprimé I'avis que I'activité de la Confédé-
ration devait en tout cas se limiter a la promul-
gation de dispositions légales. La commission du
Conseil national a approuvé notre opinion de
principe. Elle nous demande cependant de ré-
pondre -encore & d’autres questions relatives a la
construction des conduites et a I'alimentation
indigene.

1° Par lettre en date du 11 novembre 1925,
adressée au departement fédéral des postes et
chemins de fer, la commission désira un rapport
complémentaire sur les questions de construction
de conduites.

2 Dans sa séance du 15 janvier 1926, la
commission posa des questions concernant essen-
tiellement D'alimentation indigéne; elles étaient
ainsi congues:

«Le Conseil fédéral est invité a examiner,

— cet examen devant faire aussi 'objet d’un

rapport —, s'il y aurait lieu, pour réglemen-

ter I'¢conomie ¢lectrique nationale, de

prendre, au besoin par voie législative, les
mesures suivantes:

a) créer un office de I'économie électrique,
lequel devrait traiter pour le compte du
Conseil fédéral, avec l'aide d'une com-
mission consultative, les questions d’octroi
de concessions pour usines électriques, de
transport et de distribution d’énergie élec-
trique dans le pays, ainsi que d'expor-
tation;

b) dresser et tenir a jour un bilan de I'énergie

relatif a 'économie électrique nationale;
¢) préparer l'unification des fréquences et
des tensions;

d) prévoir, d'entente avec les plus grandes
entreprises  électriques, I'aménagement
d’'installations de réserve communes;

e) édicter des prescriptions sur I'échange et
le transit de I'énergie électrique.»

Nous eussions preféré que la commission
rapportat tout d’abord sur notre réponse au pos-
tulat Grimm, du 27 mars 1925, devant le Conseil
national, de facon que celui-ci ait I'occasion de
se prononcer sur ces questions.

La commission en ayant décidé autrement,
nous avons I'honneur de présenter un second
rapport répondant aux questions posces. Ce
rapport a les mémes bases que celui du 27 mars
1925 et en est le complément; il comprend, sui-
vant le programme de la commission, les cha-
pitres que voici:

Question de la construction des conduites.
Unification des fréquences et des tensions.
Statistique et bilan de I'énergie.

. Aménagement d’installations de réserve
destinées a assurer I'alimentation du pays
en énergie en cas de pénurie.
Réglementation de l'économie électrique
nationale par I'octroi de concessions pour
la construction d’usines électriques, pour
le transport et la distribution d'énergie
¢lectrique ou par des prescriptions sur
I'échange et le transit d’énergie (alimen-
tation indigéne).

F. De la création d’un office de I’économie
¢lectrique.

oOmE

(m

Le résultat de ces ¢tudes est résumé dans
les «Conclusionss.

Conclusions.

«A. Construction des conduites. 1° Tout en
rendant hommage a 'activité qu'ont déployée les
usines d’électricité pour I'approvisionnement du
pays, nous devons constater qu'il se commet
dans le domaine du fransport de 1'énergie ¢élec-
trique certaines erreurs et certains abus. Les
grandes conduites d’¢lectricité qui sillonnent le
nays ont été souvent construites au mépris des
intéréts de 'agriculture et de la beauté des sites.
Elles ont dii parfois étre établies parce que les
usines importantes n’ont pas su s’entendre en ce
qui concerne la construction et le service de
leurs réseaux de distribution principaux; leur
existence est souvent, en revanche, une consé-
quence du développement qu’a pris la technique
des transports d’énergie.

2° Les mesures a prendre en vue d’éliminer
les inconvénients et de remédier aux abus actuels
ne doivent pas entraver le développement ration-
nel de I'économie ¢lectrique.

Il n'y a pas lieu, pour le moment, d’envisager
une intervention législative et en particulier de
reviser la loi sur les installations électriques de
1902; on cherchera d’abord a améliorer la situa-
tion en prenant des mesures conformes a la
législation actuelle.

3" Les mesures envisagées sont:

a) Modification de la procédure d’examen et
d’approbation pour les projets de conduites im-
portants devant servir a I'alimentation du pays ou
a I'exportation (conduites de transport a longue
distance notamment) dans les cas suivants:

aa) L'approbation des projets de I'espece sus-
indiquée est subordonnée a l'observation de cer-
taines régles tendant a un aménagement ration-
nel du réseau de transport principal du pays; on
tiendra compte notamment des intéréts de I'agri-
culture et de la beauté des sites;

bb) les autorités fédérales et la commission
des installations électriques voueront une atten-
tion plus grande a I’examen des projets; ladite
commission les examinera en particulier dés le
début & un point de vue général, antérieurement
a l'approbation technique;

cc) I'examen des demandes d’exportation sera
ajourné jusqu’'a élucidation des questions con-
nexes relatives a I'établissement des conduites;

dd) les gouvernements des cantons intéresseés
au projet seront appelés au cours de la proce-
dure d’examen, a donner un préavis le plus tot
possible;

ee) les autorités fédérales se réservent de
modifier et de compléter, si besoin est, les pres-
criptions concernant I'approbation des plans.

b) Modification de la pratique suivie jus-
gu’ici par le Conseil fédéral en matiére d’'expro-
priation, en ce sens que le droit d’expropriation
ne sera plus accordé aussi facilement afin d’assu-
rer la réalisation des nouveaux principes (voir
chiffre 3, lettre a), ci-dessus); on rendra possible
en revanche, au cours de la procédure d’expro-
priation, la cojouissance des installations a fort
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courant actuelles par d’autres entreprises, pour | dispositions en vue dempécher, lors de séche-

autant que cela est possible d’apres la loi en
vigueur de 1850. Dans tous les cas, des dispo-
sitions correspondantes sont prévues dans le pro-
jet d'une nouvelle Joi sur I'expropriation.

4° Dans le cas oli, sans autorisation, des
représentants des usines léveraient des plans,
feraient des piquetages, etc. ou agiraient arbi-
trairement lors de la construction d’une conduite,
les proprié¢taires fonciers pourront sauvegarder
leurs droits par les voies civiles et pénales
ordinaires.

B. Unification des fréquences et des tensions.
L'unification est réalisée déja presque entiére-
ment en ce qui concerne les fréquences; elle est
en voie de re¢alisation quant aux tensions; il n'y
a pas lieu ici pour l'autorité d’intervenir.

C. Statistique et bilan de I'énergie. 11 est
nécessaire de rendre accessibles aux autorités
toutes les données permettant de connaitre les
conditions d’exploitation techniques et écono-
miques des usines ¢électriques. Ces indications
seront utilisées par le personnel de la Confédé-
ration en vue du ravitaillement du pays en éner-
gie électrique.

Les renscignements sur les débits des cours
d’eau, les forces hydrauliques utilisées, I'énergie
productible a chaque instant dans les usines, les
forces hydrauliques encore disponibles, les ins-
tallations électriques et I'exportation, ainsi que
leur mise au net telle qu'elle a eu lieu ces der-
niers temps, sont suffisants.

Pour se procurer des indications sur les puis-
sances atteintes, sur les quantités d’énergie effec-
tivement produites et sur leur emploi, le service
fédéral des eaux est parvenu, en avril 1927, a
conclure avec I'Union de Centrales suisses d’élec-
tricité un accord provisoire, de cinq ans, en vertu
duquel les renseignements les plus nécessaires
sur les conditions de production dans les usines
et sur les livraisons de force a des tiers sont
communiqués a ce service.

[ n'est pas possible d’obtenir des données
statistiques sur I'énergie produite par les con-
sommateurs eux-mémes.

La documentation actuelle et son étude per-
mettent de connaitre sans cesse les possibilités
de production et la production effective d’¢énergie
et renseignent de la sorte sur les besoins futurs
probables, ainsi que sur les meilleurs moyens de
production. [l faut donc répondre affirmative-
ment a la question posée par la commission du
Conseil national de savoir s'il est indiqué d’éta-
blir et de tenir a jour un bilan de U'énergie élec-
trique pour la Suisse. Un bilan de I'¢énergie a
¢té ¢tabli entre-temps. [l s'est révélé utile et
nécessaire. Dans le cas ou, a la longue, il ne
serait plus possible d’obtenir de gré a gré des
informations suffisantes, il faudrait recourir a
des mesures légales, comme la commission du
Conseil national I'a prévu.

D. Installations de réserve destinées a assu-
rer Ualimentation du pays en énergie en cas de
sécheresse. Autant que cela peut se réaliser au
point de vue économique, la production d’énergie
doit étre adaptée aux besoins domestiques, agri-
coles et industriels. Il faut prendre en outre des

resse, des réductions de fourniture d'énergie.

Il résulte d’études faites que, pour produire
I'énergie supplémentaire d’'une durée d’utilisation
inférieure a 500 heures par an, il est indiqué
d'installer des stations a moteurs Diesel décen-
tralisées; c’est 1a une solution avantageuse, non
seulement parce qu'elle est simple au point de
vue administratif, mais aussi parce qu’elle est
¢conomique. Lorsque la durée d’utilisation dé-
passe 500 heures par an, il est en général plus
avantageux d’avoir recours a des usines avec
accumulation hydraulique, a la condition toute-
fois que la construction des installations soit
facile et que l'usine ne soit pas trop ¢éloignée
du lieu ou se consomme ['énergie.

La construction de centrales a vapeur ne peut
que difficilement entrer en considération pour
nous, parce que les frais de transport renchéris-
sent trop le prix du charbon. L’importation
d’énergie étrangere produite au moyen de char-
bon n’entre en ligne de compte que pour I'éner-
gie de secours en cas de pénurie d’eau; encore
faut-il que puissent étre utilisées des lignes de
transport existantes, qui normalement servent a
d’autres fins.

A la question de la commission du Conseil
national de savoir il y a lieu, au besoin méme
en recourant a une loi, de prévoir la construction
d'usines a accumulation, on peut répondre
comme il suit:

Si les producteurs d'énergie. peuvent étre
tenus de couvrir les besoins de leurs abonnés,
comme nous l'indiquerons plus loin a propos de
la réglementation de I'économie ¢lectrique natio-
nale, il en résultera que chaque usine qui vend
de I'énergie aura intérét a prendre a temps toutes
les mesures nécessaires pour empécher que
I'énergie ne vienne a manquer; chaque entreprise
prendra d’elle-méme les dispositions qu’elle esti-
mera les plus utiles. Cest aux entreprises qu’il
appartiendra de juger s'il est préférable de cons-
truire et d’exploiter les usines avec accumulation
en commun ou individuellement,

E. Réglementation de U'économie électrique
nationale. La commission du Conseil national
nous demande de répondre a la question sui-
vante: le transport et la distribution d’énergie
¢lectrique doivent-ils faire I'objet d’'une conces-
sion ou doit-on édicter des prescriptions sur
I'échange et le transit de I'énergie?

L’alimentation du pays en énergie électrique
n'a été jusqu'a ce jour réglementée par aucune
loi, bien que l'article 24 bis, 9 alinéa, de la
constitution fédérale en fournisse la base.

Il est trés difficile d’arriver actuellement a
une réglementation uniforme de I'alimentation du
pays en énergie électrique, parce que les bases
créées a cet effet sont les plus diverses, soit du
fait de la législation existante touchant I'écono-
mie hydraulique et électrique, soit par suite du
développement considérable réalis¢ dans ce do-
maine.

1° L’octroi des droits d’eau est en général

du ressort des cantons. La réglementation
des autres objets est, conformément a leur
nature, de la compétence de la Confédé-
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ration: alimentation indigéne, exportation,
lignes de transport.

2* L’alimentation indigéne a lieu sur la base
de monopoles de fait que se sont créés
les usines. Pour [lexportation, en re-
vanche, il v a libre concurrence non seule-
ment cntre les usines suisses, mais entre
celles-ci et les entreprises étrangéres.

Une nouvelle réglementation devrait s’appu-

yver sur les bases constitutionnelles existantes,
tenir compte du développement atteint et garan-
tir un ravitaillement ¢quilibré et suffisant du
pays en ¢énergie électrique.

Quand l'utilisation de I'énergie électrique en
était encore a ses débuts, il eiit été facile d’intro-
duire le systéme des concessions pour le trans-
port et la distribution de I'énergie ¢électrique.
Aujourd’hui, le développement atteint est tel qu'il
semble préférable, en se basant sur larticle
24 bis, 9° alinéa, de la constitution fédérale, de
promulguer des prescriptions légales générales
dans ce domaine.

Pratiquement, le monopole des usines élec-
triques ne peut étre supprimé; il faut donc en
atténuer les conséquences en exigeant que les
producteurs d’¢énergie assurent, de facon satis-
faisante et a des conditions équitables, le ravi-
taillement des consommateurs de la région qu’ils
se sont réservée. Ce principe devrait étre intro-
duit et développé dans la législation future; on
ne saurait contester en toute justice qu’il soit
légitime; il devrait étre appliqué aussi bien aux
relations des grandes usines avec les entreprises
de distribution qu'a celles de ces dernieres avec
les consommateurs. Si l'on reconnait aux usines
électriques le droit exclusif de fournir I'énergie
¢lectrique a certaines régions et a certains abon-
nés, il faut exiger d'elles qu'elles le fassent de
facon satisfaisante. En outre, la loi pourrait con-
tenir des dispositions obligeant les usines a
mettre provisoirement ou de facon permanente
leurs installations de transport a la disposition
d’autres entreprises, pour autant qu'elles ne les
utilisent pas pour leurs propres besoins. On
arriverait ainsi a plus de liberté d’action dans
le domaine des transports d’énergie, tout en ob-
tenant un échange d’énergie plus rationnel entre
les grandes entreprises.

Une telle réglementation légale doit étre en-
visagée, si des ententes directes ne permettent
pas d’atteindre le but proposé.

F. Création d'un office fédéral de l'écono-
mie électrique. Voici la réponse a donner a la
question de la commission du Conseil national
de savoir s'il y a lieu de créer un office de I'éco-
nomie électrique.

Il n’est pas nécessaire de modifier 'organisa-
tion actuelle de l'administration. la création
d'un office fédéral de I'économie électrique
chargé de I'é¢tude et de I'examen des questions
soulevées par le transport de ['énergie n’est, en
particulier, pas indispensable, pour aussi long-
temps tout au moins que I'on n'aura pas cons-
tat¢é l'inefficacité des mesures que nous propo-
sons ci-dessus. Le besoin de créer un tel office
pour I'unification des fréquences et des tensions
n'existe pas davantage.

A Theure qu'il est, on peut trés facilement
charger le département de 'intérieur de I'appli-
cation des prescriptions relatives a la production
d’énergie, a I'alimentation indigéne et a I'expor-
tation (loi sur ['utilisation des forces hydrau-
liques) et celui des chemins de fer de T'appli-
cation des articles de loi qui ont trait a la cons-
truction d'installations électriques et a leur sur-
veillance du point de vue de la sécurité (loi sur
les courants faibles et sur les courants forts). La
création d'un office de I'économie électrique nous
semble superflue, méme si la Confédération de-
vait recevoir des attributions nouvelles dans
le domaine du ravitaillement du pays en énergie
¢lectrique. Nous proposons de conserver la com-
mission pour les installations ¢électriques, comme
commission consultative du département des
chemins de fer, et la commission pour 'expor-
tation de Dénergie électrique, sous le nom de
commission de ’économie ¢lectrique, comme
commission consultative du département de I'in-
térieur. On peut ainsi éviter un accroissement
de I'administration fédérale.

L’Union de Centrales suisses d’électricité, ainsi
gue I'Union suisse de consommateurs d’énergie
¢lectrique, ont proposé de créer une commission
paritaire chargce de régler les conflits entre pro-
ducteurs et consommateurs. Cette proposition
peut étre prise en considération en ce sens que
cette commission (dans chaque canton ou dans
chaque région) aurait a infervenir pour aplanir
les difficultés lors de la conclusion de contrats
de livraison. Quant a donner aussi a cette com-
mission la compétence de trancher dans I'un ou
I'autre sens, cela nous parait discutable.»

Vergleichende Kochversuche mit Elektrizitat

und Gas.

643.36
In No. 6, Juni 1928, des «Monatsbulletin des
Schweizerischen Vereins von Gas- und Wasser-
fachménnern» gibt das Sekretariat dieses Ver-
eins Kenntnis von vergleichenden Kochversuchen,
die von den Berliner stadtischen Gaswerken mit
Gas und Elektrizitdt angestellt worden sind. Das
Sekretariat zieht aus diesen Versuchen den
Schluss, dass in der Schweiz 1 Kubikmeter Gas
= 5 Kilowattstunden entsprechen und driickt die
Hoffnung aus, dass die schweizerischen Gas-
werke diese Tatsache den Abonnenten und neu
anzuschiiessenden Konsumenten nicht vorenthal-

ten werden.

Es ist festzustellen, dass dieser wohlmeinende
Rat mit den Tatsachen in Widerspruch steht,
und die schweizerischen Gaswerke werden gut
tun, von ihm keinen Gebrauch zu machen.

Erhebungen, die wihrend eines Jahres in
1127 Haushaltungen im Kanton Ziirich mit elek-
trischen Kiichen ohne Warmwasserspeicher an-
gestellt worden sind, ergaben fiir Familien von
vier Personen (mittlere Familiengrisse) einen
mittleren monatlichen Stromverbrauch von 117
Kilowattstunden (Davoser Versuche 106 kWh),
was einem Stromverbrauch von anndhernd
1 kWh pro Pers/Tag entspricht, eine Zahl, die
auch von der Gasindustrie anerkannt ist. Wenn
die oben erwidhnte Verhdaltniszahl von 1 : 5 rich-
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tig wire, miisste der entsprechende Gaskonsum
pro Monat 23,4 m® (Davoser Versuche 29 m?)
betragen. Die Leiter der Gaswerke wissen aber,
dass diese Zahl viel zu tief ist. Unsere Er-
liebungen in vier verschiedenen schweizerischen
Ortschaften fiir Familien von vier Personen ohne
Gasbadeofen ergaben folgende Zahlen: Ort-
schaft A = 37,5 m3, Ortschait B = 37,6 m3,
Ortschaft C = 37,9 m?, Ortschaft D = 42 4 m3,
Gesamtmittel = 38,7 m3. Das ist erheblich mehr
als 23,4 m3, die sich aus den Berliner Ver-
suchen ergeben sollen. Schon der Unterschied

zu den Davoser Ergebnissen hidtten zur Vorsicht

mahnen sollen.

Eine ausfiihrliche Abhandlung {iber die Ko-
sten von Gas und Elektrizitdt in der Kiiche wird
in No. 15 des Bulletin des S.E. V. erscheinen.

Ing. A. Hdrry.

Energiepreisreduktion in Bern.

Wie wir der Tagespresse entnehmen, hat der |

Gemeinderat von Bern in seiner Sitzung vom
27. Juni 1928 eine Herabsetzung der elektrischen
Energiepreise beschlossen. Die Reduktion be-
trifft folgende Tarifpositionen:

A. Lichttarif. Der Preis der nach Einfach-

tarifzdhler bezogenen Kilowattstunde wird von

45 auf 40 Rappen reduziert. Der Preis der nach |

Doppeltarifzahler im Hochtarif bezogenen Kilo-
wattstunde (kWh) wird von 55 auf 50 Rappen
herabgesetzt. Bei Verwendung von Selbstver-
kduferzdhlern wird der Preis per Kilowattstunde
von 50 auf 45 Rappen ermissigt. Den Gross-
beziigern von Lichtstrom nach Doppeltarifzihler
wird auf den Jahreskonsum im Hochtarif ein
Rabatt in folgender Weise gewdhrt:

k'Wh
3 % bei einem Konsum zwischen 5 000—10 000
5 Y% bei einem Konsum zwischen 10 000—20 000
7 % bei einem Konsum iiber 20 000

B. Krafttarif. Die Reduktion des Strom-
preises erfolgt hier durch eine andere Staffelung
des bisherigen Tarifs.

Die Konsumtaxe fiir eine Kilowattstunde be-
trug bisher:

15 Rp. fiir die ersten 1500 kWh im Monat,
10 Rp. fiir den Verbrauch {iber 1500 kWh im

Monat.

Der neue Tarif sieht folgende Staffelung vor:

15 Rp. fiir die ersten 500 kWh im Monat,

12 Rp. fiir die folgenden 500 kWh im Monat,

10 Rp. fiir den Verbrauch iiber 1000 kWh im
Monat.

Ueberdies wurde ein Gebrauchsdauerrabatt
eingefiihrt, der den Abonnenten mit einem giin-
stigen Leistungsfaktor ihrer Anlage gewdhrt
wird.

Die vom Gemeinderat beschlossene Tarif-
reduktion entspricht rechnungsgemaiss einem Be-
trag von rund Fr. 300000 auf dem 1928 zu
erwartenden Stromkonsum.

Der neue Tarif tritt mit Beginn des zweiten
Halbjahres 1928 in Kraft.

| Unverbindliche mittlere Marktpreise je am

15. eines Monats.

Prix moyens (sans garantie) Ie
15 du mois.

Yormonat | Vorjahr
Mois Aunée

Juin | iesdent | précédente

T
l Juni
]
|
|

Kupfer (Wire bars) Tle./lmBkg 69/5/- | 69/5/-

Cuivre (Wire bars) 60/5/-

Banka-Zinn
Etain (Banka)
Zink

Zinc

Blei .

Plomb .

Formeisen . .
Fers profilés

© 7 Lstoskg | 09/1/8 | 202/8/8 | 294/5/8
' !
%/11/6 128/5/8

" Lst/l0g kg | 25/ 5/

st kg | 20/5/-(21/5/- | 24/2
’ |

 sew, Byt [126.— [130.— 129.—

Stabeisen

Fers barres Sehw. Fr./t {147.50 |150.— 131.50

Ruhrnuss- }

kohlen ‘
Charbon 1130/50 senw. fr.jt | 45.— | 42.50 42.50

dela Ruhr |
Saarnuss-

kohlen
Charbon

de la Saar
Belg. Anthrazit .
Anthracite belge

135/50 schw.fr.jt| 42.— | 42— | 45.—

" Isehw. pept]| 70.— | 70,— | 73.—

Unionbrikets
; ’ | 38.—| 38.— | 38.—
Briquettes(Union) . senw. fr.

Dieselmotorenol |
(bei Bezug in Zi- J

sternen) 109.— 142.50
Huile pour moteurs

Diesel (en wagon-
citerne) . . .

{sehw. et |108. —

Benzin

; . [sehw. Bt |270. — 245.— 250.—
Benzine

} (0,720)

Rohgummi .

0/91/,  1/73
Caoutchouc brut 914 1]73/4

sh/ib | 0/9

Indexzifier des Eidgenos-
sischen  Arbeitsamtes
(pro 1914=100) . . . | 160 160 = 157

Nombre index de Uoffice ‘
fédéral (pour 1914=100) |

Bei den Angaben in engl. Wihrung verstehen
sich die Preise f. 0. b. London, bei denjenigen in
Schweizerwdhrung franko Schwelzergrenze (un-
verzollt).

Les prix exprimés en valeurs anglaises
s'entendent f. 0. b. Londres, ceux exprimés en
francs suisses, franco frontlere (sans frais de
douane).
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Die Elektrizitdt in den landwirtschaitlichen
Betrieben Italiens ).
630

Auch wie in den iibrigen europdischen Lin-
dern, schenkt man der Frage der Verwendung
des elektrischen Stromes in der Landwirtschaft
in Italien die grosste Aufmerksamkeit. Die Ent-
wicklung der Verwendung des elektrischen
Stromes in der Landwirtschaft ist in Italien im
Vergleich mit den nordeuropdischen Staaten et-
was zuriickgeblieben. Die heutigen Anwendun-
gen scheinen noch mehr oder weniger einen
Versuchscharakter zu haben. Es ist aber anzu-
nehmen, dass auch in Italien, wo der elektrische
Strom gerade im Sommer und den Herbst-
monaten im Ueberflusse vorhanden ist, die allen
anderen Industrien zur Verfiigung stehende
Kraft auch der Landwirtschaft zugute kommen
wird.

Vor einigen Monaten hat die Unione Nazio-
nale Fascista Industrie Elettriche (U.N.F.I.
E.L.) unter 400 seiner Mitglieder und Freunde
eine Enquéte veranstaltet. Diese Enquéte befasst
sich mit der Frage der Verwendung des elek-
trischen Stromes in den landwirtschaftlichen Be-
trieben lItaliens und ist nicht nur durch die er-
haltenen Antworten, sondern an sich selbst inter-
cssant, da sie die Methode, welche bei der Zu-
sammenstellung solcher Engquéten in Italien ver-
wendet wird, zeigt. Die Enquéte besteht aus
zwei Teilen: aus einem allgemeinen und einem
speziellen.

Der allgemeine Teil umfasst folgende Fragen:

1. Ist die Verteilung der elektrischen Energie
mittels schon vorhandenen oder speziell
gebauten Uebertragungslinien gemacht?

2. Gehort die Uebertragungslinie dem Lie-
feranten oder dem Abnehmer des elek-
trischen Stromes?

Bei welcher Spannung wird die Energie-
ibertragung gemacht?

4. Wie hoch sind die Anschaffungskosten
von Uebertragungslinien und Transfor-
matorenstationen?

5. Nach welchen Tarifen erfolgt die Ener-
gieverteilung?

6. Wie gross ist die Beniitzungsdauer der
vorhandenen Anlagen.

7. Wie gross ist der Jahresverbrauch an
elektrischer Energie in kWh pro km?2?

Die Spezialfragen umfassten folgende Ge-
hiete: 1. Das Pfliigen. 2. Das Dreschen. 3. Die
Bewdsserung. 4. Die Entwiésserung. 5. Diverse
Hilfsantriebe. 6. Kidsereien und Molkereien. 7.
Transportzwecke. 8. Heizung. 9. Beleuchtung.

Diese Teilfragen sind wie folgt unterteilt:

1. Von wem wird das Pfliigen besorgt?

a) durch den Eigentiimer?

b) durch den Stromlieferanten?

¢) durch Zwischenunternehmer?

Wie tief wird gepfliigt?

Wie gross ist der Stromverbrauch pro ha?

Durch welche Leitungsart wird der Strom

dem Verbrauchsort zugefiihrt?

Diese Frage ist unterteilt in:

a) provisorische Freileitung mit einer
fahrbaren Unterstation?

w

0010

1) Siehe Energia Elettrica 1928, No. 2.

|
|

b) stationdre Unterstation mit provisori-
scher Freileitung?

¢) oder Niederspannungskabel?

Wie gross ist die gepfliigte Oberfliche

pro Tag und pro Pilug?

6. Wie gross ist die gepfliigte Oberfliche

pro Jahr und pro Pflug?

7. Wie gross sind die Kosten der Pfliigung

pro ha?

8. In welcher Jahreszeit wird gepfliigt?

Fiir das Dreschen, die Bewdsserung, die Kii-
sereien und Molkereien, diverse Antriebe, Trans-
port, Heizung und Beleuchtung sind die Fragen
in dhnlicher Weise gestellt, jedoch sinngemiss
erganzt,

Die U.N. F. 1. E. L. veroffentlicht schr inter-
essante Angaben iiber das Ergebnis dieser En-
quéte. Die Enquéte-Bogen wurden von 110 Un-
ternchmungen beantwortet. Von diesen gaben
45 % an, dass in ihrem Gebiete elektrische Ener-
gie in der Landwirtschaft keine Verwendung
findet. Das Fehlen der Verwendung des elektri-
schen Stromes ist in der Hauptsache auf einen
zu kleinen Bedarf, zu hohe Energiekosten oder
das Fehlen von geeigneten Uebertragungsleitun-
gen zurilickzufiihren. Von den Unternehmungen,
welche elektrischen Strom fiir die Landwirtschaft
licfern, wurden die Fragen, wie nachstehend ge-
schildert, beantwortet. Die Mehrzahl besitzt
Hauptiibertragungs- oder Nebenleitungen fiir die
Versorgung landwirtschaftlicher Gebiete. Die
Uebertragungsleitungen gehdren in der Regel
dem Stromlieferanten. Um die Stromiibertragung
in die landwirtschaftlichen Gebiete zu ermog-
lichen, wurden auch vielfach Bauerngenossen-
schaften gebildet.

Die Hochspannungsiibertragung ist bei sehr
verschiedenen Spannungen durchgefiihrt, Diese
variiert je nach dem Gebiete zwischen 2400 und
30000 Volt. Am meisten haben Spannungen
zwischen 8000 und 9000 Volt Verwendung ge-
funden. 42 Unternehmungen {ibertragen mit
Niederspannung, und zwar bei 220—260 Volt
oder auch bei 150—190 Volt. Die Kosten der
notigen Stromverteilungseinrichtungen sind sehr
verschieden. Die Beantwortung dieser Frage
wurde als sehr schwierig empfunden. Fiir Lei-
tungen pro km rechnet man mit L. 7000—8000.
Grossere Zahlen werden aber auch erreicht, so
z. B. in einem Falle in Sizilien L. 22 000. Die
summierten Kosten Uebertragungsleitung und
Transformatorenstation rechnet man L. 15000
bis 22 000 pro km. Fiir Transformatorenstatio-
nen allein soll man die Preise pro km? beriick-

o

" sichtigen, was natiirlich oft zu falschen Schliissen

fiithrt. So variieren die Kosten bei der letzteren
Rechnungsart zwischen L. 4500 und 50 000.

Die Tarifierung variiert auch mit jedem Ge-
biete. Man begegnet der reinen Zidhlertarifie-
rung sowie auch Pauschal- und Differentialver-
tragen. Oefters werden Minimalbezugsvertrige
abgeschlossen. Bei reinen Zihlertarifen rechnet
man mit einem Energiepreis, welcher zwischen
L. 0.20 und L. 1.40 pro kWh variiert. Der nied-
rigste Preis wird in der Lombardei, in welcher
zu gewissen Jahreszeiten Energie im Ueberfluss
vorhanden ist, bezahlt. Bei Minimalbezugstarifen
wird die Benutzungsdauer in der Regel auf 800
bis 1000 h festgesetzt. In reinen Piliigungsan-
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lagen geht man bis 200 h. Die Energiekosten
variieren zwischen L. 0.50 und 0.70 pro kWh.
Die Benutzungsdauer ist auch von der Gegend
sowie von dem Verwendungszwecke abhingig.
Die maximale Benutzungsdauer ist in der Pro-
vinz Ligure 6000 h. Die grisste Zahl liegt aber
unterhalb 600 h (in gewissen Fallen nur 150 h).
Die durchschnittliche Benutzungsdauer kann auf
1000 h festgesetzt werden.

Die Beantwortung der Frage, welche die
kWh-Zahl pro km? Dberiihrt, ist wie der Preis
der Transformatorenstation unter dhnlichen Ver-
héltnissen schwierig und gibt kein vollstandiges
Bild. In Sizilien, wo grissere Bewdidsserungs-
arbeiten gemacht werden, steigt diese Zahl bis
60 000 kWh. Andere Gebiete weisen nur 10 000
kWh, 4000 kWh oder sogar 300 kWh und
100 kWh auf.

Die elektrisch betriebene Pfliigung ist wenig

verbreitet. Nur neun Anlagen werden fiir diesen
Zweck verwendet. Die Tiefe der Pflugfurche
betrdgt im allgemeinen 0,30 bis 0,40 m. Pro
Hektar wird ein Energieverbrauch von 60—200
kWh, in den meisten Fillen aber 75—120 kWh,
angegeben. Die tagliche Pfliigung, welche mit
ciner  Elektropflugmaschine erreicht werden
kann, variiert zwischen 1, 1,5 bis 2 ha. Pro
Jahr werden mit einer Elektropflugmaschine 100
bis 200 ha gepfliigt. Die Kosten der Piliigung
ciner Hektar variieren zwischen L. 200 und 300,
woran die Kosten der Energielieferung aber nur
mit L. 30—40 beteiligt sind. Die Pfliigung wird
in verschiedenen Gegenden in den verschieden-
sten Jahreszeiten durchgefiihrt, hauptséchlich
aber im Frithling und im Herbst.

Die elektrischen Dreschmaschinen sind ziem-
lich verbreitet. Es sind 21 Unternehmungen,
welche das Dreschen mittels Zuziehung elek-
trischer Energie betreiben. Pro Quintal werden
0,5—1,7 kWh verbraucht. Die grossen Abwei-
chungen dieser Zahlen sind dadurch zu erkléren,
dass in vielen Fillen auch die Zubereitung des
Strohs mit inbegriffen wurde.

Bewisserungsanlagen sind sehr zahlreich. Es
sind meistens stationdre Anlagen. Die Mehrzahl
ist aber nur zeitweise im Betrieb. Pro Hektar
hewisserte Oberflache wird durchschnittlich eine
Energiemenge von ca. 500 kWh/Jahr verbraucht.
Im Maximum verbraucht man 2000 kWh und im
Minimum 35—75 kWh. Die Benutzungsdauer ist
im Mittel 500—1000 h. Fiir die Entwésserung
ist der Energieverbrauch viel grosser, ndmlich
4800—8000 kWh pro km2. Die Benutzungsdauer
ist maximal in der Lombardei 1200 h, in andern
Gebieten variiert sic zwischen 400 und 900 h.

lichen landwirtschaftlichen Betrieben Verwen-
dung, so z. B. Heupressen, Olivenschneidmaschi-
nen, Olivenpressen, Weinpressen, Ventilatoren
usw. Fiir die Verteilung der Energie fiir diese
Zwecke verwendet man hauptsdchlich separate
Leitungen. Der Energieverbrauch ist sehr ver-
dnderlich und variiert zwischen 250 und 4800
kWh pro km? im Jahr. Das gleich kann iiber
die Benutzungsdauer gesagt werden (100 bis
2200 h). Die Kdésereien und Molkereien ver-
wenden elektrischen Strom in grossen Mengen,
und zwar fiir Kdltemaschinen, Separatoren, But-
termaschinen, Kdsepressen, Pasteurisatoren usw.

Der Verbrauch in grossen Kisereien ist 1—2
kWh pro hl Milch. Kleinere Molkereien und
Késereien verbrauchen 0,3—0,5 kWh pro hl.
Transportanlagen sind verhiltnismissig selten.
Es sind meistens Aufziige. Das gleiche ist iiber
Wiarmeanlagen zu sagen. Die elektrische Be-
leuchtung in landwirtschaftlichen Geb4uden
fdngt an, sich zu verbreiten,

Energieverbrauch in kWh und die Benutzungs-
dauer in h in landwirlschaftlichen Anlagen.

Verbrauch Benitzungs-
in kWh pro dauer pro Jahr
Verwendungsart ha h
max. mitt. | min. | max. mitt. l min.
|
Ackern . 200| 100 | 60 (2000 1500 1000
Eggen . 80 55 — | 800 650 —
Dreschen 25, 16 10 | — 400 —
Bewasserung |
(Kanale) . (1000 500 50 (2500 1100 300
do. (Regenan- ‘ |
lagen) . 300 | 150 ‘ 80 | 600 300 100
Entwasserung | 80 65 50 [1200 800 400
Kasereien . 130 90 50 | — 1350 —
Transport . — 10 ‘ s | o | B | —
Beleuchtung 20 12 | 8 {1000 800 500
Diverses — | 25 ‘ — | — 500‘ -

Dipl. Ing. N. Kotschubey.

Die Wasserkriafte des Monte Piottino.
621.311(003)

Durch Beschluss des Grossen Rates des Kan-
tons Tessin ist die Konzedierung der Wasser-
krdafte des Monte Piottino an die Societa Elet-
triche Ticinesi (Ofelti) und an die Aluminium-
gesellschaft Neuhausen zur Tatsache geworden.
Damit sind die Wasserkrafte des Tessins von
Rodi-Fiesso bis Lavorgo und seiner Zufliisse am
rechten Ufer, der beiden Wildbdche Piumogna
gegeniiber Faido und Gribbiasca im Gebiet von
Chiggiogna, den beiden Gesellschaften auf die
Dauer von 80 Jahren konzediert worden, unter
dem Vorbehalt des Rechts zum Riickkauf nach
40 Jahren.

Der Konzessiondr wird sich in einer Gemeinde
des Kantons niederlassen, und es wird ihm nahe-
gelegt, dass diese Gemeinde Faido sein soll, da
dessen Interessen durch die Konzession am
starksten beeintrdchtigt werden konnten. Aus-
serdem wurden Zusicherungen hinsichtlich der

' landschaitlichen Schonheit gegeben.
Die elektrische Energie findet auch in allen mog-

Der Kanton wird fiir die Konzession der auf
50000 PS berechneten Wasserkriite eine Ge-
biihr von Fr. 900 000 erhalten, wovon in den
beiden ersten Jahren je Fr. 250000 und in den
beiden folgenden Jahren je Fr. 200000 bezahlt
werden sollen. Ausserdem wird ein Wasserzins
erhoben, der Fr. 6 fiir die Pferdekraft betrigt;
dieser wird jedoch fiir die Energie, die im Kan-
ton selbst fiir industrielle Zwecke verwendet
wird, auf Fr. 4.50 reduziert. Wird sie im Kan-
ton fiir neu geschaffene Industrieunternehmun-
gen verwendet, so betrdgt der Wasserzins wih-
rend einer Dauer von 15 Jahren Fr. 4 pro PS.

Gt.
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Briefe an die Redaktion. — Communications a I’adresse de la rédaction.

Berichtigung. Im Bulletin 1928, No. 12, ist = laufen, den wir hiermit berichtigen. Statt: Ab-
im Aufsatz Wenger: «Die Verbesserung des Lei- . schnitt 3 und 5 sollte es heissen: Abschnitt 1
stungsfaktors usw.» auf Seite 403, Kolonne links, = und 3.
unter Abschnitt 4 ein kleiner Druckfehler unter-

Miscellanea.

Weltkraftkonferenz, Sondertagung iiber Brenn- Personalnachrichten. Bernische Kraftwerke
stoffe. Vom 24. September bis 6. Oktober 1928 ‘ A.-G., Bern. Wie die Bernischen Kraftwerke
findet in London obgenannte Konferenz statt. | mlttellen hat der Verwaltungsrat dieser Gesell-
Fiir diese Konferenz waren bis zum 1. Juli die- ‘ schait an Stelle des verstorbenen Herrn N. Ca-
ses Jahres 166 Berichte angemeldet, die an der = gianut den bisherigen Betriebsleiter in Bern,
genannten Tagung zur Sprache kommen sollen. \ Henn Paul Keller, zum Direktor ernannt und

Diese Benchte sollen in folgenden 22 Sektionen | demselben die Lemnw der Direktionsabteilung

behandelt werden: T (Stromlieferungs- und Installahonsabteilun")
A. Die Kohlenindustrie, Wirtschaftliches und = {ibertragen. Herr Duektm Keller hat seine Funk-
Allgemeines. 1 tionen auf 1. Juli angetreten und zeichnet fiir
B. Die Bemusterung und das Priifen fester die Firma mit der vollen Kollektivunterschrift. —
Brennstoffe. ‘ Im weitern ist Herr Arthur Binz zum Adjunkten
C. Die Behandlung der Kohle: | des Direktors Il und Prokuristen befordert wor-
a) Waschen, | den. — An Stelle des in die Direktion berufenen
b) Trocknen, Herrn P. Keller ist sodann zum Vorsteher der
¢) Brikettieren. | Betriebsleitung Bern Herr Charles Savoie ge-
D. Lagerung und Transport fester Brennstoffe | wihlt worden. — Ferner hat der Verwaltungsrat
durch Verbraucher. Herrn Fiirsprecher Walter Jahn, Direktionssekre-
E. Die Oelindustrie, Wirtschaftliches und All- ‘ tdr, die Prokura, und den Herren Hans Marty
gemeines. und Dr. Ing. Heinrich Oertli die Erméchtigung
F. Aufbau, Einteilung, Vorbehandlung, Lage- | zur Zeichnung i. V. erteilt.
rung und Transport fliissiger Brennstoffe. | Stadtische Werke Baden. Wie wir verneh-
G. Die Vergasungsindustrie, Wirtschaftliches | men, ist Herr Dir. C. Pfister-Baden im Alter
und Allgemeines. . von 81 Jahren von der Leitung der Stddtischen
H. Aufbau, Einteilung, Vorbehandlung, lLage- = Werke Baden zuriickgetreten. Um die Entwick-
rung und Transport gasformiger Brenn- | lung Badens und seiner Werke hat sich Herr Dir.
stoffe und der ublwen Plodukte der Ver- | Pfister sehr verdient gemacht, — Zu seinem
gasungsindustrie. Nachfolger ist der bisherige Direktor-Stellver-
I. Die Nutzbarmachung von Brennstoffen fiir @ treter, Herr Eug. Diebold, gewahlt worden.
Erzeugung elektrischer Energie. | <<Tizefma>> Schwanden. ~Als Nachfolger des

K. Die Nutzbarmachung von Blennstoffen, inkl. | Dbisherigen Direktors dieser Gesellschaft, Herrn
elektrischer Energie fiir Schmelzgliihtbfen | S. Blumer, nunmehr Delegierter des Verwal-
USW. tungsrates, ist Herr In"emem Hans Dietler zum
L. Die Nutzbarmachung von Brennstoffen, inkl. | Direktor gewéhlt worden.

elektrischer Energie fiir Haushaltungs- |

zwecke.
M. Kohlenstaub. A.-G. Biindner Kraftwerke. Diese Werke

N. Verbrennungskraftmaschinen. haben mit 1. Juli 1928 ihren Geschéftssitz von

O. Energieiibertragung. ‘ Chur nach Klosters verlegt.

P. Wirme-Riickgewinnung. ‘

Q. Die Vergasung der Kohle bei niederen Tem- ‘
peraturen.

Ausstellung «Elektrisches Messen». Neuzeit-

R. Torf. | liche elektrische Messgeridte und ihr Werdegang.
S. Alkohol zur Energieerzeugung. ‘ Wir erhalten vom Technischen Versuchsamt
T. Die Ausbildung von Brennstofftechnikern. | Wien die nachstehende Mitteilung:

V. Angaben iiber Organisationen, die die wirt- Das staatliche Technische Versuchsamt in
schaftliche Ausniitzung von Brennstoffen in ‘ Wien veranstaltet in seinen Rdumen eine Aus-
der Industrie bezwecken. | stellung unter obigem Titel. Die Ausstellung

W. Wirtschaftliche Moglichkeiten der besseren | wird in erster Linie dsterreichische Erzeugnisse
Koordination der Brennstoffbeniitzer. | aufnehmen, aber auch Firmen des Auslandes

X. Technische Angaben iiber Brennstoffe. | sollen eingeladen werden.

Néhere Auskunft iiber diese Konferenz ist | Die Ausstellung umfasst das Gesamtgebiet
durch das Sekretariat des Schweizerischen Na- | der elektrischen Messtechnik, insbesondere:
tionalkomitees der Weltkraftkonferenz, Ziirich, | a) Physikalische Mebsapparate aus dem Ge-
Seefeldstr. 301, Tel. Limmat 96.60, erhaltlich. | biete der Elektrizitat einschliesslich Schul-

| apparate;
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b) Elektrotechnische Messinstrumente;

¢) Messapparate der Radio-, Rontgen- und
Lichttechnik;

d) Elektrische Messmethoden und Schaltun-
gen.

DiebAusstellung wird Anfang November 1928

eroffnet werden und dauert zwei Monate. Fir-
men, die sich beteiligen wollen, erhalten ndhere
Auskunit durch das Technische Versuchsamt,
Wien, [X, Michelbeuerngasse 6/8. Anmeldeter-
min schliesst am 1. Oktober d. ]. Platzmiete
wird nicht berechnet.

Literatur. — Bibliographie.

Elektrische Vollbahnlokomotiven. Von Dr. techn.
K. Sachs. 461 Seiten, 448 Fig., 22 Tafeln.
Verlag: Julius Springer, Berlin, 1928, Preis
geb. RM. 84.—.

Der Verfasser, der sich mit dem Buch die
Aufgabe stellt, eine Gesamtdarstellung von
der Entwicklung und dem heutigen Stand auf
dem Gebiete der elektrischen Vollbahnlokomoti-
ven zu geben, spricht im Vorwort zu seinem Buche
die Hoffnung aus, «die Ausarbeitung mochte
anregend und befruchtend auf die konstruktive
und schaltungstechnische Durchbildung der
elektrischen Vollbahnlokomotive wirken und da-
durch der elektrischen Zugfdrderung diesseits
und jenseits des Ozeans auch fiir die kommen-
den Jahre die Weiterentwicklung zu sichern
mithelfens.

Bei der Durchsicht des Buches habe ich die
Ueberzeugung gewonnen, dass dasselbe ecinem
in Eisenbahnkreisen ldngst gefiihlten Bediirinis
nach wissenschaftlicher Zusammenfassung und
Sichtung der Resultate im Lokomotivbau ent-
gegenkommt, und zwar in ciner Weisz, die alles
Lob verdient.

Wer mit dem Gegenstand auch nur einiger-
massen vertraut ist, der weiss, dass der Ver-
fasser sich bei der Aufnahme des Stoffes grosse
Beschriankung auferlegen musste, da sonst das
Buch noch umfangreicher geworden wire. Es
ist daher wohl moglich, dass er es nicht allen
recht gemacht hat, denn wo alles noch im Fluss
ist und tdglich neues Erfahrungsmaterial zum
alten, ungesichteten hinzukommt, muss es
schwierig sein, die Trennungslinie zwischen dem
bloss Wichtigen und dem grundsétzlich Wichti-
gen richtig zu ziehen. Es muss geniigen, wenn
die Ausarbeitung in ihren Grundlinien des Bei-
falls des Fachmannes gewiss ist, und dass sie
das ist, dafiir biirgt die Umsicht, mit der die
Auswahl und Anordinung des Stoffes getroffen
ist, die Sorgfalt, mit der jede, auch die minder
wichtige Frage behandelt ist und, «last not
leasty, die iiberaus klare Diktion, die bekannt-
lich ohne véllige Beherrschung des Gegenstan-
des nicht denkbar ist.

Diese Vorbemerkung schien mir auch des-
halb nétig, weil mir natiirlich ebenfalls bei man-
cher Frage der eine oder andere Gesichtspunkt
nicht geniigend zur Geltung zu kommen schien.
Meine diesbeziiglichen Anmerkungen méchte ich
daher nur als Anregungen aufgefasst wissen,
die vielleicht Dbei einer spéteren Auflage des
Buches Beriicksichtigung finden konnten, falls
sie es dem Verfasser zu verdienen scheinen.

Dies vorausgeschickt, gehe ich jetzt dazu
iiber, den Inhalt des Buches kurz zu skizzieren.

Das Buch gliedert sich in die vier Abschnitte:
Zugkraft und Leistung, Mechanischer Teil (Wa-
genteil), Elektrische Ausriistung und Beschrei-
bung ausgefiihrter Lokomotiven.

Jeder Abschnitt ist durch eine historische
Uebersicht eingeleitet, die es dem Ingenieur
wesentlich erleichtert, sich in dem betreffenden
Gebiete zurechtzufinden.

In der Einleitung zum ersten Abschnitt (die
im Inhaltsverzeichnis nicht aufgefiihrt ist) ist die
Frage der Wirtschaftlichkeit des elektrischen
Betriebes und die der Leistungsgrenzen der
Lokomotiven fiir verschiedene Stromarten er-
Ortert.

Wie der Verfasser daselbst zeigt, ist es
ausser den allgemein bekannten betriebstech-
nischen und volkswirtschaftlichen Vorteilen be-
sonders die giinstigere Leistungsart der elektri-
schen Lokomotiven, durch die diese und damit
die elektrische Traktion dem Dampfbetrieb
iiberlegen ist.

Wenn der Verfasser aber meint, die den
Parititskohlenpreis beeinflussenden Faktoren
hdtten sich trotz dem hohern Zinsfuss «sehr zu-
gunsten des elektrischen Betriebesy gedndert, so
scheint er dabei all zu sehr unsere schweize-
rischen Verhéltnisse im Auge zu haben, und
andere Eisenbahnfachleute beurteilen die Lage
anders. So z. B. dusserte sich der General-
direktor der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft
(D.R.B.), Dr. Dorpmiiller1) unlingst iiber
diese Frage wie folgt: «Die Hauptschwierigkeit
liegt bei der Elektrifizierung heute wohl in der
Beschaffung billigen Geldes. Bei einer so hohen
Verzinsung von 7—38 ¢p ist manche elektrisch
betriebene Linie nicht mehr wirtschaftlich»; fer-
ner: «Die zeitlichen Finanzverhiltnisse sind also
ein grosses Hindeinis fiir die Weiterfiithrung der
Elektrifizierung.» Und &dhnlich oder schlimmer
liegen offenbar die Dinge in Oesterreich, wo der
angebliche finanzielle Misserfolg (der hier aller-
dings zum Teil auf die infolge chronischen
Geldmangels verldangerte Bauperiode zu buchen
ware) zur vorlaufigen Einstellung der Elektri-
fizierungsarbeiten fiihrte. Es scheint also, dass
der billige Zinsfuss oder, mit andern Worten,
die geordnete allgemeine Finanzlage eines Lan-
des notig ist, damit die Elektrifikation fiir das
betreffende Land auch finanziell vorteilhaft sei.

Bei den iiberaus aufschlussreichen Betrach-
tungen {iber die Belastungsgrenzen der Ein-
phasen - Lokomotiven widre der Hinweis er-
wiinscht, dass fiir Lokomotiven mit Lufttrans-
formatoren, deren Zeitkonstante sich der des

1) Reichsbahn und Elektrisierung; im Verlag der Berliner
Borsenzeitung; Rede, gehalten am 15. Mirz 1928 im Ueber-
see-Klub in Hamburg.
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Triebmotors ndhert, bei der Bestimmung der col ]
Leistungsgrenze unter Umstinden auch der |
Transformator eine entscheidende Rolle spielen o
kann. |

Der erste Abschnitt besteht aus den fiir . ; ‘
Theorie und Praxis gleich wichtigen grund- i ‘
legenden Kapiteln iiber die Bahnwiderstédnde, 2 %
Zugkraft und Fahrdiagramm. = S ‘

Bei Bestimmung des Krimmungswiderstan- 15 ‘ |
des ist neben anderen auch die v. Rockl’sche 4 L@ Les|
Formel genannt. Bei Normalspur und fiir mo- pyr w g b e
dernes Wagenmaterial ergibt aber die Formel, S Shp- L &
wie die von den Schweizerischen Bundesbahnen = - ‘ =
(S. B. B.) ausgefiihrten Versuche gezeigt haben, 2 o
zu hohe Werte und scheint daher einer entspre- e e
chenden cinschrinkenden Bemerkung zu be- - K
diirfen. o

Die schwierige Materie der Aufstellung der s
Fahrdiagramme ist dem Verstindnis des Stu- 5
dierenden durch ein Gesamtdiagramm fiir einen 5
konkreten Fall ndher, gebracht. Es existieren b= "’
meines Wissens auch einige sehr praktische, ab- g
gekiirzte Verfahren der Fahrzeitenbestimmung, O¥TT A 5
die vielleicht ebenfalls verdienten, erwihnt zu | -
werden. L2 &

Das Anfahrdiagramm fiir Einphasen-Loko- |‘ o S5
motiven veranlasst zu der Bemerkung, dass die | | ) E;:‘
Anfahrverhiltnisse praktisch stark beeinflusst g f’ 8.5
werden von der Art der Schaltung, was die = | ; ]2 T 9
nachstehenden Anfahrkurven, die auf Grund von o | I | : ol £ ug
Messungen an drei verschiedenen S. B. B.-Loko- > | RN ‘ K4 lal |- &<
motiven aufgenommen wurden, deutlich zum = ] k= lel | o =8
Ausdruck bringen. g,:l Bl 5 2

Der zweite Abschnitt ist eingeleitet durch = B | n EE
einen kurzen Abriss iiber die Typenbezeichnung x | | R
der Lokomotiven unter Zugrundelegung der 9 | 3 8%
Achsfolge. | | o

In diesem Teil werden behandelt: der Rah- & |l
men, das Lauf- und Triebwerk, der Massenaus- EE
gleich, die Verbindung der Motoren mit dem E-.z_
Rahmen, die Bremsen und Bremseinrichtungen, SE
die Zubehorteile, der Lokomotivkasten und der S
Achsdruck. £

Bei der Beschreibung der Rahmenbauarten =%
streift der Verfasser auch die Frage der Beein- =
flussung des Laufes der Lokomotiven durch den 5
Rahmen (ob Innen- oder Aussenrahmen). Mir %
scheint, diese Frage sollte zusammen mit den - 3
Fragen, die den Lauf der Lokomotive betreffen, = .
behandelt werden. Jedenfalls kann sie bis jetzt & B
nicht als abgeklart gelten, indem die mit Aussen- i || <
rahmen ausgefiihrten Lokomotiven der S.B.B. —_ | | o .
in dieser Beziehung nicht ganz befriedigen, 0 = | ¢ =
wihrend die Aussenrahmenlokomotiven der > o - =
D.R.B. und der Oesterreichischen Bundesbah- oty = 9 e I
nen (Oe. B. B.), sowie die von den Skodawerken D o= g &
fiir die Tschechoslovakischen Staatsbahnen er- g% 7 | o] g
baute neue Schnellzugslokomotive Ae 3/6, mit | <& 2 =1 k3]
kombiniertem Drehgestell, einen einwandfreien | 33‘ = £ N
Lauf aufweisen. ' 2

In das wichtige Gebiet des Laufes der Loko- | 3
motiven in Kriimmungen, der Antriebe mit Stan- |
geniibertragung und Einzelachsantriebe, den
Massenausgleich u. a. m. fiihren einige, nach ‘ 3
Form und Inhalt gleich ausgezeichnete grissere | fia | |3
Aufsitze ein. \ r [T N S ‘

Bei Vergleichung der Vor- und Nachteile der ‘ L1111 e g‘
Einzelachsantriebsarten gelangt der Verfasser " dfan A = £ 8 2 & 3 °
zu Schliissen, die sich im wesentlichen mit de RS e byu] 1ebaz
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von den S.B.B. im Betrieb gemachten Erfah-
rungen mit Buchli-, Westinghouse- und Séche-
ron-Antrieb decken. Bei letzterem speziell wird
die Lebensdauer der Antriebsfedern durch deren
griossere Léange giinstig beeinflusst.

Die Einrichtungen fiir Staubschutz und
Schmierverhiltnisse bei den verschiedenen An-
triebsarten verdienten meines Erachtens ausfiihr-
licher beschrieben zu werden; auch fehlen fast
gédnzlich Angaben iiber den Unterhalt der ein-
zelnen Konstruktionsteile, vielleicht weil der Ver-
fasser das Buch nicht mit schnell veraltenden
Tabellen beschweren wollte, zum Teil wohl auch
deshalb, weil die Eisenbahnverwaltungen mit
dem Verdffentlichen von Betriebsdaten meist
recht zuriickhaltend sind. Eine indiskrete Ver-
wendung von Unterlagen seitens des Verfassers
wére nun allerdings nicht zu befiirchten; viel-
mehr verdient anerkannt zu werden, dass die
Konstruktionen in seinem Buche eine in jedem
Betracht sachliche Wiirdigung erfahren.

Das Kapitel iiber Bremsen enthilt trotz sei-
nem bescheidenen Umiang alles zum allgemeinen
Verstiandnis der auf den Vollbahnen eingefiihrten
Druckluft- und Vakuumbremsen Notige. Der
Verfasser beschreibt darin nicht nur ausfiihrlich
Bau und Wirkungsweise der einzelnen Apparate
und der Luftleitungsanlage, sondern betrachtet
tiberdies eingehend die Bedienung der Bremsen
durch den Lokomotivfiihrer.

Zu den im Buche beschriebenen Druckluft-
bremsen ist inzwischen die von der Schweiz zur
Einfliihrung auf Giiterziigen in Aussicht genom-
mene Drolshammerbremse hinzugekommen. Die
Bremse eignet sich besonders gut fiir das Be-
fahren langer und steiler Gefélle und bietet
gegeniiber der Westinghouse- und Kunze-Knorr-
Giiterzugbremse auch sonst noch viele Vorteile,
auf die hier indes nicht ndher eingetreten wer-
den soll.

Der Vollstandigkeit halber wire hier noch
zu erwidhnen, dass die von Bozic (Jugoslavien)
erfundene Druckluftbremse sich bei den letztes
jahr stattgehabten Versuchen ebenfalls gut be-
wihrt hat und noch ‘in diesem Jahre in etwas
abgednderter Form der Internationalen Brems-
kommission vorgefiihrt werden wird.

Den zweiten Abschnitt beschliesst eine Achs-
druckberechnung, die speziell den Praktikern in
Bureau und Betrieb willkommen sein diirfte.

Der dritte Abschnitt, die elektrische Aus-
riistung betreffend, nimmt, der Bedeutung
der Materie entsprechend, ungefdhr die Halfte
des Buches ein. Dieses sonst auch dem Fach-
mann schwer iiberblickbare Gebiet ist in {iber-
sichtlicher Weise nach Stromarten in Gleich-
strom-, Einphasenstrom-, Dreiphasenstrom- und
Umformerlokomotiven eingeteilt und hat e'ne
nach Form und Inhalt gleich ausgezeichnete
Darstellung erfahren.

Die Einleitungen zu den vier Teilen enthalten
ausser einem interessanten historischen Ueber-
blick eine ausfiihrliche Uebersicht iiber die zur-
zeit bei den Bahnverwaltungen der ganzen Welt
in Betrieb befindlichen Lokomotivtypen mit An-
caben betreffend Bauart, Leistung usw. Diese
Zusammenstellungen, die ein zutreffendes Bild
vom Stand des Lokomotivbaues im allgemeinen
liefern, sind fiir den Praktiker auch noch des-

halb besonders wertvoll, weil sie ihn in Stand
setzen, sich um Auskunft iiber Bewdhrung der
verschiedenen Lokomotivtypen oder Konstruktio-
nen an die Bahnverwaltungen zu wenden.,

Wie der Verfasser in der Einleitung zur
Gleichstromlokomotive ausfiihrt, hdngt die Ent-
wicklung der Lokomotiven zur Vollbahnlokomo-
tive eng zusammen mit der Moglichkeit, den
Kollektor fiir hohe Spannungen zu bauen. Sollte
es noch gelingen, die Schwierigkeiten, die in der
Serieschaltung der Motoren liegt, zu {iberwinden
— wozu vorldufig allerdings wenig Aussicht be-
steht — so wiirde dies eine weitere Entwick-
lungsmoglichkeit dieser Lokomotivart bedeuten.

Jedenfalls ist der hohe Stand der derzeitigen
Entwicklung im Bau der Gleich- und Einphasen-
strom-Lokomotiven hinreichend schon dadurch
gekennzeichnet, dass das Lokomotivgewicht, das
frither ca. 90 kg/PS betrug, bei den neuesten
Schnellzugslokomotiven beider Stromarten nur
noch ca. 39 kg/PS betrdgt 2).

Von den Ausfiithrungen iiber die elektrische
Ausriistung entfallt der grosste Teil auf die
Gleichstromlokomotiven, was zum Teil davon
herriihrt, dass sich hier noch nicht «wie beim
Einphasenstrom Einheitsbauarten fiir die Aus-
riistungsteile herausgebildet haben», zum Teil
aber, weil die Stromabnehmer fiir Einphasen-
strom hier mitbehandelt werden konnten.

Den Darlegungen liegt iiberall die bewihrte
Einteilung in Haupt- und Nebenstromkreise zu-
grunde; Konstruktion und Wirkungsweise der
einzelnen, beim Fahren und Bremsen nitigen Ap-
parate werden an Hand vorziiglicher Schnitt-
zeichnungen und «grundsétzlicher Schaltbilders
behandelt. Besonders ausfiihrlich beschrieben
wurden ihrer Bedeutung entsprechend die Strom-
abnehmer, die Triebmotoren (Bauart und Lage-
rung) und die Steuerung (durch Stufenschalter
und mittels Einzelschalter). Auch das von man-
chen Bahnen verlangte elektrische Bremsen
fand durch ein den Schaltungen fiir Wider-
stands- und Nutzbremsung gewidmetes Kapitel
die gebiihrende Beriicksichtigung.

Beim Vergleichen der amerikanischen Bau-
art der Stromabnehmer mit der in Europa iib-
lichen, gibt der Verfasser ersterer den Vorzug,
indem die <«bei Kkleineren Anpressungsdriicken

auftretende grossere Funkenbildung in ihren
Folgen die geringere Abniitzung des Fahr-

drahtes infolge geringerer Reibung bei weitem
iiberrage».

Die seit mehreren Jahren mit Stromabneh-
mern fiir relativ geringen Anpressungsdruck ge-
2) Die von den Siemens-Schuckert-Werken unlangst fiir
die D.R.B. gebaute Einphasen-Schnellzugslokomotive der
Type 1 Bo 4+ Bo 1, die mit Tatzenlagermotoren ausgeriistet
ist und im ,Zentralblatt fiir den elektrischen Zugbetrieb” im
Januarheft 1928 von Dr. ing. W. Reichel beschrieben wurde,
besitzt bei einem Gesamtgewicht von nur 105 Tonnen eine
Dauerleistung an der Motorwelle von 2700 PS bei 80 km/h
(= 739/, der max. Geschwindigkeit).

Ihr Gewicht pro PS ist also 39 kg, wahrend fiir die von
der A.-G. Brown, Boveri & Cie.,, Baden im Verein mit der
Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur
fiir die Cie. du Chemin de fer de Paris a Orléans gelieferte
Gleichstromlokomotive der Type 2 Do2 das Gewicht je PS
38,7 kg betragt.

Vgal. hiemit auch die Verdffentlichung der ,Association du
Congreés des Chemins de fer 1925% Locomotives électriques
Heft 621.335. Der Artikel enthilt u. a. eine Zusammenstellung
iiber die Leistungsdaten und Gewichte der Schnellzugsloko-
motiven aller Lander.
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machten Erfahrungen der mit Einphasenwechsel-
strom betriebenen europdischen Bahnen spre-
chen indes dafiir, dass auch bei dieser Bauart
die Abniitzung des Fahrdrahtes und der Ersatz

der Schleifstiicke in ertrdglichen Grenzen blei- |

ben, wdhrend der grissere Anpressungsdruck
jedenfalls ein grosseres Gewicht des Fahrdrahtes
und damit eine Verteuerung der Anlage bedeu-
tet. Beildufig sei noch bemerkt, dass seither
der neuzeitliche Biigelstromabnehmer fiir 15 kV
mit einfacher Isolation in Europa ebenfalls Ein-
gang gefunden hat.

Das Kapitel iiber die Gleichstrommotoren
enthdlt einige recht interessante Tabellen iiber
die Leistungen und Gewichte ausgefiihrter Bahn-
motoren mit und ohne Ventilation.

Leider kann ich nicht umhin, zu bemerken,
dass diese Tabellen sich wenig dazu eignen, die
Motoren in bezug auf Stunden- und Dauerlei-
stung zu vergleichen, weil fiir den Bau der
Bahnmotoren einheitliche internationale Erwéir-
mungsvorschriften immer noch fehlen. Diese
sind nur fiir die Motoren der S.B.B., D. R. B.
und Oe. B. B. einigermassen gleichartig, nicht
aber fiir die der franzosischen und amerikani-
schen Bahnverwaltungen, die u. a. eine ziemlich
viel hohere Temperatur als zuldssig erachten.

Wer die Schwierigkeiten kennt, die dem An-
fanger und oft auch Leuten vom Fach das Ver-
stindnis komplizierterer Schaltanlagen macht,
wird dem Verfasser Dank wissen fiir die klare
und ins Detail gehende Art, mit der er die
Wirkungsweise der Steuerapparatur beschreibt
und dass er auch die Vielfachsteuerung in den
Kreis der Betrachtungen gezogen hat.

Ebenfalls interessant behandelt, besonders in
theoretischer Hinsicht, ist die elektrische Brem-
sung.

Es wire hier meines Erachtens am Platze
gewesen, nachdriicklich darauf hinzuweisen, dass
bei Nutzbremsung die Anlage ziemlich kompli-
ziert wird, so dass diese Art der Bremsung nur
unter besonders gilinstigen Verhéltnissen, wie
sie z. B. auf der Linie Chambéry-Modane vor-
handen sind, Vorteile bietet.

Die Beschreibung der Apparatur der Neben-
stromkreise fiir Drucklufterzeugung, Beliiftung,
Fiihrerstandsheizung und Messung, sowie der
Umformergruppe ist relativ kurz ausgefallen,
enthilt jedoch alles Wesentliche, das zum allge-
meinen Verstdndnis der Anlage notig ist.

Dem zweiten Teil, der von der Einphasen-
lokemotive handelt, ist wiederum eine die ein-
zelnen Entwicklungsphasen gut charakterisie-
rende Einleitung vorausgeschickt.

Von den Hauptschaltern, die hier als Oel-
schalter ausgebildet sind, wird nur der B. B. C.-
Hauptschalter ausfiihrlicher beschrieben, wah-
rend Vielen sicherlich auch ein ndheres Ein-
gehen auf den Siemens-A. E. G.-Schalter er-
wiinscht wire, und die ebenfalls beachtenswer-
ten Konstruktionen der Maschinenfabrik Oerli-
kon und der S.A. des Ateliers de Sécheron
(S. A. A.S.) fehlen ginzlich.

Von grossem praktischem Wert sind die be-
treffend der Kiihlung der Transformatoren ge-
machten Angaben (wobei mit Recht komplizierte
Waiarmeiibergangsrechnungen beiseite blieben).

Beildufig mag noch bemerkt werden, dass
die D.R.B. in neuerer Zeit dem Lufttransfor-
mator erhohte Beachtung schenkt.

Die Frage, die sich bei Behandlung des halb-
hoch liegenden Motors aufdrdngt, ob der Ein-
oder Doppel(Zwillings)ymotor den Vorzug ver-
dient, hitte vielleicht eingehender erdrtert wer-
den sollen,

Bei dieser Gelegenheit wire hier vielleicht
daran zu erinnern, dass die Kommutationsver-
héltnisse des Einphasenmotors sich gegeniiber
frither stark gebessert haben, was u. a. daraus
hervorgeht, dass der mittlere Abschleifparcours
der Kollektoren bei Einphasenstrom dem der
Gleichstromkollektoren nur noch um weniges
nachsteht.

Wie bei den Gleichstromlokomotiven wurde
auch hier den Steuerungsarten seitens des Ver-
fassers im allgemeinen die gebiihrende Aufmerk-
samkeit zuteil.

Bei Beschreibung der verschiedenen Arten
der elektrischen Bremsung héatte der Verfasser
meines Erachtens diese eingehender auf ihre
Vor- und Nachteile hin vergleichen sollen.

Denn wenn z. B. die Widerstandsbremsung
mit Gleichstromselbsterregung den Vorteil hat,
von der Fahrdrahtspannung unabhidngig zu sein,
so fallt dafiir bei Erregung mittels Einphasen-
strom die beim Einleiten der Gleichstromer-
regung auftretende Schwierigkeit fort. Bei der
relativ einfachen Rekuperation mittels Drossel-
spulen und Widerstinden wiederum muss man
sich im allgemeinen mit einem geringen Lei-
stungsfaktor begniigen. Greift man aber, um
diesen zu erhdhen, zur Rekuperation mittels
Phasenumformer, so kompliziert dies wieder die
Anlage.

Eine genaue Darlegung dieser Verhiltnisse
sowie ein Hinweis auf ihren Einfluss auf die
Motorerwdrmung und auf den sich daraus fiir
die verschiedenen Bremsarten ergebenden vor-
teilhaftestenAnwendungsbereich wére daher dem
projektierenden Ingenieur, der ofter in die Lage
kommt, das pro und contra solcher Anlagen zu

. erwigen, gewiss besonders erwiinscht gewesen.

Im dritten Teil, der von der Dreiphasenstrom-
Lokomotive handelt, stiitzt sich die Beschreibung
naturgemass in erster Linie auf die bei den Ita-
lienischen Staatsbahnen (F.S.) in Betrieb be-
findlichen Lokomotiven.

Bei Besprechung der Stromabnehmerkon-
struktion hatten meines Erachtens die Schwie-
rigkeiten, die bei Drehstrom mit einer geregelten
Stromabnahme verkniipft sind, starker hervor-
¢ehoben werden sollen. Der Beschluss der F. S,
die Tallinien mit hochgespanntem Gleichstrom
zu betreiben, diirfte nicht zuletzt von besagter
Unzuldnglichkeit der Konstruktion bei hohen
Fahrgeschwindigkeiten beeinflusst worden sein,

Die Kapitel {iber Triebmotoren und Steue-
rung haben, wie vordem bei Gleich- und Ein-
phasenwechselstrom, eine mustergiiltige Dar-
stellung erfahren.

Den vierten und letzten Teil des Abschnittes
liber elektrische Ausriistung bilden die Umfor-
merlokomotiven. Der Umfang dieses Teiles ist,
cegen die drei vorangehenden gehalten, recht
bescheiden, was sich indes daraus erkldrt, dass
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der Verfasser nur auf das, was diese Lokomo-
tiven von den bereits beschriebenen Lokomotiv-
gattungen prinzipiell unterscheidet, ndher ein-
tritt. Die Verschiedenheit aber kommt weniger
in der Konstruktion und Anordnung einzelner
Apparate, als in der Schaltung zum Ausdruck.

Die Schaltungen selber werden ausfiihrlich
an Hand von Schaltskizzen besprochen: Fiir die
Phasenumformerlokomotiven hauptsichlich auf
Grund der von K. v. Kandd angegebenen Schal-
tung; fiir die Einphasen-Gleichstromlokomotiven
unter Verwendung des grundsatzlichen Schemas
der Hauptstromkreise der Schaltanlage fiir die
Do-Do + Do-Do der Detroit, Toledo u. Ironton-
Bahn, und meines Dafiirhaltens ist es dem Ver-
fasser trotz der gedrdangten Darstellung dieses
Abschnittes recht gut gelungen, den Leser, dem
die frithern Abschnitte geldufig sind, ins Wesen
dieser hochinteressanten Lokomotivgattung ein-
zufiihren.

Der vierte Abschnitt, der das Buch be-
schliesst, enthilt die ausfiihrliche Beschreibung
von ausgefiihrten Schnell- und Giiterzuglokomo-
tiven fiir die verschiedenen Stromarten. Ausser
den wichtigsten, die Konstruktion und Leistung
der Lokomotiven betreffenden Daten, enthilt der
Text eine Beschreibung des mechanischen und
elektrischen Teils und der Hilfsbetriebe, und
als Anhang zu den im Text beschriebenen Loko-
motiven 22 Tafeln vollstindiger Schnittzeichnun-
gen und Gesamtschaltpline.

Durch diesen Abschnitt, der trotz seinem

relativ geringen Umfang sowohl in konstruktiver
als schaltungstechnischer Hinsicht dusserst lehr-
reich ausgefallen ist, wird das Gesamtbild der
Entwicklung der Vollbahnlokomotiven in einer
fiir den Praktiker und Studierenden gleich wert-
vollen Weise abgerundet.

Auf Grund meiner Lektiire halte ich mich
daher fiir vollauf berechtigt, das hier bespro-
chene Buch dem Eisenbahnfachmann und Stu-
dierenden des Faches wirmstens zu empfehlen.
Ich tue es in der Ueberzeugung, dass es zu den
fithrenden Biichern der Eisenbahntechnik gehort,
und es freut mich, wie ich noch hinzufiigen
mochte, dass es in der Schweiz entstanden ist,
fiilr deren hochentwickelte Elektrotechnik es be-
redtes Zeugnis ablegt.

Die iiberall vorhandenen Hinweise auf die
technische Literatur und einschligigen Patent-
schriften geben dem Studierenden die Moglich-
keit, sich Einblick in Spezialgebiete zu verschaf-
fen. Ein Autoren- und Sachverzeichnis erleich-
tern das Nachschlagen.

Ueber die Ausstattung des Buches in verlags-
technischer Beziehung brauche ich wohl kaum
viel Worte zu machen. Der Name der Verlags-
firma Springer bietet volle Gewahr dafiir, dass
Papier, Druck, Einband usw. gleich ausgezeich-
net sind, und das vorliegende Buch gereicht dem
Verlag zu besonderer Ehre.

F. Steiner, Ingenieur,

| Sektionschef bei der Generaldirektion der S.B.B.

Normalisation et marque de qualité de I’A.S. E.

Attribution de la Marque de qualité
de 'A.S.E. pour conducteurs isolés.
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En se basant sur les «Normes pour conduc-
teurs isolés destinés aux installations intérieures»
et a la suite de I'épreuve d’admission, subie avec
succes, les Institutions de Controle de I'A. S. E.
octroient a la maison suivante, a partir du
1" aofit 1928, le droit de porter la marque de
qualité de 'A. S. E. pour toutes les sections nor-
males des classes de conducteurs spécifices ci-
apres.

La marque déposce consiste en un fil dis-
tinctif de qualité A.S.E., placé au méme endroit
que le fil distinctif de firme et portant, en noir

| sur fond jaune, les signes Morse reproduits
plus haut.
Blumenthal, Freres, Lausanne, Représentants

suisses de la maison Siiddeutsche Kabel-
werke G. m. b. H., Mannheim.

Conducteurs a gaine de caoutchouc, conduc-
teurs simples-GS-fil massif.

Fils pour lustrerie, conducteurs multiples-FA-
fil toronné.

Cordons pour suspension a tirage, conduc-
teurs multiples-PS.

Cordons torsadés, conducteurs multiples-VS.
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