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Die Gestaltung der Fahrbahndecken
unserer Alpenstrassen.
Von Prof. E. Thomann, ETH., Ziirich.

In der 8. Auflage dieser Publikation hat Oberingenieur Walther
in einigen wenigen Sdtzen den Weg vorgezeichnet, der seiner Ansicht
nach bei der Ausbildung der Fahrbahndecken unserer Alpenstrassen
beschritten werden sollte. Ich mochte mit den nachfolgenden Ausfiih-
rungen diesen seinen grundsétzlichen Leitgedanken nicht nur folgen,
sondern dieselben wenn moglich noch unterstreichen. Walther riickt
zwei Momente in den Vordergrund: Die Wirtschaftlichkeit in der Aus-
fiihrung und die Verkehrssicherheit.

Rechtsufrige Thunerseestrasse — Bitumenbelag

Im Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit schlagt er die Anwendung
moglichst billiger Mittel vor, wie z. B. Oberflachenbehandlungen, leichte
Innentrdnkungen der Schotterdecke oder auch die Ausfiihrung von diin-
nen Teppichbeldgen ; nur fiir Durchgangsstrassen durch Ortschaften emp-
fiehlt er teurere Beldge und fiir die stark auf Schub beanspruchten Fahr-
bahnen der Wendeplatten die Ausfiihrung in Kleinsteinpfldsterung. Im
librigen werde die Bevorzugung des einen oder andern Verfahrens im
wesentlichen abhangen von der Moglichkeit der Beschaffung der Aus-
gangsstoffe wie Stein, Splitt, Sand und Bindemittel. Dies im Interesse der
Wirtschaftlichkeit. Er verlangt aber auch die Erzielung einer moglichst
grossen Oberfldchenrauhigkeit im Sinne einer erhohten Verkehrssicher-
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heit besonders fiir Steilstrecken. Unsere Alpenstrassen werden auch nach
dem Aus- oder Umbau immer noch ldngere Strecken in héchstzuldssigen
Steigungen oder Geféllen aufweisen; ausserdem wird auch das Kurven-
band trotz aller Verbesserungen noch immer sehr gewunden ausfallen und
demgemass die Sichtweiten beschridnkt bleiben; auch die Zahl der ver-
kehrstechnisch nicht erwiinschten Wendeplatten wird sich kaum stark
vermindern lassen. Es wird mit andern Worten beim Befahren unserer
Alpenstrassen auch nach erfolgtem Umbau ohne vielfache Geschwindig-
keitswechsel und ohne Bremsungen nicht abgehen.

Gerade diese Vorgédnge aber fiihren — vom Standpunkt der Fahrbahn
aus betrachtet — zum ungiinstigsten Belagszustand. Und diesem un-
giinstigsten Belagszustande werden wir bei derWahl der Belagsausfiihrung
Rechnung tragen miissen, denn er schliesst die Forderung Walthers nach
einer grossen Oberfldchenrauhigkeit zwangsldufig in sich. Das Institut fiir
Strassenbau an der ETH. fiihrt seit Jahren Rauhigkeitsversuche durch
zur Ermittlung der in ihrer Grossenordnung immer noch stark umstrit-
tenen Reibungsbeiwerte. Eine diesbeziigliche, demnichst erscheinende
Publikation wird zeigen, welch ungiinstige Beanspruchung auf Rad und
Fahrbahn eine Gleitbremsung ausiibt, und zur Gleitbremsung wird zum
mindesten jede Notbremsung werden, und die Zahl dieser Notbremsungen
wird sich erhohen mit dem Zuriickgehen der Sichtverhéltnisse, wie sie
sich zwangslaufig einstellen bei Gebirgsstrassen, bei welchen die topo-
graphischen Verhiltnisse zu einer Herabsetzung der Grosse der Kriim-
mungsradien zwingen. Daher der Ruf nach einer grossen Oberflachen-
rauhigkeit gerade fiir die Ausbildung der Fahrbahn der Alpenstrassen.

Die schon erwdhnten Untersuchungen des Instituts fiir Strassenbau
konnen gewissermassen zur Richtschnur werden fiir die anzuwendenden
Verfahren, denn sie zeigen deutlich, dass bei der Gleitbremsung an der
Beriihrungsfliche von Pneu und Fahrbahn derart hohe Temperatur-
steigerungen eintreten kdnnen, dass sie zu Substanzverdnderungen fiih-
ren, die sowohl die Belagsmasse oder auch die Gummimasse der Pneu-
laufflache erfassen konnen. Diese Verdnderungen werden immer dann
eintreten, wenn die kritische Temperatur des einen oder des andern Ma-
terials iiberschritten wird. Bei einem relativ weichen Belag wird davon
das Bindemittel im Belag erfasst, bei einem harten und starren Belag
aber der Gummi der Pneulauffliche. In beiden Fillen aber wird mit den
nicht erwiinschten Substanzverlusten auch eine in diesem Momente gar
nicht erwiinschte Verldngerung des Bremsweges und damit eine Herab-
minderung der Verkehrssicherheit Hand in Hand gehen. Aus diesen
Griinden ist gerade fiir Alpenstrassen die anzuwendende Belagswahl von
so eminenter Wichtigkeit. Substanzverlust am Pneu fiihrt zu einem
raschen und grossen Gummiverschleiss, Substanzverdnderungen in der
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Belagsmasse zum mindesten zu einem Riickgang der Oberfldchenrauhig-
keit. Es handelt sich demnach um die Losung einer grundsétzlichen Frage,
namlich Verfahren anzuwenden, fiir welche auch bei der Gleitbremsung
keinerlei Substanzverdnderungen eintreten, weder am Pneu noch auf der
Fahrbahn. Harte und starre Belagsausfiihrungen werden daher das Pneu-
material angreifen, allzuweiche aber zu einer relativ raschen Oberfldchen-
glattung fiithren. Der Forderung am nichsten werden Beldge kommen,
die leicht elastisch nachgiebig sind und deren kritische Temperatur trotz-
dem hoher liegt als die bei der Gleitbremsung an der Beriihrungsfldche
von Pneu und Fahrbahn auftretende Temperatur, bei welchen also iiber-
haupt keine Substanzveridnderung eintritt, weder am Pneu noch am
Bindemittel der Belagsmasse. Der bitumindse Strassenbau arbeitet seit
Jahren auf dieses Ziel hin und ist demselben auch schon sehr nahe ge-
kommen mit den bitumindsen Fillerbeldgen, handelt es sich doch gerade
bei diesen Verfahren darum, durch eine besondere Behandlung der bitu-
mierten Fillers die Belagsmasse innerhalb der vorkommenden Belags-
temperaturen, inbegriffen derjenigen der Gleitbremsung, zu immuni-
sieren und damit auch die Substanzveridnderungen zu verhindern.

Bei der Bemessung und der Zusammensetzung solcher Beldge werden
aber auch die klimatischen Verhéltnisse, die sich im Gebirge ja sehr un-
glinstig auswirken konnen, mitberiicksichtigt werden miissen. Dichte,
geschlossene und daher feuchtigkeitsabweisende Mortelbauweisen sind
jedenfalls offenen vorzuziehen, denn der Méglichkeit einer Durchfrostung
von Innen oder Aussen muss mit allen zur Verfiigung stehenden Mitteln
entgegengearbeitet werden. Auch die Wahl des Bindemittels wird sich
diesen Kriterien unterordnen miissen. Bitumen rein oder evtl. in Verbin-
dung mit geeignetem Teer, diirfte fiir diese Ausfiihrungsformen das ge-
gebene Bindemittel sein; die vielen Abstufungen im Weichheitsgrad ge-
statten das Richtige fiir jeden Fall zu wahlen und damit eine Belagsaus-
fiihrung zu schaffen, die trotz der Temperaturimmunitét ihre gewiinschte
Elastizitdt und auch die ebenso verlangte Oberflachenrauhigkeit beibe-
hilt. Und da diese Beldge sich auch in jeder gewiinschten Stirke aus-
fiihren lassen, geniigen sie auch im hochsten Masse dem von Walther
geforderten Wirtschaftlichkeitsprinzip.
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