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Der bronzezeitliche Einbaum von Vingelz -
Ein moderner Nachbau

Markus Binggeli

Das Projekt

Im ersten Halbjahr 1996 wurde am staat-
lichen Seminar Hofwil in Minchenbuchsee
BE ein Projekt »Einbaum« durchgefiihrt’.
Dessen Ziel war es, ein in seinen Dimen-
sionen moglichst vorbildgetreues bronze-
zeitliches Boot herzustellen und danach
sein Verhalten auf dem Wasser zu erfahren
und zu testen. Den Ausgangspunkt lieferte
der Bericht von E. von Fellenberg von
18762, der hier auszugsweise zitiert wer-
den soll: »Wahrend ich mit der Ausgra-
bung des grossen Kahns bei Vingelz be-
schéftigt war, wurde ich von einem Besu-
cher der Ausgrabung auf einen kaum aus
dem Seestrand hervorragenden, schein-
bar konisch zugeschnitzten Holzstamm
aufmerksam gemacht, welcher etwa 30
Schritte seitwérts des grossen Kahns
sichtbar war. Ich liess das ganze Kanoe
sorgféltig abdecken und es zeigte solche
Eigenthumlichkeiten, dass es zu den inter-
essantesten Fahrzeugen seiner Art ge-
rechnet werden kann. Es ist hinten glatt
abgeschnitten, sowohl Wénde wie Boden,
und 7" vom Ende ist wie zur Aushilfe ein 1"
dickes mit dem Beile bearbeitetes Brett auf
dem Boden und zwischen die Seitenwén-
de eingesetzt. Das Kanoe ist in seiner jetzi-
gen Erhaltung 19° 4" lang von der dusser-
sten Spitze des konischen Theils bis zum
abgeschnittenen Theil am Boden und den
Seitenwénden. Es hat einen rundlichen
Umfang, so dass die Seitenwénde uber
den Boden hineinragen, die Seitenwénde
gehen sehr allmélig in den Boden uber, so
dass es einen trogartigen Charakter erhéit.
Verstérkt ist der Boden durch 5 Quer-
rippen, die 2" Uber den Boden heraufra-
gen, jedoch an den Wéanden nicht hinauf-
reichen. Eigenthtimlich ist ein schnabelfor-
miger Fortsatz des konischen massiven
Theiles, welcher 7" weit in die Hohlung des
Kahnes hineinreicht. Die Wénde sind am
Rande sehr dtinn, ebenso der Boden mit
Ausnahme des Theiles beim Abschnitt am
Hintertheil, wo er doppelt so dick ist wie
sonst (Abb. 1).

Es war leider nicht mdglich, das &usserst
gebrechliche Fahrzeug zu erhalten, da es
aus Pappelholz war und sogleich nach

106 dem Blosslegen auseinanderfiel. Fragen

wir nun nach dem Alter dieses interessan-
ten Fahrzeuges, so hat es uns selbst die
Antwort gegeben. Wir fanden ndmlich in
der Mitte des Kahns am Boden liegend ei-
ne Anzahl Scherben, die 3 verschiedenen
Topfen angehdrt haben. Eine Scherbe
gehdrt einem glanzend schwarzen, dun-
nen Gefdsse an und weist wie die tbrigen
Scherben unbedenklich auf das Bronze-
alter hin, dem dieser Kahn angehdrt haben
mag.«

Nach den Massangaben Fellenbergs
zeichneten wir einen genauen Plan des
Bootes. Da die Masse in Zoll und Fuss an-
gegeben sind und sich nicht eruieren liess,
welche der diversen Fusslangen verwen-
det wurde, wahlten wir fir die Umrech-
nung ein mittleres Fussmass von 31,2 cm.
Es ergab sich so eine Bootslange von 603
cm (Abb. 2). Dort wo die Beschreibung
Fellenbergs zu ungenau war (v.a. bei der
Heckpartie), erganzten wir nach dem 1975
in Twann entdeckten Boot®, das die glei-
che Konstruktion aufweist.

Der Arbeitsprozess

Nach intensiver Suche gelang es uns, ei-
nen geeigneten Pappelstamm von 6,5 m
Lange und 80 cm Durchmesser zu be-
schaffen. Ein Problem, dem man wenig
Beachtung schenkt, bis man selber davor-
steht und ihn bewegen sollte, ist das hohe
Gewicht eines so grossen Stammes. Der
Pappelstamm, aus dem wir unser Boot
bauten, wog ca. 3000 kg, und wir hatten
grosse Muhe, ihn mit Hilfe von Holzrollen

Abb. 1

Mit Massangaben versehene
Zeichnung des Einbaumes aus
Vingelz, entnommen dem Bericht
E. von Fellenbergs aus dem Jahre
1876 (vgl. Anm. 2).

Le dessin original de la pirogue de
Vingelz, réalisé en 1876, comporte
de nombreuses mensurations.

La piroga monossila dalla docu-
mentazione 1876 di E. von
Fellenberg, con indicazione di
tutte le misure.
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Abb. 2

Zeichnung des nach
den Massen von
Fellenbergs im Jahre
1996 angefertigten
Einbaums. M. 1:30.

Reconstitution graphi-
que de la pirogue, réa-

lisee en 1996 d'apres
les données de von
Fellenberg.
L’imbarcazione realiz-
zata 1996 in base alle
misure fornite da von
Fellenberg.

Abb. 3

A-F: Schematische
Darstellung der
Arbeitsschritte bei
der Herstellung des
Einbaums.

A-F: Représentation
schématique des
différentes étapes de
travail.

A-F: Sintesi delle
tappe di lavorazione.

und Hebeln in seiner Langsrichtung zu be-
wegen. Leichter ging das Wegrollen seit-
warts. Auf unbefestigtem, unebenem Bo-
den, wie er fur die Bronzezeit angenom-
men werden muss, sind die Probleme, ei-
nen oft sogar doppelt oder dreimal so
schweren Stamm zu bewegen, noch er-
heblich grosser gewesen. Darf man dar-
aus ableiten, dass der Bootsbau bei den
Bronzezeitleuten ein Gemeinschaftswerk
war, das bereits am Standort des gefallten
Baumes ausgefiihrt wurde? Das fertige
Boot wog dann nur noch etwa 10% des
urspringlichen Stammgewichts und konn-
te viel leichter ans Wasser transportiert
werden. Uns jedenfalls bewog das Ge-
wicht des Stammes, einen Arbeitsablauf
zu wéhlen, der mit maglichst wenig Bewe-
gungen des angefangenen Bootskorpers
auskommt?.

Im Folgenden nun eine Zusammenstellung
der einzelnen Arbeitsschritte (Abb. 3):

A: Herstellen der Bodenflache durch Ein-
kerben (ca. alle 40 cm) und Abspalten.
Anschliessend wird die Flache mit dem
Beil ausgeebnet. Die Breite des zutage tre-
tenden Kernholzstreifens soll etwas gros-
ser als die angestrebte Breite des Boots-
pbodens sein (Abb. 4).

B: Ausgehend von einer Mittellinie wird die
Form des Bootsbodens markiert, danach
die Wande bis etwa zur halben Hohe fer-
tiggeformt. Dabei fallt Gberwiegend Splint-
holz ab. Die Bugpartie muss ebenfalls in
diesem Stadium ihre Aussenform erhalten
(Abb. 5).

C. Drehen des Stammes (Abb. 6). Das
zukUnftige Boot liegt nun auf seinem Bo-
den. Jetzt kann analog zum ersten Ar-
beitsschritt A die Oberseite parallel zum
Boden abgetragen werden.

D: Die Bootsaussenwande erhalten ihre
endgultige Form. Die Arbeit an der dusse-
ren Form des Bootes ist damit abge-
schlossen.

E: Bis auf die Tiefe der Bodenrippen wird
der Bootsrumpf ausgehohlt und die Wan-
de von der Innenseite her auf ihre Dicke
von ca. 3 cm gebracht (Abb. 7).

F: Zwischen den Rippen muss nun der Bo-
den noch 5 cm abgetragen werden. Als
letzte Arbeit erfolgt das Einpassen des
Heckbrettes in eine Nut im Bootsheck
(Abb. 8).
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Abb. 4

Der Pappelstamm mit bereits
abgeflachtem Bootsboden.
Deutlich sichtbar sind der helle
Splint und der dunkle Kern des
Holzes.

Le tronc de peuplier; le fond est
déja fagonné. On notera la
présence de I'aubier, plus clair
que le coeur du bois.

Il tronco di pioppo con il fondo
dell’imbarcazione gia appiattito.
Chiaramente visibili sono il libro
chiaro e il centro scuro del legno.

Abb. 5

Die Unterseite des Einbaums ist
fertig geformt.

La partie inférieure de la pirogue
est terminée.

Il lato inferiore del monossile una
volta modellato.

Abb. 6

Der Rohling wurde umgedreht, die
Bootsoberseite ist bereits abge-
flacht.

L'ébauche a été retournée; la
partie supérieure de la pirogue a
déja éte aplanie.

Il pezzo grezzo e stato voltato e la
parte superiore della piroga € gia
stata appiattita.

Obschon wir aus Zeitgriinden den weitaus
grossten Teil der Arbeit am Boot mit mo-
dernen Werkzeugen verrichteten, liessen
wir es uns nicht nehmen, die uns zur Ver-
figung stehenden Bronzebeile wenigstens
zu testen. Dabei handelte es sich um ori-
ginalgetreue Nachgusse frihbronzezeitli-
cher Randleistenbeile®, zwei davon paral-
lel, eines quer in Knieholme geschéftet
(Abb. 9). Die Bronzebeile weisen drei ent-
scheidende Unterschiede zu modernen
Stahlbeilen auf: Sie sind leichter, die Knie-
holmschéftung hat eine andere Balance
des Beils zur Folge, und die Schneide ist
starker gewolbt. Sie dringt dadurch leich-
ter ins Holz als eine moderne flachgewolb-
te Beilschneide; sie l6st einen schmaéleren
Span und hinterlasst eine andere Schnitt-
spur. Die andere Balance und Schneiden-
form, das geringe Gewicht und die relative
Verletzlichkeit der Schaftung verlangen ei-
ne préazise, gefuhlvolle Flihrung des Werk-
zeugs. Bei richtiger Handhabung kann
man jedoch sehr wirkungsvoll damit arbei-
ten. FUr gewisse Anwendungen, z.B. das
Aushohlen der Bordwand des Einbaums
von der Innenseite her, eignet sich das
Bronzebeil seiner speziellen Form wegen
sogar besser als ein modernes Stahlbeil.
Die hinterlassenen Werkzeugspuren glei-
chen stark denjenigen am Einbaum von
Erlach-Heidenweg®.

Der ganze Arbeitsprozess dauerte mit mo-
dernem Werkzeug rund 150 Stunden. Die

Abb. 7

Die Arbeit an der Aussenform ist
abgeschlossen, das Aushoéhlen
des Bootes in vollem Gang.

Les travaux de fagonnage de la
partie externe sont acheves,
I'évidage de la pirogue est en
cours de travail.

Una volta modellata la superficie
esterna, il monossile viene inca-
vato.

Abb. 8

Eine Nut in Wénden und Boden
nimmt das Heckbrett auf.

La planche faisant office de siege
vient se caler dans les entailles
prévues a cet effet.

In una tacca sulle pareti e sul
fondo dell'imbarcazione viene
fissato lo specchio di poppa.




grossere Fertigkeit der damaligen Boots-
bauer vorausgesetzt, schatze ich, dass mit
Bronzewerkzeug ein vergleichbares Boot
in nicht mehr als 200 Stunden angefertigt
werden konnte. Funf Leute (mehr kdnnen
nicht gleichzeitig am Boot arbeiten) konn-
ten so einen Einbaum von der Grosse des
Vingelzer Exemplars in einer bis zwei Wo-
chen fertigstellen.

Das fertige Boot entspricht in allen Massen
mit einer Abweichung von max. 2 cm (v.a.
der Boden ist etwas dicker geraten als
beim Original) den Angaben Fellenbergs.

Testergebnisse

Am 6. Juni 1996 wurde der Einbaum im
Wohlensee bei Bern gewassert (Abb. 10
und 11). Nachdem zwei Risse abgedichtet
waren (der Stamm hatte vor der Verwen-
dung schon Uber ein Jahr am Boden gele-
gen und wies der Lange nach einige Tan-
gentialrisse auf), erwies er sich als leicht
ruder- und mandvrierbares Boot flr bis zu
sechs Personen. Anhand eines Testpro-
gramms versuchten wir in der Folgezeit
moglichst vielfaltige Angaben zum Verhal-
ten des Schiffes auf dem Wasser zu sam-
meln.

Die Eintauchtiefe des leeren Einbaums be-
tragt am Heck 8 cm, in der Mitte 11 cm.
Daraus kann man Uber das verdrangte
Wasservolumen ein Eigengewicht von 310
kg errechnen. Durch spateres Nachwéagen
wurde dieses Gewicht bestatigt. Pro 70 kg
taucht das Boot 2 cm tiefer ins Wasser, bei
einem notwendigen Freibord von 12-15
cm ergibt sich so eine maximale Ladeka-
pazitat von rund 400 kg. Etwa 400 kg wie-
gen 6 Personen, soviele wie im Boot noch
bequem sitzen konnen. Diese Werte ent-
sprechen auch unseren praktischen Erfah-
rungen. Die Maximalkapazitat kann aller-
dings nur bei ruhigem Wasser ausgentitzt
werden, und schon kleinere Wellen schla-
gen dann manchmal ins Bootsinnere. Ist
die Wasseroberflache starker bewegt,
muss die Zuladung reduziert werden. Fur
Fahrten bei starkem Wellengang und
Sturm eignet sich der Einbaum nicht mehr,
es besteht zwar kaum die Gefahr des Ken-
terns, aber die Wellen wirden ihn schnell
einmal mit Wasser flllen.

Zum Rudern benutzten wir meist gewdhn-
liche Kanupaddel, die in Lange und Grds-
se etwa dem Holzpaddel von Steinhausen
ZG (Abb. 12)7 entsprechen. Bei spéteren
Fahrten kamen dann auch drei Kopien die-
ses bronzezeitlichen Paddels zum Einsatz.
Der Einbaum liess sich damit ebenso gut
wie mit modernen Paddeln rudern und

mandovrieren, die geringere Paddelflache
machte allerdings eine etwas hohere
Schlagzahl zum Erreichen der gleichen
Geschwindigkeit notwendig.

Eine Fahrt Uber 6 km mit funf Personen im
Boot dauerte 80 Minuten, wobei sich nicht
immer alle am Rudern beteiligten und auch
Pausen gemacht wurden. Eine Reisege-
schwindigkeit von 5 km in der Stunde ist
bei guten Verhaltnissen durchaus auch
Uber langere Distanzen maglich.

Als grosste Schwierigkeit bei langeren Ge-

Abb. 9
Die getesteten Bronzebeile
(Nachbildungen,).

Les haches en bronze utilisees
(reconstitutions modernes).
Asce di bronzo sperimentate
durante la costruzione (ripro-
auzioni).

Abb. 10

Das fertige Boot auf dem Wasser.
Man beachte die geringe
Eintauchtiefe.

La pirogue achevee navigue sur le
lac. On notera la qualite de la ligne
de flottaison.

La piroga finita. Si noti la scarsa
profondita di immersione.

Gedruckt mit Unterstitzung von C. Schucany, Solothurr

radeausfahrten erwies sich das genaue
Halten des Kurses, da schon kleine Un-
gleichmassigkeiten beim Rudern oder
Wind und Strémung die Fahrtrichtung ver-
andern. Es braucht also einen Steuermann
im Heck, der den Kurs halt.

Das Boot ist leicht und mit etwas Ubung
auch sehr prazis mandvrierbar. Es kann
von einer Person allein oder von bis zu
sechs Personen gerudert werden, wobei
eine Besatzung von zwei bis drei Leuten
optimal ist, es hat dann auch noch fur Zu-
ladung Platz. Das An- und Ablegen vom
Ufer bietet keine Schwierigkeiten, der Ein-
pbaum ist mit seinem flachen Boden und
dem geringen Tiefgang sogar ideal fur das
Anlegen an flachen Ufern. Wird beim
Anlanden das Gewicht im Boot etwas
nach hinten verlagert, gleitet der Bug an
flachen Ufern bis aufs Trockene und das
Boot kann trockenen Fusses verlassen
werden.

Bei einem Einbaum denkt jedermann, dass
das Fahren damit eine ziemlich instabile
Angelegenheit sei und man beim kleinsten
Anlass kentert. Unsere Tests mit der Kopie
des Vingelzer Einbaumes konnten dieses
Vorurteil nicht bestatigen - im Gegentell,
seine Stabilitat im Wasser ist erstaunlich
gut. Wohl schaukelt das Boot bei jeder Ge-
wichtsverlagerung eines Insassen um sei-
ne Langsachse. Dies wird jedoch nur dann
zum Problem, wenn mehrere Personen
darin stehen und sich ihre Ausbalancier-
reflexe gegenseitig verstarken. Dann kann
schon mal Wasser uber die Bordwand
schwappen. Man kann aber von der Bord-
wand ins Wasser springen und aus dem
Wasser wieder seitlich ins Boot klettern,
ohne dass es deswegen kentern wurde.

Versuche, zu dritt darin stehend den Ein-
baum zum Kentern zu bringen, schlugen
fehl, weil man vorher das Gleichgewicht
verlor und ins Wasser fiel, der Einbaum

sich aber wieder aufrichtete. Sollte er trotz- 109



dem einmal gekentert sein (wir mussten
ihn absichtlich umdrehen), zeigt sich, dass
er praktisch unsinkbar ist. Nur das Holz
des Bootsbodens ist mit Wasser voligeso-
gen und somit schwerer als dieses, so
dass es fir sich allein absinken wiirde, die
trockenen Wande erzeugen jedoch genti-
gend Auftrieb und ragen auch dann 2-3
cm Uber die Wasseroberflache, wenn man
den Einbaum unter Wasser gedriickt hat
und er nach dem Auftauchen randvoll
Wasser ist. Nach dem Ausschopfen ist er
wieder normal benutzbar.

Im Laufe unserer Testfahrten tauchte auch
die Frage auf, ob ein Einbaum stehend, sit-
zend oder kniend gerudert wurde. Mit et-
was Training ist es sicher moglich, zu viert
oder funft im Boot stehend das Gleichge-
wicht zu halten. Hilfreich ist es, moglichst
nicht breitbeinig zu stehen, sondern die
FUsse neben- oder hintereinander auf der
Mittellinie des Bootsbodens zu platzieren.
So entstehen viel weniger Schaukelbewe-
gungen. Nun ist jedoch das Paddel von
Steinhausen ZG nur etwa 115 cm lang, zu
kurz fur stehendes Rudern, auch wenn
man die kleinere Korpergrosse der Bron-
zezeitleute berucksichtigt. Sollte das Pad-
del in seiner Originallange erhalten sein,
wirde dies gegen stehendes Rudern spre-
chen. Ein Indiz, dass im Boot nicht nur ge-
standen wurde, konnte auch der ei-
gentimliche Ricksprung im Bug des Vin-
gelzer Einbaums liefern (Abb. 13). Durch
diesen entstehen zwei Hohlungen, die ein
einigermassen bequemes Knien im Bug
des Boots ermdglichen.

Ein weiteres Problem bilden die Rippen im
Bootsboden. Sehr viel zusatzliche Stabi-
litat kdnnen sie nicht bringen, dazu liegt die
Faserrichtung des Holzes falsch. Ausser-
dem ist der ca. 4 cm dicke Boden auch
ohne Rippen stabil genug. Eine mogliche
andere Erklarung fUr die Rippen kénnte fol-
gende sein: Am Boden des Bootes hat es
immer etwas Wasser, sei es von Regen,
Lecks oder Wellen. Ein Uber die Rippen
gelegter Holzrost ermoglicht nun trotz des
immer feuchten Bodens ein trockenes Sit-
zen oder Transportieren von Waren.

In den vier Monaten, die der Einbaum im
Wohlensee lag, konnten wir auch einige
Beobachtungen zur Dauerhaftigkeit der
Holzkonstruktion machen. Diese ist ja ei-
ner hohen Belastung ausgesetzt, indem
der Bodenteil standig im Wasser liegt, sich
damit vollsaugt und deshalb sein Volumen
beibehalt. Die Wande, das Heckbrett und
der Bug sind dagegen Uber dem Wasser
dem Wechsel von Hitze, Kélte, Trockenheit

110 und Nasse ausgesetzt. Sie trocknen dabei

Abb. 11

Bei der Jungfernfahrt auf dem
Wohlensee bei Bern, Sommer
1996.

L'inauguration de la pirogue, en
1996 sur le lac de Wohlen, prés de
Berne.

Viaggio inaugurale 1996 sul lago di
Wohlen, nei pressi di Berna.

Abb. 12

Das Paddel von Steinhausen ZG.
M. 1:10.

La pagaie de Steinhausen ZG.
La pagaia da Steinhausen ZG.

Abb. 13

Der Bug mit seinem eigentimli-
chen Rucksprung.

L'avant de la pirogue, avec son
ressaut caractéristique.

La prora dalla singolare sagoma.



allmé&hlich aus und ihr Volumen schwindet.
Trotz diesen unterschiedlichen Belastun-
gen der verschiedenen Bootsteile traten
keine neuen Risse auf, ausser in der mas-
siven Bugpartie, wo sich mit der Zeit klei-
ne, radial verlaufende Trockenrisse bilde-
ten. Durch diese Risse konnte allerdings
kein Wasser ins Boot dringen. Dagegen
offneten sich die von Anfang an bestehen-
den Risse etwas, die sich im Baumstamm
durch die einjahrige Lagerung vor der Ver-
arbeitung gebildet hatten. Diese Risse
mussten wir dann auch mit Hanffasern ab-
dichten. Um ein rissefreies Boot zu erhal-
ten, muss der Stamm also sofort nach
dem Féallen weiterbearbeitet werden.
Periodisch muss der Einbaum ausge-
schopft und gereinigt werden, da sich, weil
er offen daliegt, das Regenwasser, Laub,
Staub und Ungeziefer darin ansammelt
(einmal legte sogar eine Ente ihre Eier hin-
ein). Weitere Unterhaltsarbeiten waren
nicht notwendig.

Im November 1996 wurde das Boot dem
Musee d’Archéologie in Neuchéatel ge-
schenkt und befindet sich seither im Parc
d’Archéologie in Hauterive.

" Am Projekt waren beteiligt: Susanne Aeber-
hard, Markus Binggeli, Sabine Hilty, Jurg Ja-
berg, Pascal Marti, Matthias Pfister, Andy
Schaérer, Christine Wisler. Unser Dank geht
an: Felix Muller vom Bernischen Historischen
Museum fur Rat und Hilfe, die burgerliche
Forstverwaltung Bern, die uns einen geeigne-
ten Pappelstamm gtinstig Uberliess und die
BKW AG in Muhleberg, die uns den ganzen
Sommer einen Bootsanlegeplatz unentgelt-
lich zur VerflUgung stellte.

E. von Fellenberg, Die beiden Einbaume von

Vingelz. 7. Pfahlbauber. Mitteilungen der an-

tiquarischen Gesellschaft Zirich 19, 1876,

57-61.

3 A. R. Furger et al., Der bronzezeitliche Ein-
baum und die nachneolithischen Sedimente.
Die neolithischen Ufersiedlungen von Twann
3 (Bern 1977). .

4 Aus diesen arbeitsdkonomischen Uberlegun-

gen wahlten wir eine geringflgig andere Ar-
beitsabfolge als die fur das Boot von Erlach-
Heidenweg vorgeschlagene, vgl. P. Verhoe-
ven/P. Suter/J. Francuz, Erlach-Heidenweg
1992. Herstellung und Datierung des (friih)-
bronzezeitlichen Einbaumes. Arch&ologie im
Kanton Bern, Bd. 3B, 1994, 313-329.
Vgl. dazu M. Binggeli/M. Binggeli/F. Mdiller,
Bronzegiessen im Garten des Museums. AS
19, 1996, 2-8.

5 vgl. Anm. 4.

Vgl. JbSGUF 79, 1996, 237, Abb. 4.

Reconstitution de la pirogue
monoxyle de Vingelz BE

C’est un rapport détaillé remontant a
1876, année de découverte de la pirogue
de I'age du Bronze, qui a fourni le point de
départ a cette tentative de reconstitution.
On a donc construit, d’aprés ces données,
une pirogue monoxyle en peuplier, d’'une
longueur de 603 cm.

article décrit les différentes étapes de fa-
brication qui, avec des outils modernes,
ont nécessité 150 heures de travail; on es-
time que les hommes préhistoriques ont
du investir environ 200 heures.

Une fois terminée, la pirogue a été utilisee
sur le lac de Wohlen, pres de Berne, ce qui
a permis de vérifier sa navigabilité. La ca-
pacité de chargement est d’environ 400
kg et, par eaux calmes, on atteint aisément
une vitesse de 5 km/heure. C.L.-P

La piroga monossila di Vingelz
BE: ricostruzione moderna

Il rapporto dettagliato redatto nel 1876,
anno della scoperta dell’originale dell’eta
del Bronzo, diede I'incentivo per la realiz-
zazione della riproduzione moderna della
piroga. In base alle misure fornite nel do-
cumento e stata cosi costruita un’imbar-
cazione di legno di pioppo, della lunghez-
za di 603 cm.

L'articolo descrive le tappe di lavorazione,
costata ai costruttori 150 ore di lavoro con
strumenti moderni. Le ore di lavoro con at-
trezzi preistorici vengono invece stimate a
200. La piroga monossila & stata speri-
mentata sul lago di Wohlen nei pressi di
Berna: la sua capacita di carico raggiunge
ca. 400 kg, mentre la velocita media su ac-
que tranquille € di 5 km all’cra. R.J.

M. Binggeli
Weiermattweg 3
3098 Kéniz
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