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Autoroutes vaudoises et prospection:
developpement historique et méthodologique

Denis Weidmann et Catherine May Castella

Le canton de Vaud a été bien malgré lui le
»laboratoire« des premiéres expériences
en matiere d’archéologie et de construc-
tion des routes nationales. Le pont de
Saint-Maurice (VD/VS) et I'autoroute Lau-
sanne-Geneve furent en effet parmi les
premiers chantiers ouverts en Suisse, dés
1959. En I'absence de dispositions Iégales
adéquates - 'arrété du Conseil Fédéral ne
date que du 13 mars 1961 - et faute d’'une
organisation de l'archéologie cantonale
capable dassumer administrativement,
techniguement et scientifiquement des in-
terventions importantes, de nombreuses
années ont été nécessaires pour que les
grands travaux impliqués par la construc-
tion des routes nationales ne soient plus
synonyme de destruction du patrimoine
archéologique. Aujourd’hui, les projets
tiennent compte des sites archéologiques
menacés dés les premiers avant-projets
de construction. C’est donc a travers un
survol chronologique que nous nous pro-
posons d'illustrer 'évolution du role de I'ar-
chéologie dans ces grands travaux de gé-
nie civil.

Les années soixante: premieres
recherches

RN 1: Lausanne-Vidy, un décapage général

Afin de pouvoir étre mise en service pour
ouverture a Lausanne de I'Exposition na-
tionale de 1964, lautoroute RN 1 Lau-
sanne-Genéve a di étre trés rapidement
mise en chantier une fois le projet de
construction lancé en 1960: c’est par une
lettre datée de janvier de cette année que
E. Pélichet, alors archéologue cantonal, fut
avisé de I'imminence des travaux.

Depuis le début du siécle, des vestiges
gallo-romains avaient été dégagés dans la
zone menacée par l'implantation de l'auto-
route. Dans la nécessité de sauver ce qui
pouvait I'étre du patrimoine archéologique
lausannois, E. Pélichet dut en toute ur-
gence mettre sur pied un chantier, tout en
recherchant les fonds qui allaient permet-
tre de payer I'opération; aucune Iégislation
ne précisait en effet encore la répartition
financiére entre le canton et la Confédéra-
tion.

Auterme d'un bref échange de courrier en-
tre larchéologue cantonal et le Service des
routes nationales, sept mois furent accor-
dés pour documenter les vestiges. Hans
Bogli, employé par le Service archéologi-
que desroutes nationales, futchargé de di-
riger la fouille’, a laquelle participerent
guelques étudiants en archéologie et des
ouvriers.

Un premier trongcon de 300 metres environ
fut fouillé en caissons et en sondages de
juillet a octobre 1960. Le mobilier fut récol-
té en vrac au sein de chaque secteur, sans
aucune considération stratigraphique,
bien que 'on sGt grace aux fouilles plus an-
ciennes qu'il existait une premiere occupa-
tion du site matérialisée par des vestiges
de constructions de terre et bois. Décou-
verte majeure de ces premiers mois de
fouille, une mosaique, heureusement si-
tuée en périphérie du tracé, a pu étre
conservée, échappant aux remblais de
l'autoroute.

Aprés une interruption hivernale, une
deuxiéme campagne de fouille exécutée
d’avril a juillet 1961 a permis de dégager

fig. 1

RN 1, Lausanne-Vidy. Vue
aérienne des fouilles de 1961.
Photo OFAM.

N7, Lausanne-Vidy. Luftaufnahme
der Ausgrabungen von 1961.

N1, Losanna-Vidy. Veduta aerea
degli scavi del 1961.




fig. 2
RN 1, Yvonand. Quelques
dizaines de sondages ont
délimité cinq stations littorales
préhistoriques.

extrémité occidentale du vicus (fig. 1).
Quelques ultimes compléments de fouille
menés en ao(t 1961, alors que les travaux
de construction de 'autoroute avaient déja
débuté, permirent de découvrir un atelier
de potier.

Le reste du troncon de la RN 1 a été
construit sans prospection préalable des
sites et pratiguement sans surveillance.
Quelgues trouvailles ont été signalées,
mais il est certain que de nombreux sites
furent touchés et détruits, soit directement
par les travaux eux-mémes, soit indirecte-
ment par les extractions de gravier ou les
autres travaux induits par le nouveau tracé.

Les années soixante-dix: la mise
en place d’'une organisation

Dés 1969, avec la nouvelle loi régissant la
conservation des Monuments historiques
etarchéologie? ce domaine a été transféré
au Departement des travaux publics. La

préhistorische Seerand-
siedlungen.

construction des routes nationales sur ter-
ritoire vaudois et la section archéologie se
sont vues rapprochées dans la méme ins-
tance administrative, ce qui s’est avéré ex-
trémement bénéfique pour les collabora-
tions ultérieures.

A partir de 1973 fut mise sur pied une nou-
velle carte archéologique cantonale, ba-
sée sur un recensement exhaustif des
archives, publications, sources muséogra-
phigues et cadastrales disponibles, mais
aussi en recourant a des sondages ou des
méthodes d'investigation non invasives,
comme la photographie aérienne® ou la
prospection au sol.

Le printemps tres sec de 1976 constitua
une aubaine pour les services archéologi-
ques: la photographie aérienne permit de
documenter de nombreux sites, qu'ils fus-
sent déja connus ou aient été révélés a
cette occasion. Abstraction faite des »para-
sites« d’époque récente - murs de vigne,
drains, vestiges de constructions -, la pho-
tographie aérienne est trés utile pour dé-
tecter la présence, en terrain découvert, de

N1, Yvonand. Einige Dutzend
Sondierungen erbrachten finf

N1, Yvonand. Alcune decine di
sondaggi hanno permesso di
circoscrivere cinque stazioni
preistoriche litorali.

structures massives tels des murs romains
ou médiévaux, mais ne permet cependant
en aucun cas de mettre en évidence les
vestiges diffus (trous de poteaux, fosses)
de la protohistoire ou des premiéres dé-
cennies de 'occupation romaine. D'autres
méthodes de prospection, comme les ré-
sistivités électriques, testées au cours
des années soixante-dix, présentent les
mémes points faibles.

Le projet de la RN 1 et les stations
préhistoriques de la rive sud du lac de
Neuchatel

En 1971, le projet général d’autoroute entre
Yverdon et Yvonand passait par les zones
marécageuses de la Grande Carigaie, ou
de nombreuses stations littorales préhis-
toriques avaient été détectées dés la pre-
miére correction des eaux du Jura. Les re-
levés des 19e et 20e siecles étaient mal-
heureusement trop imprécis pour évaluer
les impacts du projet sur les sites, que la
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fig. 3

RN 9, Orbe-Boscéaz. Les
sondages géo-électriques

(W. Fisch, 1972) ont attesté la
présence de vestiges sur le tracé
prévu. La fouille méthodique
(IAHA, 1993) en a révélé le plan.
N9, Orbe-Boscéaz. Die geoelek-
trischen Sondierungen zeigten
archdologische Strukturen auf
dem geplanten Strassenab-
schnitt.

N9, Orbe-Boscéaz. | sondaggi
geoelettrici hanno attestato la
presenza di vestigia sul tracciato
previsto.

végétation naturelle avait complétement
recouverts.

Le début des travaux de construction était
prévu quelques années plus tard, mais on
commencait a mesurer lampleur et la diffi-
culté des investigations dans de tels sites,
dontl’exploration débutait sur le tracé de la
RN 5 a Auvernier (NE). Les archéologues
vaudois insisterent donc pour que I'on en-
treprenne sans délai un programme de
prospection et d’évaluation méthodique
du trongon littoral, long de plus de 10 km.
La méthode choisie consista a pratiquer
des sondages a l'aide d’'une petite pelle
mécanique, tous les 20-25 m de distance
selon I'homogéneéité du terrain. Ces
courtes tranchées étaient creusées jus-
gu’au terrain dit naturel, c’est a dire les ni-
veaux qui ne montraient plus aucune trace

d’'influence humaine, situés dans ce sec-
teur a une profondeur de 'ordrede 1a2 m.
La saison hivernale a été choisie pour
échapper a la période de végétation et bé-
néficier d’une faible hauteur de la nappe
phréatique ainsi que, parfois, de sols gelés
résistants mieux au passage de I'engin a
chenilles.

Conduit par des archéologues et collabo-
rateurs expérimentés, attentifs aux indices
liés aux sites littoraux - fumiers lacustres,
charbons de bois, céramique protohistori-
que, bois, matériel lithique et osseux, etc. -,
ces sondages ont été rapidement docu-
mentés, mais sans une analyse fine des
conditions sédimentaires et écologiques
des terrains traversés. Il aurait été néces-
saire a cet effet d’adjoindre a I'équipe des
pédologues ou sédimentologues de for-



mation universitaire, pour enrichir l'infor-
mation produite*.

430 sondages furent exécutés et relevés,
qui permirent la localisation de cing sites,
avec une précision de quelques métres®.
Les sondages positifs étaient multipliés et
densifiés dans chague site découvert pour
apprécier son extension approximative
(fig. 2). La récolte de matériel archéologi-
que dans les déblais du sondage ou dans
les coupes ouvertes permit une premiére
approche de la datation et de la qualité de
conservation des niveaux archéologiques.
Une seconde campagne d’évaluation des
sitesrepérésfutentreprise alasuite,alafin
de 'hiver 1972/73. Elle consista a choisir
'emplacement de quelques caissons de
sondages élargis, qui furent fouillés de ma-
niere détaillée, niveau par niveau, jus-
qu’aux terrains stériles. Leur but était
d’'évaluer, le plus précisément possible, la
conservation, la chronologie, l'apparte-
nance culturelle du site et d’avoir un aper-
¢u de la nature archéologique et sédimen-
tologique des niveaux rencontrés. Sans
porter un préjudice important a des sites
encore largement inexplorés, ces son-
dages devaient également donner des in-
formations nécessaires pour évaluer les
conditions, colts et délais des fouilles de
sauvetage qu'il serait nécessaire d’entre-
prendre dans les surfaces touchées. Dans
ce cas particulier, les investigations préli-
minaires furent conduites dans quatre des
sites localisés, et donneérent lieu a des rap-
ports publiés®.

Cette partie du tracé généraldelaRN 1 a
été par la suite abandonnée au profit de la
conservation du site naturel de la Grande
Caricaie. Ces investigations préliminaires
sont donc restées sans suite autre gu’une
augmentation notable des connaissances
de cette partie de la rive sud du lac.

RN 1: quelgues nouveaux sites entre
Lausanne et Yverdon

Dés 1969, A. Bruckner, responsable du
Service archéologique des routes natio-
nales, avait consulté les données canto-
nales disponibles’ et avait également re-
connu le tracé par une inspection pédes-
tre. Cette observation avait été complétée
par des photographies aériennes effec-
tuées par I'Office de laviation militaire.
L’observation de tuiles romaines dans des
champs de la commune de Bavois fut le
seul résultat substantiel de cette cam-
pagne, qui justifia la commande de son-
dages géophysiques, effectués par I'lnsti-
tut de géophysique de I'Université de Lau-
sanne. Le résultat fut fort décevant et diffi-

cilement interprétable, le site étant com-
plétement arasé et particulierement pau-
vre en structures magonnées.

La prospection du tracé reprit en 1975, en
faisant bénéficier le tracé terrestre de 'ex-
périence acquise a Yverdon et Yvonand.
Les travaux de construction avaient déja
été entrepris a partir de la région lausan-
noise; les données de la nouvelle carte ar-
chéologique permirent tout au moins de
s’'assurer qu’aucun site connu n’était tou-
ché par les travaux. La surveillance spora-
dique des terrassements n’‘apporta que
peu d'autres indications entre Villars-Ste-
Croix et Qulens.

A partir d'Oulens, la méthode des son-
dages systématiques ala pelle mécanique
a été mise en oeuvre, avec une densité
parfois plus forte que dans les milieux litto-
raux, ou la sédimentation est relativement
homogene.

Le site romain de Bavois, déja repéré au
préalable, a été recoupé et défini par des
tranchées de sondage allongées au tra-
vers des zones explorées par la géophysi-
que. Cela permit de vérifier que la quasi to-
talité du site était en dehors du tracé de
lautoroute et que les magonneries gallo-
romaines avaient été pour 'essentiel récu-
pérées. Seul un puits magonné a été re-
coupé fortuitement?®.

Dans la méme commune de Bavois, une
ensellure comblée par des colluvions li-
moneux et sableux, pratiquement invisi-
bles en surface du terrain naturel, conte-
nait les restes de plusieurs phases d’un
village de 'age du Bronze. Le site se mani-
festait dans les sondages par des niveaux
contenant des densités inhabituelles de
charbon de bois, des traces de céramique
préhistorique et des accumulations de ga-
lets. Un réseau de tranchées longitudi-
nales et transversales, complété par la
fouille d’'un caisson d’évaluation, confirma
Iintérét du site et donna les informations
nécessaires pour évaluer la fouille métho-
dique a entreprendre®.

RN 9 b: Chavornay-Vallorbe, la
convergence des méthodes pour le
sauvetage des sites

Le site d’'Orbe-Boscéaz était bien connu
dans les années soixante par ses mosal-
gues, mais son organisation et ses limites
restaient tres énigmatiques. Sa situation
dans le faisceau des tracés projetés in-
quiétale Service archéologique desroutes
nationales, qui commanda une exploration
géophysique par résistivité électrique a
W. Fisch. Les anomalies repérées dans les
lignes de mesure - murs, sols, fossés, etc. -

ont été a chaque fois sondées manuelle-
ment et partiellement vérifiées, apres avoir
fait 'objet d’'un relevé topographique au
1:1000 (fig. 3).

Ces données restérent cependant peu in-
terprétables et elles ne fondérent aucune
décision pour la suite des investigations.
Par chance, les conditions hydrologiques
du printemps 1976 permirent une observa-
tion aérienne exceptionnelle du site arasé
et de son organisation architecturale®. Ces
informations réunies en quelques jours
permirent, sans sondages particuliers, de
dresser un premier plan interprétatif du
site incluant les données de la géophysi-
que et des anciennes fouilles ponctuelles.
Ces résultats furent suffisants pour déter-
miner un tracé de l'autoroute ménageant
completement le site.

Des sondages systématiques entre Orbe
et Vallorbe furent malgré tout entrepris au
voisinage du site réservé pour vérifier la
position géométrique du mur de cléture et
de divers points caractéristiques visibles
sur les photographies. Il s'agissait égale-
ment de s’assurer qu'aucun élémentdigne
d’intérét et non repéré sur les photogra-
phies aériennes n'existaital'extérieur dela
cléture.

En un second temps, I'étude du raccorde-
ment de la RN 9 b au réseau cantonal per-
mit d'aborder le probléme de la route can-
tonale traversant la pars urbana de la villa.
Cette route et son giratoire d’acces purent
étre déplacés a I'extérieur du site, ce qui
ouvrit la voie aux campagnes de fouilles
méthodiques, menées dés 1986 par I'Insti-
tut d’Archéologie et d’'Histoire Ancienne de
I'Université de Lausanne.

La suite des sondages en direction de Val-
lorbe permit une conjugaison intéressante
des méthodes de prospection: les son-
dages localiserent en 1978 des accumula-
tions de scories, de charbon de bois et des
restes de fours attestant la présence d'une
industrie sidérurgique antique. La pros-
pection géophysique par gravimétrie et
mesure du champ magnétique confirma
I'extension des fours de réduction de mi-
néraux de fer (fig. 4)".

Les années quatre-vingt: une
organisation intégrée

Les différentes expériences décrites ci-
dessus ont progressivement permis de
mettre sur pied une stratégie désormais
appliquée pour toute intervention sur un
trongon de route nationale. La premiére
étape consiste, aprés examen des don-
nées cantonales disponibles - carte ar-
chéologique, photographies aériennes -, &
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fig. 4

RN 9, Montcherand, installation
sidérurgique. Relevé géo-
magnétique par gradiométrie
superposé au résultat de l'inter-
vention archéologique ultérieure.
Dessin .G. Hedley/IAHA.

N9, Montcherand. Metallurgische
Werkstatt. Geomagnetische
Aufnahme, darunter die durch die
archdologischen Untersuchungen
zutage geférderten Strukturen.
N9, Montcherand, istallazioni
siderurgiche. Rilievo geo-
magnetico ottenuto per gradio-
metria, sovrapposto al successivo
intervento archeologico.

'l/p/u,s .
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fig. 5

RN 1, Avenches-En Chaplix. Vue
aérienne prise durant 'été 1976.
On distingue nettement une im-
portante structure rectangulaire,
interprétée initialement comme
un entrepdt. Les fouilles
révéleront deux mausolées
romains. Photo MHAVD.

N1, Avenches-En Chaplix. Luftbild,
aufgenommen im Sommer 1976.
Gut sichtbar ist eine rechtwinklige
Anlage, die sich bei den
Ausgrabungen als zwei romische
Grabbauten entpuppt hat.

N1, Avenches-En Chaplix.
Fotografia aerea scattata durante
l'estate del 1976. Si distingue
nettamente un’importante
struttura rettangolare, inizialmente
interpretata come magazzino. Gli
scavi rivelarono due mausolei
romani.
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documenter 'ensemble du tracé par une
série de sondages exploratoires de dimen-
sions standards. A la suite de ce travail
dont les résultats sont détaillés dans un
rapport, les responsables de I'archéologie
cantonale établissent un projet de fouille
ou sont définies les zones nécessitant une

exploration plus poussée, en tenant
compte du résultat des sondages prélimi-
naires, d’éventuelles fouilles menées a
proximité et d’autres apports comme la
photographie aérienne.

RN 1: Yverdon-Morat, le trongon
des grandes découvertes

Les sondages préliminaires sur le tracé de
l'autoroute Yverdon-Morat marquérent le
début d’une série de campagnes de fouille
qui, une fois achevées, se seront étalées
sur plus de dix ans. Outre la région
d’Avenches, dont on devinait qu’elle serait
riche en découvertes, d’autres sites -
Faoug et Payerne - ont ménagé des sur-
prises aux archéologues.

A Avenches-En Chaplix, des vues aé-

riennes avaient révelé en 1976 I'existence
de ce qui était alors interprété comme un
entrepdt rattaché au canal et la route ro-
maine du nord-ouest (fig. 5).

Une fois connu le tracé définitif de I'auto-
route, F. Bonnet a été mandatée en 1986
pour mener une campagne de sondages
systématiques sur I'ensemble du tracé
Avenches-Faoug. Au vu des coupes strati-
graphiques et du mobilier archéologique
récolté, les résultats des sondages ont été
reportés sur les plans du tracé (fig. 6).

Un premier chantier fut ouvert en 1987 au



lieu-dit En Chaplix, ou les sondages explo-
ratoires avaient détecté la présence d'une
occupation protohistorique. Sous la direc-
tion de S. Doiteau, une petite équipe de
fouille procéda pendant plusieurs mois a
lexploration d’'une surface de prés de
4’000 metres carrés, qui permit de locali-
ser les groupes de structures les mieux
conserves et de préciser la nature du site
et sa chronologie™.

Dansle but de permettre le démarrage des
travaux de construction du viaduc reliant la
plaine aventicienne au Bois-de-Rosset,
I'entreprise Archéodunum SA fut manda-
tée pour fouiller 'emplacement des piles
du futur ouvrage d’art, dont 'une menagcait
directement la bordure nord du batiment
détecté par photographie aérienne. Les
sondages préliminaires effectués a ces
endroits n'avaient rien révélé de significa-
tif. Au lieu de la breve intervention prévue, il
fallut presque une année pour dégager
quelque 200 sépultures romaines a inhu-
mation et a incinération s’étendant jus-
gu’au pied du mur nord du prétendu entre-
p6t, auquel on put attribuer une fonction fu-
néraire.

De 1988 a 1990, a raison de 9 a 10 mois de
fouilles annuelles,les archéologues eurent
la chance de dégager une immense zone
d’une richesse inouie: deux mausolées,

une vaste nécropole, une succession de
sanctuaires, I'extrémité nord du canal et
ses aménagements, un moulin hydrauli-
que sont autant de découvertes presti-
gieuses faites sur le site d’'En Chaplix™. Les
premiers sondages n'avaient, rappelons-
le, rien prédit de tel...

Parallelement a ces vastes campagnes de
fouille dictées par le tracé de I'autoroute et
par tous ses aménagements annexes,
dont le remaniement de laroute cantonale,
passantdésormais en cuve sous lavoie de
chemin de fer, constitue I'un des boulever-
sements majeurs, d’autres modifications
de moindre impact ont eu lieu dans les en-
virons, en rapport avec les améliorations
fonciéres. Plusieurs des voies romaines
qui sortaient d’Aventicum - routes du Port,
de I'Estivage etde la Porte de I'est - ontain-
si fait 'objet d’investigations ponctuelles.
En 1989 eut lieu linvestigation des sites
protohistoriques de lacommune de Faoug
- Derriére le Chaney, La Grangette et Cla-
valeyres - détectés en 1986 par les son-
dages exploratoires. Comme ce futle cas a
Avenches, c’est au cours de la fouille des
vestiges préhistoriques que fut révélée
I'existence d’'une nécropole en relation
avec laroute romaine passant a cet endroit.
600 metres carrés de ce cimetiere furent
dégagés en juillet 1990. Quelques sépul-

fig. 6

RN 1, Avenches-En Chaplix. Plan
des sondages préliminaires. Les
différents ronds, losanges et
triangles désignent la nature et la
période des vestiges rencontrés.
N1, Avenches-En Chaplix.
Sondierungsplan. Die ver-
schiedenen Symbole zeigen Art
und Zeitstellung der entdeckten
Fundstellen an.

N1, Avenches-En Chaplix. Pianta
dei sondaggi preliminari. Cerchi,
losanghe e triangoli indicano la
natura dei resti rinvenuti ed il
periodo cui essi appartengono.
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tures furentfouillées en 1991 dans le cadre
d’une campagne complémentaire menée
de part et d'autre de la zone précédem-
ment fouillée™.

Les opérations qui sont actuellement en
cours entre Payerne et Yverdon repren-
nentle méme schéma de fonctionnement.
Apres des sondages exploratoires qui se
sont révélés stériles entre Avenches et
Payerne, la prospection des environs de
Payerne, dont on sait par la carte archéolo-
gique gu'ils recélent plusieurs sites, a fait
l'objet d'investigations plus poussées, tout
d’abord sous forme de tranchées aléa-
toires, puis de sondages complémen-
taires, enfin de fouilles en open area.
L’ensemble des découvertes faites entre
Faoug et Avenches, et tout particuliere-
ment en Chaplix, illustre de fagon frap-
pante le caractére aléatoire d’une explora-
tion par sondages qui, pour méthodique
gu’elle soit,n’en reste pas moins tres ponc-
tuelle. La fréquence des trous, tous les
30 m environ, est la principale raison de la
précarité des résultats obtenus. Mais la
technique utilisée peut aussi étre mise en
cause: la pelle mécanique bute contre des
murs magonnés, mais peut passer au tra-
vers d’'une tombe, d’'un trou de poteau,
sans en manifester la moindre trace. Si
cette methode reste la seule rentable pour
sonder des sections vierges de la carte ar-
chéologique, elle n'est en aucun cas suffi-
sante pour des trongons »a risques«, ¢’est-
a-dire proches de sites connus, qui néces-
sitent une exploration densifiée.

Avant de clore ce survol consacré a I'ar-
chéologie autoroutiere en Pays de Vaud, il
convient de se féliciter de ce que les
Routes nationales aient débloqué, au mi-
lieu des années quatre-vingt, des crédits
destinés a I'exploitation des fouilles an-
ciennes effectuées sur le réseau des auto-
routes de Suisse dont les conditions finan-
cieres n'avaient pas permis une élabora-
tion digne de ce nom: c’est ainsi que Lou-
sonna, jusque la victime d’avoir été un
champ d’expérimentation, bénéficie d’'un
crédit qui permet, trente ans plus tard, de
trier, analyser, classer, en un mot exploiter
ce qui peut encore 'étre de la documenta-
tion et de 'abondant mobilier amassé au
cours des fouilles de 1960/61.
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Prospektion und
Nationalstrassenbau im Kanton
Waadt - Allgemeiner Uberblick
und historische Entwicklung

Schon sehr friih war der Kanton Waadt mit
Problemen im Zusammenhang mit dem
Bau der Nationalstrassen konfrontiert, der
hier bereits 1959 begonnen hatte. Im Laufe
der Zeit entwickelte die Kantonsarchdolo-
gie eine Strategie, die es erlaubte, bereits
vor der eigentlichen Projektphase des
Strassenbaues zu intervenieren, damit der
fir eine archdologische Untersuchung
notige Zeitraum gewdhrleistet werden
konnte.

Zusammen mit den durch Archivstudien
gewonnenen Informationen zeigten dann
die vorgenommenen Sondierschnitte die-
jenigen Gebiete an, bei welchen eine ar-
chaologische Untersuchung angezeigt
war. Gezielte Sondierungen gaben an-
schliessend eine Prazisierung von Aus-
dehnung und Art der entdeckten Fundstel-
le. Erst die archaologische Ausgrabung
schliesslich erlaubte das genaue Erfassen
und Dokumentieren der Strukturen, die in
einem letzten Akt durch den Bau der Natio-
nalstrasse zerstort wurden.

Strade Nazionali e prospezioninel
Canton Vaud - Sintesi e sviluppo
storico

Il Canton Vaud s’e trovato confrontato mol-
to presto ai problemi legati alla realizzazio-
ne della rete autostradale svizzera, i primi
lavori della quale iniziarono nel 1959. Nel
corso degli anni l'archeologia cantonale
vodese ha sviluppato una strategia che le
permette d’'intervenire gia a livello dei pro-
getti preliminari di costruzione e di pianifi-
care gli scavi con sufficiente anticipo ed in
funzione della natura e dellimportanza del
sito. Sondaggi esplorativi, combinati ai
risultati forniti dalla carta archeologcia,
consentono di identificare le zone in cui si
rendera necessario un intervento. Son-
daggi complementari precisano in seguito
la natura del sito. Infine, lo scavo propria-
mente detto permette una documentazio-
ne esaustiva dei siti minacciati dal tracciato
autostradale nonche delle strutture annes-
se. M.L. B-B.
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