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den fiir den NationalstraBenbau verantwortlichen Instanzen die notwendigen
Voraussetzungen zu schaffen, um den Kantonen bei der Bewiltigung ihrer Auf-
gaben hinsichtlich der Bodendenkmalpflege im Rahmen dieser groBen Unter-
nehmungen behilflich zu sein. Es kann aber nicht die Rede davon sein, daB die
Kantone ihre Pflichten einfach der in Entstehung begriffenen Organisation tiber-
biirden. Sie selbst miissen sich mit dem neuen Aufgabenkreis auseinandersetzen
und die notwendigen Vorbereitungen treffen, damit nicht wichtiges Fundgut
verloren geht oder nur unsystematisch geborgen und deshalb in wissenschaft-
licher Hinsicht entwertet wird. Es werden ihnen dadurch nicht unbetrachtliche
Kosten erwachsen; immerhin fallen diese im Rahmen der Gesamtbudgets der
riesigen Bauprojekte doch nicht wesentlich ins Gewicht.

Die Schweizerische Gesellschaft fiir Urgeschichte stellt sich im BewuBt-
sein ihrer moralischen Verantwortung fiir die Erforschung der Vergangenheit
unseres Landes in den Dienst der Sache. Sie (ibernimmt damit aus freien Stiicken
neue Verpflichtungen und Lasten und hofft, daB die Eidgendssischen Behdrden
sie dabei unterstiitzen werden. H.-G. Bandi

Planung und Projektierung
des schweizerischen NationalstraBennetzes

Am 6. Juli 1958 wurde mit iiberwiltigendem Mehr die StraBenbauvorlage
von Volk und Stinden angenommen und damit die verfassungsrechtliche
Grundlage fiir den Bau eines NationalstraBennetzes geschaffen. Die vom Eidg.
Departement des Innern eingesetzte Planungskommission legte ein Netz fest;
es ist das Ergebnis einer gemeinsamen Arbeit von Bund, Kantonen, Stidten,
Verbianden und privaten Experten. In einem zusammenfassenden Bericht vom
23. April 1958 an den Vorsteher des Eidg. Departements des Innern sind die
wichtigsten Resultate dargelegt. Ein ausfiihrlicher SchluBbericht steht kurz vor
der Vollendung. Die Planungskommission empfiehlt darin den Bau von 382 km
NationalstraBen 1. Klasse, 375 km NationalstraBen 2. Klasse und rund 320 km
NationalstraBen 3. Klasse in einer ersten bis 1970 dauernden Etappe. Dazu kom-
men noch die stidtischen ExpreBstraBen, welche die nach den groBen Zentren
fihrenden Aste der NationalstraBen miteinander verbinden. NationalstraBen
1. Klasse sind richtungsgetrennte vierspurige Arterien, die nur dem motori-
sierten Verkehr offenstehen. Zwischen den beiden Fahrrichtungen liegt ein
in der Regel 4 m breiter Griinstreifen, der nur in topographisch schwierigem
Geldnde und auf langen Kunstbauten geringere Abmessungen erhilt. Hohen-
gleiche Kreuzungen sind nicht zugelassen.

NationalstraBen 2. Klasse sind ebenfalls nur dem motorisierten Verkehr
vorbehalten; meistens wird es sich hier um zweispurige StraBen handeln;
im Falle von vierspurigem Ausbau wird der Mittelstreifen geringere Abmessun-
gen erhalten als bei NationalstraBen 1. Klasse. Alle wichtigen Kreuzungen
werden ebenfalls niveaufrei ausgebildet.
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NationalstraBen 3. Klasse sind nach neuesten Gesichtspunkten ausgebaute
GemischtverkehrsstraBBen. In der Abbildung sind die Bauetappen fiir das
NationalstraBennetz entsprechend der Empfehlung der Planungskommission
eingetragen; aus verschiedenen Griinden kann es zu Umstellungen und Ver-
schiebungen kommen.

Mit dem Jahr 1958 fand das Stadium der Planung seinen AbschluB. Die
Darstellung der Ergebnisse in den kleinmaBstiablichen Kartenwerken ergibt
den Zusammenhang mit dem gesamtschweizerischen StraBennetz; sie ermég-
licht eine Ubersicht in bezug auf den allgemeinen Verlauf der zukiinftigen
NationalstraBen; die betroffenen Regionen sind ersichtlich, ungefahre Ent-
fernungen lassen sich abschitzen und Varianten kdnnen verglichen werden.

Auf diesen Grundlagen setzt nun die Projektierung ein. GemiB dem
zukiinftigen NationalstraBengesetz sind zwei Phasen vorgesehen:

— Das generelle Projekt im MaBstab 1:5000, welches durch den Bund in

Zusammenarbeit mit den Kantonen zu erstellen ist

— und das von den Kantonen im Einvernehmen mit dem Bund auszu-

arbeitende Detailprojekt 1:1000.

Die Vorprojektierung 1:5000 ist fiir den GroBteil des bezeichneten Natio-
nalstraBennetzes im Gange. Diese erste Phase ist die entscheidende. Auf Grund
der durch die eidg. Planungskommission empfohlenen Linienfiihrung wird nun
innerhalb eines Projektierungsstreifens die bestmd&gliche Losung angestrebt.
An Planunterlagen werden nachgefiihrte Ubersichtspline verwendet; in
topographisch schwierigerem Geldnde sind Pline mit Schichtlinienabstinden
von 2 m erforderlich. Zum Studium von groBern Briicken und vor allem fiir
AnschluBbauwerke sind Unterlagen groBeren MaBstabes unerlaBlich. Die
Methoden der modernen Luftphotogrammetrie ermdglichen wesentliche
Zeitersparnisse in deren Beschaffung. Ich m&chte auf die enormen Maglichkeiten
der Luftbildinterpretation hinweisen, die auch fiir die urgeschichtliche For-
schung vielleicht wertvoll sein kénnten. Im Vorprojekt werden Lage, Form und
Hauptabmessungen aller Autobahnanschliisse endgiiltig festgelegt. Tunnel,
Diamme, Einschnitte und Kunstbauten sind ersichtlich. Geologische und geo-
technische Untersuchungen sind unbedingt notwendig.

In diesem auBerordentlich wichtigen Stadium muB sich der bearbeitende
Ingenieur mit allen Gegebenheiten, die die Linienfiihrung beeinflussen kénnten,
auseinandersetzen. Die Technik folgt immer von sich aus dem Gesetz der
Wirtschaftlichkeit; stets sucht sie nach der wirtschaftlichsten Lésung und oft
wird lbersehen, daB wirtschaftlich nicht «am besten» bedeutet und daB die
beste Losung sich aus der Summe von ZweckmdBigem und von zahlenmiBig
nicht Wiagbarem ergibt.

AuBer land- und forstwirtschaftlichen Belangen, regional- und orts-
planerischen Erwidgungen, Riickwirkungen auf andere Verkehrstriger — um
nur einige der Kriterien zu erwdhnen — sind entsprechend den Bestimmungen
des zukiinftigen NationalstraBengesetzes alle schutzwiirdigen Interessen
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Abb. 18. Das projektierte NationalstraBen-Netz



mitzuberiicksichtigen. Um dem Bundesrat die Genehmigung der Vorprojekte
in Kenntnis aller Tatsachen zu ermdglichen, sind den kantonalen Vernehmlas-
sungen Mitberichte wie zum Beispiel seitens der zustindigen staatlichen
Natur- und Heimatschutzbeh&rde oder der von den Kantonen zur Wahrung die-
ser Interessen bestellten Organe oder — sofern solche fehlen — der allfilligen
kantonalen Organisation beizulegen. Die Delegierten der Kantone fiir die Wah-
rung der archdologischen Interessen sind anhand eines Fragebogens zu be-
griiBen.

Die bereinigten Vorprojekte werden vom Bundesrat genehmigt und
damit der Weg zur Detailprojektierung freigegeben. Wie vorher schon erwihnt,
ist sie durch die Kantone im Einvernehmen mit dem Bund durchzufiihren. Im
wesentlichen tauchen in dieser zweiten Phase keine neuen Gesichtspunkte auf;
es handelt sich vor allem um eine Uberfiihrung von graphischen Niherungs-
|dsungen in ein gerechnetes Bauprojekt, dem alle Angaben mit der erforder-
lichen Genauigkeit entnommen werden konnen. Dieses Projekt muB &ffentlich
aufgelegt werden; die Einsprachen behandeln die Kantone endgiiltig; das
bereinigte Detailprojekt wird vom Departement des Innern genehmigt. Damit
erst ist der Weg fiir die Bauausfiihrung freigegeben. Eine Ausnahme fiir das
erwdhnte Vorgehen bildet die bereits im Bau stehende Autobahnstrecke
Lausanne-Genf. Durch einen BundesbeschluB vom 3. Oktober 1958 wurde den
Kantonen Waadt und Genf im Hinblick auf die Landesausstellung 1964 in
Lausanne der Weg fiir die Detailprojektierung und die Bauausfiihrung frei-
gegeben. Die groBe FluBbriicke liber die Aubonne ist bereits im Bau. Ich hoffe,
mit diesen knappen Angaben einen Uberblick hinsichtlich der sich stellen-
den Projektierungsaufgaben und vor allem Hinweise auf die Arbeitsteilung
zwischen Bund und Kantonen zur Bewiltigung dieses groBen nationalen Werkes
vermittelt zu haben. E. Kiinzli

Ur- und friihgeschichtliche Funde auf Autobahnen
in Deutschland

Zu den unbeantwortbaren Fragen der Vor- und Friihgeschichtsforschung
gehort, ein wie groBer Teil der Funde und Befunde, die iiber der Erdoberfliche
errichtet wurden, in den Boden gelangt sind oder sich wenigstens im Boden
abgezeichnet haben, bereits im Lauf der Zeit auf natiirliche Weise vergangen
oder durch irgendwie geartetes menschliches Eingreifen zerstért worden
sind, ehe die wihrend des vergangenen Jahrhunderts langsam in Aktion ge-
tretene Denkmalpflege um ihre Erhaltung oder doch Erfassung sorgte. Mit
anderen Worten: Einen wie groBen Teil des einst sich in den langen Perio-
den der Vor- und Friihgeschichte angesammelten Bestandes darf sorgsamste
Denkmalpflege iiberhaupt noch erwarten anzutreffen? Es werden skeptische
Meinungen laut, daB es nur noch ein sehr geringer Teil sein konne. Landwirt-

24



	Planung und Projektierung des schweizerischen Nationalstrassennetzes

